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Gdyby ktos sie wybierat do e
Kalifornii na poczatku maja
to pokazujemy  jak
powinien wygladac
wiasciwy strdj (po prawej).
Dzi$§ co prawda prognozy
sg duzo lepsze, od rana
Swieci stonce, ale wieje
silny wiatr i ciagle jest [}
zimno (7:00).

Po pracowitej nocce mamy
oba modele gotowe z
powrotem do rywalizacji. §°
Pewne obawy mamy z |
Regularem, kazdorazowo

start nowo skonfigurowanym samolotem, ztozonym
z czeSci zamiennych to pewna ruletka. Czesci
teoretycznie sg powtarzalne, ale decydujg niewielkie
nawet rdéznice np. w Kkatach zaklinowania
statecznikow.

Ok. godz. 8:00 rozpoczyna sie Il kolejka w klasie
Regular. Wysoko$¢ ciSnieniowa réowna 483 ft,
zblizona do wczorajszych wartosci. Strategia jest
dos¢ prosta i zalezy od tego, co zrobi w tej Kolejce
zajmujacy 3. miejsce University of Akron. W
przypadku ew. niezaliczonego lotu z ich strony
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mozemy sobie pozwoli¢ na mniejsze ryzyko i
wziecie na poktad bezpieczniejszego, mniejszego
obcigzenia, ktére da Maciejowi wiekszy komfort
lotu, zwtaszcza nie oblatanym jeszcze modelem.
Jezeli jednak Akron wykona poprawny lot, to nie
znajgc  wielkoSci podniesionego w tym locie
obcigzenia zmuszeni bedziemy zaryzykowac i
wrzuci¢ na poktad ciezar, ktorego nie udato sie nam
podnies¢ w I kolejce.

Woczesniej jednak musimy odby¢ obowigzkowa
inspekcje, ktéra jest konieczna po kazdym locie
zakonczonym wypadkiem. Idziemy z dusza na
ramieniu, gdyz za wymiane wiekszej liczby czesci w
modelu komisja moze nam przyzna¢ catkiem sporg
liczbe punktéw karnych - ale nie musi.

Szczesliwie dla nas sedziowska interpretacja
regulaminu jest mniej rygorystyczna niz nasza -
model przechodzi inspekcje, nie dostajemy zadnych
karnych punktow.

Akron przed nami udaje sie do kolejki modeli
Regular oczekujacych na lot. Po chwili wykonuja
udany lot. Nie pozostaje nam nic innego jak wrzuci¢
do pieca i zaryzykowac. Wysokos$¢ cisnieniowa 613
ft, na poktadzie 29.4 Ib.

0 godz. 9:00 Szerszen przystepuje do lotu jako jeden
z ostatnich samolotéw w III kolejce. Przed nami
udane loty zaliczyli wszyscy ,wielcy gracze™
Montreal, PW i Akron. Nie pozostaje nam nic innego,
jak dotaczy¢ do gry o stawke.

Wiatr jest silny, prawie w tozu. Warunki bardzo
dobre do lotu. Na poktadzie 29,4 Ib, ok. 13,34 kg.
Emocje duze, od tego lotu zalezy czy bedziemy liczy¢
sie w walce o podium.

Maciej daje pelng moc, Szerszen nabiera rozpedu. Na
szczeScie, pomimo skladowej bocznej wiatry,
utrzymuje kierunek rozbiegu. To bardzo wazne.
Niewielka utrata kierunku i wynikowa korekta moze
kosztowa¢ kilka metréw rozbiegu, ktérych moze
zabrakna¢ na wymaganym odcinku 200 stop.
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Na szczescie wszystko przebiega poprawnie, choc¢
Maciej trzyma nas do samego konica w napieciu.
Dopiero kilka metréw przed linig okreslajaca koniec
rozbiegu S$ciaga drazek i Szerszen, cho¢ bardzo
niechetnie, odrywa sie od ziemi.

.

Dalej nie jest wcale wiele lepiej. Model co prawda
wpina sie do gory, ale nie jest to bez watpienia
stromy gradient. SzczeSliwie wieje silny wiatr.
Pierwszy i drugi zakret wykonuje na wysokosci
koron krzakéw, w tym rejonie szczesliwie rzadko
rozsianych. Troche lepiej jest na boku z wiatrem.
Tym razem w bezpiecznej odlegtosci mijamy
pamietne, wczorajsze drzewo, cho¢ wysokosci wcale
nie mamy wiele wiekszej jak w poprzedniej kolejce.

5

Maciej bardzo powoli nabiera wysokosci, kazde
glebsze Sciggniecie drazka konczy sie zwiekszonym
opadaniem, zamiast wznoszeniem. Odlatuje do$¢
daleko od pasa, po czym wykonuje rozwleczony
zakret o0 180°. Zn6éw nie ma zbyt wiele wysokosci,
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ale gdy wychodzi na prostg zaczynamy zy¢ nadzieja,
ze jednak sie uda. Przyziemienie jest bardzo
delikatne, nastepuje w potowie pasa. Podwozie sie
nie rozjezdza, wiec model hamuje bardzo powoli i
toczy sie z duza szybkoscig w kierunku korica pasa.
Ostatecznie Maciej wybiera mniejsze zto i zjezdza w
bok pasa. Pojawia sie chmura kurzu. Chwila
niepewnosci, na szczeScie model po podniesieniu
jest w cato$ci. Nasza konstrukcja jest w tym wzgle-
dzie przemyslana - lata doswiadczen robig swoje.
Podwozie to bardzo wazna rzecz, z jednej strony
musi zapewniac¢ skuteczne utrzymanie kierunku na
dobiegu i rozbiegu, musi by¢ wytrzymate, a przy
ladowaniu po uderzeniu podatne i odksztatcalne.

Po ogloszeniu wynikéw III kolejki analizujemy
sytuacje, ktdéra jest bardzo ciekawa. Hipotetycznie
mamy szanse nawet na wszystkie trofea: pierwsze
miejsce w Klasyfikacji generalnej, jak tez zwyciestwo
w klasyfikacji najwiekszego podniesionego ciezaru.
Musieliby$smy jednak dZzwigna¢ ok. 30,2 Ib i liczy¢ na
potkniecie Montrealu i Warszawy. Z drugiej strony
nie mamy wiele do stracenia. Jest niewielka szansa,
ze w IV kolejce kto$ nas przeskoczy. Ale takze nie ma
dla nas wiekszego znaczenia czy zajmiemy miejsce 4
czy np. 5. Z drugiej strony do 3. miejsca brakuje nam
1.8 Ib, wystarczy o tyle wiecej podnie$¢ od Akron w
ostatnim locie. Mamy szkoput, ale to bardzo mite
miec takie dylematy w ostatniej Kolejce lotow i ciagle
liczy¢ sie w stawce. W tabeli zestawiono wyniki po

IIl  kolejce (suma punktéw, maksymalny
podniesiony ciezar, réznica pkt./Ib).
# Uni Y [pkt] max|[lb] strata [pkt]
* 017 Montréal 1926 269 -30.2
* 040PW 1900 300 -276
* 026 Akron 1641 276 -18
 035PP 1623 294
e 043 Fullerton 1422 197 +20.2
* 028 Cetys 1387 179 +237
* 030Jiaotong 1233 220 +39.0
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W oczekiwaniu na kolejng kolejke wzmacniamy
m.n. mocowanie usterzenia, ktére bardzo mocno
zapracowato w ostatnim locie.

Poréwnujgc nasz model z modelem warszawskim
dostrzegamy jego odchudzenie, przy jednoczesnym
zachowaniu wytrzymatosci. Model wazy ok. 2,5 kg,
nasz ok 20 kg wiecej. Jest takze bardzo
dopracowany aerodynamicznie. Musimy jednak
pamietaé, iz nasza ekipa jest bardzo mioda i
wlasciwie zbiera modelarskie doswiadczenie,
korzystajagc z wiedzy czionkéw starej ekipy.
Warszawa to jednak wiele lat startow w zawodach
SAE, s3 to studenci Wydziatu MEiL PW.

Tymczasem nadchodzi IV kolejka - ostatni lot
modelu Micro. Wieje dos¢ silny i zmienny wiatr.
Nasz model nie ma lotek i w tym locie bolesnie
przekonamy sie o ich braku. Wyrzut jest
prawidlowy, poczatkowo lot wyglada poprawnie,
nagle nadchodzi jednak podmuch, ktéry niemal
przewraca model na plecy. Pomimo rozpaczliwej
reakcji Macieja niewiele mozna juz zrobi¢ i model
rozbija sie o ziemie. To juz ostatni lot Micro, latat
bardzo dobrze.
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cnll s

Tymczasem zaczyna sie ostatnia kolejka w klasie
Regular. Roznice sg niewielkie, wszystko jest jeszcze
mozliwe. Najstabiej nerwy na wodzy trzymajg
Kanadyjczycy. Sposrod wielkiej czwdrki Montreal
idzie na pierwszy ogien, potem Akron, Warszawa, na
koncu my. Mamy kilka opcji, jak zmodyfikowac
fadunek w zaleznosci od rozwoju sytuacji, ale jak
pokaze przyszto$¢ nie bedzie to konieczne.

Pierwszy leci Montreal. Warszawa depcze im po
pietach, ma tylko 2,6 Ib straty. W Klasyfikacji
najwiekszego podniesionego obcigzenia Warszawa
prowadzi z nimi 3,1 lb. Czujg zatem presje i
dorzucaja do pieca - musza, Zeby walczy¢ o
zwyciestwo. Lot jest marginalny - ,na rzesach”. S na
pozycji z wiatrem, gdy wydaje sie juz ze pomimo
problemow ze wznoszeniem majg szanse zakonczy¢
go happy endem. Wtem przytrafia sie im sie to samo
co nam w II kolejce - model wrecz eksploduje po
kolizji z ostathim w tym rejonie drzewie.
Kanadyjczycy ze spuszczonymi glowami czekajg co
zrobi Warszawa. W przypadku ich niepowodzenia
majg jeszcze szanse na pierwsze miejsce. Warszawa
tymczasem zdejmuje cze$S¢ tadunku - wystarczy im
teraz do zwyciestwa lot nawet z potowg obcigzenia.
Tymczasem startuje Akron. Dla nas wiele zalezy od
tego lotu. W przypadku ich niepowodzenia tez
bedziemy zdejmowac obciagzenie.
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Pomimo duzego obcigzenia dajg jednak rade. Jest to

o tyle dobre, Ze nie zostawiaja nam juz pola do

manewru. Musimy lecie¢ z wrzuconym obcigzeniem.

Nie wiemy ile dZwignat Akron, dlatego tadujemy

30.1 Ib - w razie powodzenia mozemy upiec trzy

pieczenie:

» wskoczy¢ na IIl miejsce w klasyfikacji generalne;j
pokonujac Akron

* by¢ moze nawet wskoczy¢ na II miejsce
pokonujagc Montreal (cho¢ tu bytoby ciezko -
rozgrywka rozegrataby sie w zakresie +0.1 Ib)

* wskoczy¢ na I miejsce w Klasyfikacji highest
payload lifted (najwieksze  podniesione
obcigzenie)

Na koniec pozostaje jeszcze szansa na [ miejsce, ale

warunkiem jest niepowodzenie Warszawy, ale jest

to mato prawdopodobne.

Warszawa tymczasem rozpoczyna start. Po

oderwaniu regulaminowy limiter 1000 W obcina na

utamek sekundy silnik, ale zaraz podejmuje on z

powrotem prace i stycha¢ westchnienie ulgi z ust

stojacych obok nas warszawiakow.

Dalej lot przebiega juz bez probleméw i po chwili

mozemy Politechnice Warszawskiej gratulowac

zwyciestwa w klasyfikacji generalnej klasy Regular.

Nadchodzi czas na nasz lot. Szczesliwie nie mamy juz

nic do stracenia. Na poktadzie 30.1 Ib (13,65 kg).
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Rozbieg jest poprawny, model odrywa sie do$¢
szybko i do$¢ dziarsko pnie sie do gory - dopoki
znajduje sie nad wygrzanym pasem. Potem jest juz
gorzej. Pierwszy i drugi zakret Maciej pokonuje lecac
na wysokosci rozpietosci skrzydel, ale o dziwo
wychodzac na bok z wiatrem ciggle ma wzglednie
bezpieczng wysokosc.

Maciej Scigga drazek minimalnie, ale i tak widac¢ ze
Szerszen ,puchnie” - co prawda nabiera nieco
wysoko$¢, ale jednocze$nie zwalnia. Na skutki nie
trzeba diugo czeka¢ - po minieciu krzakéw model
traci zupemie predkos¢, tapie przeciagniecie
najpierw na jednym, potem na drugim skrzydle, w
koncu widzac zblizajacg sie ziemie Maciej odcina
napiecie i $cigga drazek by maksymalnie ztagodzi¢
skutki uderzenia.

Zaryzykowali$my, nie udato sie, ale moZemy o sobie
powiedzie¢ ,we did our best”.

Tym samym nie udato sie nam wskoczy¢ na podium
w  Klasyfikacji  generalnej klasy  Regular.
Niezagrozone jednak wydaje sie nasze podium w
Klasyfikacji najwiekszego podniesionego ciezaru
(prawdopodobnie Il miejsce).

Ekipa ratownicza rusza w krzaki by zebrac¢ resztki
Szerszenia. Skutki uderzenia okazujg sie nawet
mniejsze niz mogliSmy podejrzewac obserwujac
przyziemienie z odlegtosci. Ogon, centroptat i
koncéwki w catosci, kadtub jedynie poniszczony,
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z urwanym gtéwnym podwoziem, ale tadunek jest w Zawody SAE Aero Design West 2015 przechodza do
jednym kawatku i trzyma sie jeszcze w modelu. historii. Niewatpliwie byty one dla nas bardzo udane.
Twarda sztuka ten Szerszen. Z perspektywy startow Politechniki Poznanskiej

jedynie rok 2012 mozna wskaza¢ jako obfitujacy w
wiecej wyr6znien. Ekipa SAE Aero Design jest ekipa

3-ppo  bardzo miodg (w wigkszosSci studenci 2 roku).
Korzysta oczywiscie z doswiadczen ,starej” ekipy i
wzoruje sie na stosowanych w poprzednich
edycjach rozwigzaniach. Jednak wszelkie prace przy
modelach studenci musza wykona¢ sami i tu
niewatpliwie jest jeszcze szerokie pole do nauki.

22000 Moznamie¢ jednak pewnos¢, ze w kazdym kolejnym
starcie te doswiadczenia beda procentowac.

Emocje schodza. Konsumujemy spokojnie lunch,
pakujemy samochody i przygotowujemy samoloty
do sesji zdjeciowej. Na podsumowania przyjdzie
czas po ceremonii zakonczenia - wéwczas bedziemy
zna¢ wszystkie wyniki. Tymczasem organizatorzy

robig grupowe zdjecie wszystkich ekip, 12000

2000
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O godzinie 14:00 rozpoczyna sie ceremonia * 2 miejsce w kategorii najwiekszego udzwigu w
nagradzania zwyciezcOw. Zgarniamy nastepujgce klasie Regular
wyrdznienia:
* 2 miejsce w kategorii raportéw technicznych w
klasie Regular (41 ekip)
; OB 32000
22000
* 1 miejsce w kategorii raportéw technicznych w
klasie Micro (17 ekip)
12000
inkasujemy takze czek na kilkaset $ (ale kwote
poznamy dopiero gdy nadejdzie on pocztg).
- Polacy tradycyjnie juz nie byli taskawi dla

* 3 miejsce w kategorii najwiekszego stosunku gospodarzy i zgarneli szereg  wyrdznien.

wagi obcigzenia do catkowitej w klasie Micro Politechnika Warszawska odebrata wyréznienia za

T B 3 miejsce w kategorii prezentacji w klasie Micro oraz

1 miejsca w kategoriach: najwiekszego stosunku

wagi obcigzenia do catkowitej w Kklasie Micro,

najwiekszego udzwigu w Kklasie Regular, w

klasyfikacji generalnej klasy Micro i w klasyfikacji
1000  generalnej klasy Regular. No c6z ... wymietli.

Rowniez debiutujgca w zawodach reprezentacja

Akademii Gorniczo-Hutniczej zajeta 2 miejsca w

klasie Advanced w kategoriach raportow

500 technicznych, celnosci zrzutu i generalnej. Gratulacje.
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Podsumowanie

Paradoksem jest, iz zawody SAE Aero Design
zaczeto organizowa¢ m.in. w celu wyszukiwania
talentéw i rekrutowania zdolnych studentéw przez
firmy przemystu lotniczego. Praca w tych branzach
dla obcokrajowcéw jest silnie limitowana, a
wielokrotnie zabroniona. Tymczasem na zawodach
bardzo czesto Amerykanie dostajg ,baty”, a
triumfujg Polacy, Kanadyjczycy, Brazylijczycy czy
Chinczycy.

Ostatecznie w klasyfikacji generalnej klasy Regular,
w wyniku rozbicia modelu w IV kolejce lotow
spadliSmy z miejsca czwartego na pigte. Byta to cena
ryzyka, ktére podjelismy swiadomie. W obliczu
mozliwosci walki o podium przestaje miec
znaczenie miejsce zajete poza podium. Niemniej
pigte miejsce w gronie 41 druzyn jest niewatpliwie
osiggnieciem wartym odnotowania.

Naszym najlepszym wynikiem bylo 2 miejsce w
klasyfikacji generalnej klasy Micro, gdzie musieliSmy
uzna¢ wyzszos¢ tylko Politechniki Warszawskiej.
Ciesza takze pierwsze i drugie miejsca w kategorii
prezentacji technicznych - pokazuja one, iz polscy
studenci z powodzeniem radza sobie z
przygotowywaniem profesjonalnej dokumentacji
technicznej w jezyku angielskim, a z konfrontacji ze
swymi amerykanskimi rowiesnikami  potrafig
wychodzi¢ zwyciesko.

Drugie miejsce w kategorii najwiekszego udzwigu w
klasie Regular pokazuje, iz przy odrobinie szczeScia
(a moze raczej przy podjeciu troche mniejszego
ryzyka w Il kolejce i zatrzymaniu sie przy obcigzeniu,
z ktérym model poleciat z powodzeniem w I kolejce)
mozliwe byto podium.

W zawodach wrzielo udziat 550 studentow w
ramach 71 ekip ze Standéw Zjednoczonych, Kanady,
Chin, Egiptu, Indii, Japonii, Meksyku i Polski. Czyli ze
wszystkich kontynentéw za wyjatkiem Ameryki
Potudniowej (ale jak pamietamy w edycji
wschodniej na Florydzie startowali Brazylijczycy).
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Podziekowania

Nasze podziekowania naleza sie przede wszystkim
Mariannie i Markowi Malolepszym, ktdorzy juz po
raz kolejny udzielili nam wielkiej gosSciny, dzieki
ktérej mieliSmy wspaniate warunki zaréwno do
pracy, jak tez do zycia. Majg swdj wielki wktad w
nasz wynik.

Dziekujemy instytucjom, ktére umozliwily nam
reprezentowanie Polski i Politechniki Poznanskiej
na zawodach SAE, a wsréd nich przede wszystkim
Ministerstwu Nauki i Szkolnictwa Wyzszego,
Politechnice Poznanskiej panu Rektorowi i
Dziekanom, Miastu Poznan, firmie Hamilton
Sundstrand, DHL, Aeroklubowi Poznanskiemu.
Dziekujemy takze wielu nie nazwanym z imienia w
tych relacjach ludziom, ktérych bezinteresowna
pomoc dodawata nam otuchy i sit do walki.

PRZYSZLOSCI

Przede wszystkim cieszymy sie, iz dzieki
programowi Generacja Przysztosci mogliSmy
realizowaé swoje pasje, zdobywa¢ nowe
doswiadczenia, reprezentowa¢ Polske, no i

pokazywa¢ za granica, Ze polscy studenci z
powodzeniem i sukcesami mogg rywalizowac ze
swoimi amerykanskimi réwiesnikami, a bariera
jezyka czy umiejetnosci nie istnieje.

Pozostaje nam do realizacji ostatni element naszego
projektu, a mianowicie start w zawodach ACC
Stuttgart w sierpniu. Jedziemy tam co prawda
pierwszy raz, celem zebrania do$wiadczen, ale tanio
skdry na pewno nie sprzedamy.

jest realizowany w ramach programu Generacja Przysztosci organizowanego przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.
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Podsumowanie i Ogto Zakonczenie

Po zawodach pozostaje nam jeszcze wykonanie Konczymy relacje z zawodéw SAE Aero Design West
kilku grupowych zdje¢ z naszymi modelami. Jest co 2015. Cieszymy sie, ze mogliSmy relacjonowac dla
demonstrowa¢ © Szerszen odczuwa co prawda Pafstwa zawody, w ktérych dane nam bylo
skutki twardego przyziemienia w terenie, jednak rywalizowac. Niewatpliwie zawody SAE Aero Design
uczynit to na tyle delikatnie, Ze nadaje sie do zdjecia. byly dla nas wielkg szkota zycia, pozwolily na
— — 3-poo  konfrontacje ze studentami z catego Swiata. Dla

wszystkich nowych cztonkéw ekipy byly to
pierwsze odwiedziny w Stanach Zjednoczonych.
Mamy nadzieje, iz bedzie dane nam tu wrocic.

W niedzielng noc pakujemy skrzynie, ktérg nadamy
22000 W dniu jutrzejszym za posrednictwem firmy DHL.
Modele wracajg do Polski nadwyrezone trudami
zawodow, a jednak w komplecie. Po niewielkich
pracach w Polsce bedg nadawaly sie do dalszych
lotbw i treningéw. Beda nam potrzebne do
przygotowan do zawodéw ACC w Stuttgarcie.
Musimy dysponowac¢ modelami doswiadczalnymi,
na ktérych bedziemy doskonali¢ umiejetnosci
pilotazowe (modele SAE s3 bardzo nietypowymi
modelami, a latanie nimi r6zni sie zdecydowanie od
wszelkich konkurencji modelarskich).

Golden Gate

Chyba  najbardziej kojarzonym  znakiem
rozpoznawczym Kalifornii jest most Golden Gate

2000
rozpiety ponad wodami zatoki San Francisco. Nie
zawsze jednak widoczny jest w pelnej krasie.
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