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SAE Aero Design West 2016

Po ponad pétrocznej przerwie, ktéra nastgpita po
zawodach ACC Stuttgart wracamy do publikagji
biuletynéw dotyczacych dziatalnosci Akademickiego

Klubu Lotniczego Politechniki Poznanskiej w
ramach zawodéw SAE Aero Design. W dniach
22+24 kwietnia 2016r. ekipa AKL reprezentuje
Politechnike Poznanska w zawodach SAE Aero
Design, ktére odbywaja sie w Van Nuys (Los
Angeles) w Kalifornii. Tradycyjnie sponsorem
zawodow sg firmy Boeing i Lockheed Martin.

LOCKHEED MA nrmﬂ,

BOEING

W biezacej edycji pomocng dion ze wsparciem
wyciggneli do nas pan Rektor prof. Tomasz
Lodygowski, pan dziekan Wydzialu Maszyn
Roboczych i Transportu prof.  Franciszek
Tomaszewski oraz pan dziekan Wydziatu

Budownictwa i Inzynierii Srodowiska prof. Janusz
Wojtkowiak. Tradycyjnie finansowo wspiera nas
takze Miasto Poznan i dyrektor Wydziatu Rozwoju
Miasta pani Iwona Matuszczak-Szulc, a takze Miasto
WronkKi.

NRONK!

Wronki Cie zas

To dzieki sponsorom mozemy realizowal nasze
marzenia. Czujemy jednocze$nie presje oczekiwan,
ktérej bedziemy musieli sprostat. Mamy silne
postanowienie nie zawie$¢ poktadanych nadziei.
Zapraszamy do lektury relacji.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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W zawodach Politechnike Poznanska reprezentuja
studenci Akademickiego Klubu Lotniczego Krzysztof
Graczyk, Mateusz Podzinski, Michat Préchnicki,
Kamil Dombek i Jakub Misko (InZynieria Wirtualna
Projektowania). Opiekunem naukowym ekKipy jest
dr inz. Radostaw Gorzenski. Dodatkowo w sktad
druzyny wchodzi pilot Maciej Wnuk.

Jako uzupehienie do ubieglorocznych relacji
pragniemy pochwali¢ sie dyplomem, ktéry
otrzymaliSmy od firmy Boeing w uznaniu dla
wyniku uzyskanego w klasie Micro w 2015r.

—

{Z)L BOEING

Certificate of Achievement

The Boeing Company congratulates the
Politechnika Poznanska, Poland c
Micro Class team for being an award-winning participant in the !
2015 SAE AeroDesign Competition. 2
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Relacje 2014+2015

Osoby, ktore po raz pierwszy stykaja sie z naszymi
biuletynami zachecamy do lektury ubiegtorocznych
biuletynéw, w ktérych relacjonowaliSmy zawody
SAE Aero Design Brasil 2014 oraz edycje wschodnig
i zachodnig zawod6w SAE Aero Design USA 2015:

http://www.aerodesign.put.poznan.pl/biule

W biuletynach przedstawiono w szerokim zakresie
informacje nt. specyfiki zawodéw SAE Aero Design
oraz dotychczasowych dokonan ekipy Politechniki
Poznanskiej. W biezacych biuletynach skupimy sie
wylacznie na trwajacych zawodach. Niewielka
liczebno$¢ ekipy zmusza nas do skupienia sit na
rywalizacji. Zainteresowanych szerszym ujeciem
zachecamy do lektury ubiegtorocznych biuletynéw.

Mozna nas znalez¢ takze na facebook’u:

https: //www.facebook.com /SAE.Aerodesign.Poznan

Przygotowania

Zawody SAE to nie tylko trzy dni bezposredniej
rywalizacji, to ponad p6l roku ciezkiej pracy i
przygotowan. Ale po kolei.

Wszystko zaczyna sie we wrze$niu, kiedy to
organizatorzy publikuja regulamin zawodéw. Co
roku pojawiajg sie, zwykle drobne, ale niekiedy takze
dos¢ daleko idace zmiany (np. decyzja o rezygnacji z
silnikéw spalinowych na rzecz elektrycznych w
klasie Regular w edycji 2014) majgce na celu
zmuszenie  uczestnikbw do  rozwiazywania
odmiennych zadan projektowych oraz zmiany
konstrukeji i technologii modelu (np. w 2009
zakazano stosowania w modelach klasy Regular
laminatéw).

Po ogtoszeniu regulaminu analizujemy drobiazgowo
jego zapisy i zasady punktacji. Powstaje szczegétowa
koncepcja, na bazie ktérej, w pazdzierniku
opracowywany jest projekt prototypu. Startujemy w
dwdch Klasach, prace trwaja réwnolegle dla klasy
Regular (bardziej prestizowej, liczebnej, duze
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Przygotowania

modele o rozpietosci 3 m, masie wtasnej 3+4 kg i
udZzwigu wynoszacym kilkanascie kilogramow.
Stresujacym momentem jest chwila rejestracji ekip.
2x70 miejsc w dwdch edycjach rozchodzi sie jak
cieple buteczki w przeciggu godziny. Nie jest tatwo,
zwlaszcza ekipom zza oceanu. SzczeSliwie udato
nam sie zarejestrowac na liscie podstawowej.

Po przedyskutowaniu gtéwnych zatozen koncepcji i
projektu przystepujemy do budowy prototypu.

=

20:15 0 tys. 2! otruje konie nalezace do ofia Ul WIELKOPOLSKA: czynni ucusnicy

Dzieki uprzejmosci pana Kanclerza dr Janusza
Napieralty dysponujemy obszerng modelarnig
lotnicza na Wildzie z bogatym parkiem
maszynowym. Prace nad prototypem trwajga w
listopadzie i grudniu. Czesto te same elementy
wykonywane sg dwukrotnie zanim uzyskany efekt
spetnia zatoZone cele. Potrzeba tu duzej cierpliwosci,
dbatosci o szczegoly, pedantyzmu. Model jest
zoptymalizowany dla uzyskania jak najmniejszej
masy wiasnej, przy jednocze$nie wystarczajacej
wytrzymatosci. Kazda dodatkowa kropla Kleju, ciut
grubsza sklejka czy balsa, wiekszy serwomechanizm
- to wszystko decyduje o wiekszej masie.
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Finatem wytrwalej pracy sa obloty na lotnisku
Bednary. Pogoda nie jest zwykle sprzyjajaca. Czesto
obowigzkowym wyposazeniem ekipy s3 topaty do
odgarniania $niegu. Pilotem zwyczajowo jest Maciej
Wnuk, wczesniej na tym polu wspierat nas Tomek
Nietacny.

Pierwszy oblot modelu Regular odbyliSmy w 9
stycznia 2016r. Skutkiem analizy zachowan modelu,

wrazen pilota i zapiséw video byta daleko idaca
zmiana konstrukgji i technologii wykonania modelu.
Zrezygnowano z belki ogonowej w postaci rury na
rzecz kratownicy, kadtub zbudowany z wreg i
podtuznic wymieniono na skrzynkowy, usunieto
wznios z centroplatu (zachowano wznios tylko na

koncowkach  skrzydet),
statecznik  pionowy, w
zastosowanych w prototypie.
Na zdjeciach widoczne s3 wprowadzone zmiany.
Model w kolorach zétto-czerwonym to prototyp #1,
czerwono-hiebieski to #2, konstrukcja docelowa.

jeden
trzech

pozostawiono
miejscu
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Kolejne dwa miesigce, styczen i luty, pomimo
trwajacej réwnolegle sesji, to okres wytezonej pracy
nad prototypem #2. W dniu 5 marca wykonaliSmy
na Bednarach jego oblot. W ramach lotéw nie
testowaliSmy jeszcze maksymalnego udzwigu
modelu, chodzito tylko o weryfikacje zachowan
modelu w locie, jego sterownosci.

Nastepnego dnia po oblocie przypadat ostateczny
termin przestania organizatorom dokumentacji
technicznych. Poniewaz oblot nie wykazat zadnych

nieprawidlowosci, bledéow projektowych czy
ograniczonej sterownosci, organizatorom
przestaliSmy dokumentacje bez wprowadzania do
niej zadnych poprawek. Po raz kolejny udato sie
nam wykonac i oblata¢ model na czas, dzieki czemu
przestana dokumentacja uwzgledniata wnioski
wynikajace z oblotéw. Drzewiej réznie z tym bywato
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Obloty

Marzec to okres budowy drugich egzemplarzy

modeli Regular i Micro oraz wprowadzania
kosmetycznych, a jednak waznych eksploatacyjnie
drobnych zmian do konstrukcji i elektroniki
ptatowcow.

W potowie marca dowiadujemy sie o, niestety
negatywnym dla nas, wyniku naboréw do programu
MNiSW  'Nagjlepsi z najlepszych’ (kontynuacja
programu ,Generacja Przysztoscr). Tym samym
rownolegle z ostatnimi pracami nad modelem
przystepujemy  do  intensywnych  dziatan
marketingowych i  poszukiwan  sponsorow.
2 kwietnia przeprowadzamy kolejny oblot. To juz
prawie ostatni dzwonek. Dla porzadku dodajmy
tylko, ze w biezacej edycji model Micro nosi nazwe
Orlik, a model Regular nazwe Herkules. Model
Micro, w celu redukcji masy wtlasnej, jest
pozbawiony lotek. Powoduje to, ze zaden z jego
lotow nie moze by¢ nazwany pieknym. Mimo tego
lot jest bardzo poprawny, model lata zdecydowanie
lepiej niz ubiegtoroczny.

Model Regular potwierdza dobrg sterownos¢. Pilot
Maciej Wnuk pozwala sobie na dos$¢ daleko idace
stwierdzenie, iZ ten model wydaje mu sie by¢
najbardziej doskonatym i poprawnie wykonanym
modelem ze wszystkich naszych dotychczasowych.
To mocne stowa, a uwzgledniajac fakt, iz dwa lata
temu Zaden z cztonkéw obecnej ekipy nie parat sie
profesjonalnie modelarstwem, gdy tymczasem w
sktad ekipy w latach 2008-2013 wchodzito

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Obloty

m.in. 2 modelarzy z tytulami mistrzéw $wiata w
modelarstwie t6dkowym, mozna powiedzie¢, iz te
dwa lata nie poszly na marne. Co najwazniejsze,
absolwenci SAE PP znaleZli godnych nastepcow.
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Z roznych przyczyn 2 kwietnia model Regular latat
tylko z czeSciowym obcigzeniem. Dlatego tez 8
kwietnia o godz. 6:30 na lotnisku Zerniki podjeliémy
ostatnie proby udZzwigu modelu Regular.
Uwzgledniajgc fakt nadawania skrzyni trzy dni
pdzniej proby ograniczyliSmy tylko do rozbiegu,
oderwania, krotkiego lotu po prostej i ladowania.
Ryzyko rozbicia modelu podczas wykonywania
pelego kregu z maksymalnym obcigzeniem jest
zawsze dos$¢ duze. WykonaliSmy dwie proby
podnoszac XX i XX kg (uzupelnimy dane w relacji po
zawodach, na razie nie chcemy ujawnia¢ naszych
mozliwosci konkurencji).

Zdjecie przedstawia podwozie modelu po ostatnim
ladowaniu. Jakkolwiek obserwujac odksztatcenie

podwozia moze wydawal sie, iz przyjete
rozwigzanie jest niepoprawne, jednak jest ono
owocem przemyslen i doswiadczen ostatnich 8 lat.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Podczas rozbiegu i statycznych obcigzen podwozie
zachowuje pierwotny ksztatt. Dopiero w trakcie
ladowania (zwykle twardego, przy znacznym
obcigzeniu) nastepuje silne odksztalcenie osi, a
czesto takze blach podwozia. Tym samym
obcigzenia od lgdowania w minimalnym stopniu
przenosza sie na konstrukcje ptatowca, rzadko
pojawiajg sie odbicia (tzw. kangury), dodatkowo
odksztatcone podwozie ma znacznie wieksze opory
toczenia i model zatrzymuje sie na krotkim
dystansie, nie ryzykujac kapotazu w trawie
zlokalizowanej na koncu pasa. Niezwykle wazne jest
w tej sytuacji zamocowanie kot na osi - ew.
odpadniecie jakiegokolwiek z elementéw platowca
(np. kota) jest r6wnoznaczne z niezaliczeniem lotu.
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Przesylka

W poniedziatek 11 kwietnia nadszedt dzien wysytki
skrzyni z modelami do USA. To spore zagadnienie
logistyczne, skrzynia ma wymiary 40x70x170 cm i
wage niemal 100 kg Do jej odprawy
wykorzystujemy karnet ATA - dokument celny
umozliwiajacy bezctowy import i export towaréw
do Kkrajéw sygnatariuszy miedzynarodowego
porozumienia w tym zakresie. Skrzynie wysytamy
do szybownika Marka Matolepszego, ktory
mieszkajagc w Los Angeles od lat pomaga nam na
miejscu w czasie zawodéw. Nasza przesytka ma
zawsze wyjatkowy status. Korzystajac z pomocy
Juliana Oziemkowskiego i Uli Bijoch z DHL Polska
Sledzimy losy skrzyni oraz to co dzieje sie 'behind the
scenes'. Internetowy tracking nie w pemi oddaje
faktyczny ruch przesytki.

Po stresujagcym przezyciu, jakim byto oczekiwanie
do ostatniego mozliwego dnia na skrzynie z
modelami w ubieglym roku (szczesliwie zakonczone
happy endem), w biezacym roku antycypowalisSmy
wszelkie mozliwe utrudnienia. Gdy po dwéch dniach
drogi skrzynia z Poznania dotarta do centrali DHL w
Los Angeles odetchneliSmy z ulga, tym bardziej, ze
do zawodéw pozostawat w tym momencie caty
tydzien. Zte duchy przesztosci jednak odzyty,
amerykanscy celnicy zndw nie mogli doszukac sie
karnetu ATA, probowali cli¢ zawarto$¢ skrzyni i
wstrzymywali jej droge do odbiorcy. Przypadto to na
okres weekendu, wiec znéw z lekka nerwowoscig
obserwowali$my brak zmian statusu przesytki na
stronie Sledzenia. Podobnie jak w ubiegtym roku
nieoceniong pomoc uzyskaliSmy od pracownikéw
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Przesylka

DHL Polska i dzieki ich wysitkom juz w sobote
uzyskaliSmy potwierdzenie zakoniczenia odprawy
celnej, a w poniedziatek skrzynia byta juz na miejscu.

2016-04-11 17:15 Poznan - przekazanie skrzyni

do oddziatu DHL w Sadach pod Poznaniem

e 2016-04-12 17:45 Poznan - skrzynia opuszcza
oddziat DHL w Sadach

* 2016-04-13 00:07-02:41 Lipsk, Niemcy

e 2016-04-13 03:32-03:33 East Midlands, UK

e 2016-04-13 06:49-12:40 London Heathrow, UK

* 2016-04-13 20:23 Los Angeles - skrzynia dociera
bezposrednio do Los Angeles

» przelot z Poznania do Los Angeles to 1 dzien i 2:38
plus 9 godz. réznicy czasu, razem 35:38.

* w tym miejscu zaczynajq sie schody, skrzynia
opuszcza punkt w Los Angeles dopiero po 4 dniach
1 9:37, w poniedziatek 18 kwietnia o 6:00 rano.

e 2016-04-18 11:41 - Tujunga, przesytka

dostarczona do odbiorcy.

Konferencja prasowa

W poniedziatek 18 kwietnia, na dziedzincu Urzedu
Miasta Poznania odbyl sie plenerowy briefing
dotyczacy udziatu reprezentacji  Politechniki
Poznanskiej w zawodach SAE Aero Design. W
konferencji wrzieta udziat dyrektor Wydziatu

Rozwoju Miasta pani Iwona Matuszczak-Szulc,
cztonkowie ekipy Akademickiego Klubu Lotniczego
oraz liczne grono dziennikarzy.

Druzyna SAE Aero Design dziata w ramach kota naukowego Akademicki Klub Lotniczy Politechniki Poznanskiej wpisanego do Rejestru Organizacji
Studenckich - Két Naukowych pod pozycja nr 13 w dniu 9 maja 2007r.



$ = Aero Design

Biuletyn nr 1 (15) 22 kwietnia 2016r. www.aerodesign.put.poznan.pl

Konferenqa prasowa 12hoo Polish your English

Nowg jakoscia w naszych przygotowaniach byty
konsultacje ze Stephanem Moorem z Centrum
Jezykow i Komunikacji PP, ktéry znalazt czas w
poniedziatek 18 kwietnia, aby wystucha¢ naszych
prezentacji i zaproponowa¢ nam szereg zmian i
sugestii, dzieki ktdrym nasz przekaz, jak mamy
nadzieje, bedzie precyzyjniejszy i poprawny
jezykowo. Stephan, bardzo dziekujemy za pomoc!

Sroda, 20 kwietnia
. 5000 Do USA wyruszyliSmy w Srode 20 kwietnia o godz.
Media o nas 6:05 z poznanskiego lotniska tawica samolotem

= CRJ900. Po 5 godzinnym oczekiwaniu w
oS Monachium  dalszy,  12-godzinny  odcinek

ot bezposrednio do Los Angeles przebyliSmy na
poktadzie A340-600 Lufthansy.

\\ \9\
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12000
Sk li nowe
Znanscy studenc sko nstruowlaal rosl USA
' ‘:‘l(\,OdE‘e dronéw na pre “lowm 1 teci S-osobowy 20381
Wyl,,,m  Na zawody SAE Aero Oe%t ,..snum e o 3
: apl;, o PP o 7 2000
1500

Po lewej Grenlandia, po prawej Las Vegas

W LA wyladowali$my o 15:15 (do tej godziny nalezy
dodac 9 godzin réznicy stref czasowych). Przywitata
1000 nas sloneczna i ciepta pogoda. Wszystko wskazuje
na to, iz utrzyma sie ona do konca zawodéw. To
drastyczna odmiana. Do tej pory Kalifornia kojarzyta
sie nam z chtodem, wiatrem i deszczem, a opowiesci
w stylu "It never rains in southern California"
500 wkiadaliémy miedzy bajki.
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Sroda, 20 Kwietnia

Do transportu standardowo wykorzystujemy 7
osobowy Dodge Grand Caravan. Mozemy nim w
razie potrzeby przewiez¢ zar6wno skrzynie (o dos$¢
sporych gabarytach), jak tez ,od biedy’ 6 osob i 2
modele Regular (rozpietos¢ skrzydet 3m).

W domu panstwa Matolepszych jak zwykle
przywitata nas zyczliwa atmosfera oraz .. skrzynia
nieuszkodzona i z kompletna zawartoscia.

Pojawit sie tylko jeden problem - brak karnetu ATA.
Celnicy nie przykleili go na skrzynie po ocleniu.
Podobna sytuacja miata miejsce w zesztym roku.
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Czwartek, 21 kwietnia 2016r.

Juz koto godz. 3:00 nad ranem (12:00 czasu
polskiego) budza sie pierwsi czionkowie ekipy.
Pomimo zmeczenia réznica czasu dziata. Czwartek
to ostatni "wolny" dzien przed zawodami. "Wolny"
to znaczy, pomimo odczuwalnych skutkéw zmiany
czasowej: wypakowanie modeli, weryfikacja ich
stanu i usuniecie uszkodzen powstatych podczas
transportu, konfiguracja elektroniki i uktadow
sterowania, zalatwienie formalnosci zwigzanych z
obowigzkowa rejestracja modeli jako dronéw w
rejestrze FAA, wydruk dokumentacji (niektdre
"papiery" mozna drukowa¢ dopiero na "ostatnia
chwile", szlifowanie prezentacji Jedziemy do
regionalnego oddzialu DHL, w ktérym odbieramy
karnet ATA, na lotnisku modelarskim Apollo XI
zalatwiamy formalnos$ci zwigzane z rejestracjy
dronéw. Wieczorem robimy jeszcze zakupy
artykutéow spozywczych - w czasie zawodéw nie
zostaje juz wiele czasu na tego typu przyjemnosci.
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Piatek, 22 kwietnia 2016r.

Pierwszy dzienn zawodéw SAE Aero Design sktada
sie z prezentacji i inspekgcji technicznych. Podczas
10-cio minutowej prezentacji ekipa ma za zadanie
przekonac grono sedziéw, w wiekszosci sktadajace
sie z inzynieréw firmy Lockheed Martin, Ze samolot
zostat zaprojektowany optymalnie i zbudowany
poprawnie, i - co najwazniejsze - jest po prostu
najlepszy :-) Po prezentacji nastepuje blok pytan 'na
twarz. Tutaj wszystkie chwyty dozwolone,
wymagana jest nie tylko bardzo dobra znajomos$¢
jezyka angielskiego, ale przede wszystkim zagadnien
lotniczych i to nie tylko dotyczacych bezposrednio
konstrukgcji konkretnego modelu, ale takze wiedzy
ogblnej o lotnictwie. Wszystkie  druzyny
punktowane sg w oparciu o arkusz ocen, obejmujacy
punkty za r6znorodne elementy prezentacji. Wiemy
z ubieglych lat, Ze wystepuje takze element losowy -
ekipy sedziowskie sg jednak zréznicowane, a ich
oceny nie zawsze do konca poréwnywalne.
Kolejnym elementem oceny jest inspekcja
techniczna. Sedziowie sprawdzajg zgodnos¢ modelu
i jego wymiaré6w z przestang ponad miesigc
wczesniej dokumentacja techniczna, weryfikuja czy
zastosowane rozwigzania sg bezpieczne i zgodne z
regulaminem. Dobre wyniki prezentacji i inspekgcji
stawiaja ekipe w korzystnej sytuacji przed
konkurencjami lotnymi. Kiepski wynik trudno jest
skompensowac potem dobrymi lotami.

Plan na dzien dzisiejszy mamy ulozony przez
organizatorow:

* (09:30 prezentacja Regular, sala Earhart I

* 10:40 prezentacja Micro, Earhart II

e 11:30 Micro inspekcja

* 13:00 Regular inspekcja

Catos¢ odbywa sie w hotelu Airtel Plaza, potozonym
bezposrednio przy lotnisku Van Nuys, podobno
najwiekszym lotnisku GA (General Aviation) na
Swiecie. W holu podwieszony jest pod sufitem
model samolotu Boeing 747 o rozpietosci skrzydet
+/-8m.
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Prawie, bo po uptynieciu czasu pozostaje na stole
jeszcze jedna przetyczka. Prawie czyni wielka
roznice - wydaje sie iz sedziowie tego elementu nie
ocenig pozytywnie. Z wytadunkiem jest juz z gorki -
miescimy sie w regulaminowym czasie. Catos¢ trwa
30000 20 minut i po chwili jesteSmy juz po pierwszym
stresiku.  Wspominamy opanowanie, zeby nie
powiedzie¢ - zblazowanie - naszego poprzedniego,
wieloletniego prezentera, Wojtka Batoga, ktérego
do$wiadczenie i znakomita znajomos$¢ jezyka

0 godz. 9:30 przystepujemy do prezentacji modelu angielskiego i tematyki lotniczej pozwalaly na
Regular. Trzech sedzidbw wystuchuje prezentacji ,,000 opanowanie i spokdj nawet w obliczu pytan bez
wyglaszanej przez Michata Préochnickiego i Jakuba odpowiedzi.

Misko. Teraz mamy czas na chwile odreagowania i ostatnie

szlify narracji prezentacji modelu Micro. Réwnolegle

obserwujemy konkurencyjne ekipy. Mamy do

czynienia z reprezentantami 29 uniwersytetow

amerykanskich, 10 kanadyjskich, 9 hinduskich, 5

meksykanskich oraz 4 polskich (Politechnika
12000 Warszawska PW, Politechnika Rzeszowska PRz,
AHGH Krakéw, Politechnika Poznanska PP). Grono
uzupehiajg pojedyncze ekipy z Chin, Egiptu i Turcji.
Najwieksza furore budza jednak Szkoci (Strathclyde
University) wystepujacy oczywiscie w tradycyjnych
strojach narodowych.

To dla nich pierwszy raz, stres jak na egzaminie z
wytrzymato$ci materiatéw. Prezentacja zakoniczona
w regulaminowym czasie, teraz pora na pytania.
Sedziowie zadajg ich catkiem sporo. Na koniec
demonstracja zatadunku i wytadunku obcigzenia.
Na kazdg z czynnosci dysponujemy czasem 60
sekund. W roli gtownej Mateusz Podzinski W -,
kwestii zatadunku mission prawie completed.

2000

1000
Prezentacja modelu Micro o godz. 11:30 przebiega,
w naszej ocenie, bardzo dobrze. Przede wszystkim
Kuba i Michat wyzbyli sie zbednego stresu.
5o Dodatkowo ekipa sedziéw nastawiona jest bardzo

przychylnie.
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Jest jeszcze jeden fenomen. Michat Préchnicki, jako
gtéwny technolog Micro, zawsze odczuwa silna wiez
emocjonalna ze swoim "dzieckiem" i jest to
wyraznie widoczne podczas prezentacji. Gada jak
najety, zadne pytanie sedzidbw nie stanowi
zaskoczenia. Inzynierom bardzo podobaja sie nasze
softshelle, pytaja sie skad jesteSmy. Spodziewamy
sie dobrych ocen.

Najbardziej stresujace elementy dzisiejszego dnia za
nami. Pozostajg inspekcje techniczne. Bardzo diugo
czekamy na inspekcje Micro i zaraz po niej
wykonujemy inspekcje Regulara. Sedziowie s3
bardzo wnikliwi, wydaje sie jednak, iz ocena jakosci
wykonania modeli i ich zgodnosci z dokumentacja
jest bardzo wysoka. Pojawiajg sie jednak problemy.
W Kklasie Micro nie mozemy ustawi¢ w aparaturze
zdalnego sterowania firmy Futaba funkcji, ktora
wylacza  silnik  po  wylgczeniu  aparatury.
Konsultujemy problem z chtopakami z Warszawy.
Na szczescie wszystko konczy sie bez konsekwengji.

Grubszy temat jest z Regularem, sedziowie
dopatrujg sie zbyt krotkiego ogona i zbyt dtugich
skrzydet. Do konica inspekcji pozostaja dwie godziny.
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Nie chcemy ryzykowac inspekcji dopiero jutro rano
(grozi utrata jednej kolejki lotow), decydujemy sie
na szybkie modyfikacje: przesuniecie toza silnika i
urzniecie koncéwek skrzydet. Po godzinie ponownie
podchodzimy do inspekcji. A tutaj: niespodzianka.
Organizatorzy zgubili nasze papiery. 5 minut
goraczkowych negocjacji. SzczeSliwie poprzednio
sprawdzat nasz model sedziwy kontroler cieszacy
sie spora estyma. Gtéwny weryfikator prosi go tylko,
zeby ponownie wypemit nasze dokumenty.
Kontroler ogranicza sie do pomiaru skorygowanych
dtugosci i wypetmia dokumenty. Emocje schodzg,
unikneliSmy najgorszego - porannej sobotniej
inspekgji, ktéra zwykle oznacza utrate pierwszej
kolejki lotow.

O godzinie 17:30 odbywa sie jeszcze obowigzkowa
odprawa.

Pierwszy dzien zawodéw zakonczony. Wieczorem
dolatuje Maciej Wnuk, ktory bedzie pilotowat nasze
samoloty w sobote i niedziele, by po zakonczeniu
ostatniej kolejki wsigé¢ w samolot i wrécic do Polski.
Jak to Maciej trafnie okreslit: 'Niezte pokrecona misja’.
Takie rzeczy tylko w SAE :-)
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