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Zanim rozpoczniemy relacje sobotnig kilka stéw o
pigtkowym wieczorze. Druzyna podzielita sie dwie
ekipy. CzeS¢ zajela sie doprowadzeniem modeli do
stanu uzywalnosci, po gwatcie ktdry zostat na nich
dokonany podczas obzynania skrzydet. Liftingu
wymagato takze przesuniete toze silnika. Druga
czes¢ ekipy udata sie na obowigzkowy briefing, po
ktérym odebrata Macieja z lotniska.

Jednak tym co wzbudzito najwieksze emocje byta
punktacja wczorajszych prezentacji i dokumentacji
technicznej. Kilka liczb (punktuje kazdorazowo
trzech sedziow, skala ocen od 0 do 50):

* Micro prezentacja 44.3/40.0/41.1

* Regular prezentacja 36.0/29.1/38.1

* Micro raport 45.2260/31.7750/42.1950

* Regular raport 32.7450/36.6710/27.9855

Tak jak podejrzewaliSmy, prezentacja w klasie Micro
poszta bardzo dobrze, w klasie Regular troche
gorzej. Ztozyto sie na to wiele czynnikow, ale i tak -
pierwsze koty za ptoty - nie byto przeciez wcale Zle.
Podobnie sytuacja wygladata w przypadku oceny
raportow technicznych.

Whnikamy w szczegétowe wyniki prezentacji. Tu
mata dygresja. Kazda druzyna ma 10 minut na
wygloszenie prezentacji. Jeden z sedziow dysponuje
stoperem i na minute przed koncem czasu
obwieszcza prezenterowi nadciggajacy Kkoniec.
Podczas prezentacji sedziowie nie zadajg pytan.
Przekroczenie limitu czasu jest karane ujemnymi
punktami.

Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy podczas
prezentacji Michal Prdchnicki zostat dwukrotnie
zapytany o co$ przez sedziego. Pytania i odpowiedzi
zajety grubo ponad minute. SadziliSmy, ze w takiej
sytuacji sedzia trzymajacy stoper zatrzymuje pomiar
i uruchamia go po powrocie do prezentacji. Tak sie
jednak nie stato. Po uptywie 9 minut rozlegto sie
ostrzezenie. Michat z Kuba skonczyli prezentacje w
czasie 10:43. Poniewaz sedzia ktory zadawat pytania
bardzo przeprosit na koncu za przeszkadzanie
uznaliSmy, ze sprawa bedzie jednak zatatwiona
zgodnie z ideg fair play.
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Piatek, 22 kwietnia 2016r.

Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy wieczorem
zobaczyliSmy w naszym arkuszu kare -2.5 pkt. za
przekroczenie czasu.

Co wazniejsze, z tak policzconymi punktami
plasowaliSmy sie w rejonie 4-5 miejsca za
prezentacje techniczne w klasie Micro. To i tak spore
osiggniecie, uwzgledniajgc fakt, iz byla to
debiutancka prezentacja dla Michata i Jakuba
(chociaz nastepowata juz po porannej prezentacji
klasy Regular i roznice - przede wszystkim w
opanowaniu - byto wyraznie widac).

Szybkie symulacje pokazujg, iz w razie anulowania
kary jesteSmy w stanie wdrapac sie na 2. miejsce w
klasyfikacji prezentacji technicznych. Jakkolwiek
nasz poprzedni prezenter, Wojtek Batog, w dtugiej
historii swoich wystepéw na zawodach SAE az
czterokrotnie zajmowat trzecie miejsce w
klasyfikacji prezentacji technicznych, nigdy jednak
nie uplasowat sie wyzej.

Sprawdzamy regulamin i naszg dokumentacje (filmy
zarejestrowane podczas prezentacji). W sobote
ztozymy protestt, w formie, jakg przewiduje
regulamin.

Sobota, 23 kwietnia 2016r.

Ze wzgledu na niewielka liczebnos¢ ekipy, potaczong
z faktem startu w dwdch Klasach, pracy jest pod
dostatkiem dla kazdego. Niestety skutkuje to czesto
gorsza jakoscig relacji, ktore sitg rzeczy powstajg
dopiero w momentach chwilowego wytchnienia.
Tym samym relacja z dzisiejszych zmagan bedzie
nieco skrétowa. Szeroko specyfika zawodéw
opisana jest w biuletynach z roku 2015. Osoby, ktore
po raz pierwszy czytaja nasze biuletyny zachecamy
do lektury biuletynéw z 2015 roku.

Sobota rozpoczyna sie pobudka o godz. 6:00. Chwile
przed godz. 7:00 pierwszy rzut rusza na lotnisko.
Samochdd jest jednak nieco zbyt maty aby na poktad
mogt zabrac 7 oséb i 2 modele klasy Regular. O 7:30
rozpoczyna sie briefing dla pilotéw. Pogoda piekna,
cho¢ wietrzna. Na niebie tylko nieliczne chmury.
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Zawody rozpoczynaja sie kolejka lotow klasy Micro,
po nich latajg samoloty Regular, a nastepnie
Advanced. W rejonie naszego stanowiska pracy

rozwieszamy polska flage, flage Politechniki
Poznanskiej i Poznania. W sumie ekip z Polski jest tu
az cztery. Dobra marke wyrobita startujaca tu od
zamierzchtych czaséw Politechnika Warszawska, ale
kolejne ekipy tylko te opinie ugruntowuja.

Z modelem Micro podchodzimy do pierwszego
startu. Silnie wieje, powietrze jest bardzo
turbulentne. Nasz model, podobnie jak wiele innych
na tych zawodach, jest pozbawiony lotek. Ma to na
celu zminimalizowanie wagi (serwomechanizmoéw),
niestety z drugiej strony model jest bardzo podatny
na podmuchu wiatru. W stabilnych warunkach nie
stanowi to problemu, gorzej jest gdy wieje silny
wiatr.

Maciej pilotuje, standardowo Krzysztof wyrzuca
model do lotu. Wstrzymujemy oddech jednak na
niewiele sie to zdaje. Lot nie trwa nawet 3 sekund.
Model otrzymuje silny podmuch, obraca sie wzdtuz
osi podtuznej o 180° i w potozeniu plecowym
rozbija sie o ziemie. Skrzydto jest konstrukcyjne,
zbudowane z dZzwigaréw i Zeberek. Niewiele z niego
zostato. Oczywiscie wszystko mozna odbudowac, na
razie jednak uruchomimy drugi egzemplarz Micro,
oby miat wiecej szczeScia.

O godzinie 9:50 nadchodzi czas na start naszego
Regulara. Na poktadzie 26.4 funta czyli okoto 12 kg.
Pogoda stoneczna cho¢ jeszcze rzesko.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Sobota, 23 kwietnia 2016r.

Po wyjsciu na pas mamy 3 minuty do dyspozycji,
jesli w tym czasie nie uda sie wystartowac tracimy
kolejke. Maciej z Krzysztofem wychodza na pas.
Swoja droga Valley Flyers Apollo XI RC Airfield ma
teraz nowaq asfaltowa nawierzchnie. Maciej twierdzi
nawet, ze jest lepsza niz w Fort Worth. Odpalajg
silnik. Nagle pojawiaja sie gwattowne ruchy. Co$ tam
manipuluja, reszcie ekipy przyklejonej do
oddalonego o kawatek ptotu oddzielajacego pas od
publicznosci pozostaje tylko obgryza¢ nerwowo
paznokcie. Po locie poznajemy przyczyne, jednak
pozwolimy sobie spusci¢ zastone milczenia nad tym,
co mialo tam miejsce. Fakty s3 takie, Ze po okoto
dwodch minutach Maciejowi z Krzysztofem udaje sie
usung¢ usterke, Regular jest gotowy do lotu. Jest
chtodno, wieje silny wiatr. Model odrywa sie bardzo
szybko i dziarsko idzie w gore. Caty lot przebiega w
komfortowych warunkach, przyziemienie jest
bardzo delikatne. Maciej po locie jest co prawda
zestresowany sytuacja przed startem, ale
réwnolegle przyznaje, Ze model lata bardzo tadnie.
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Tymczasem z uwagg obserwujemy warunki. Wieje
nieco stabiej, robi sie coraz cieplej. W odrdznieniu od
ubieglych lat (byliSmy tu juz czterokrotnie) to
pierwszy raz gdy w Kalifornii jest pogodnie i ciepto.

0 12:10 Micro #2 przystepuje do lotu w drugiej
kolejce. Ciagle jeszcze wieje, zastanawiamy sie nawet
nad tym, czy nie odpusci¢ kolejki. Zostat nam juz
tylko ten jeden egzemplarz Micro, nie chcemy
ryzykowac jego rozbicia w trudnych warunkach. W
kolejnych kolejkach pogoda moze byc¢ lepsza. To sa
sytuacje w ktorych trudne decyzje musi
podejmowac dowddca. Szczesliwie - jak sie za chwile
okaze - Krzysztof podejmuje decyzje o starcie. Na
pokitadzie 1 funt i 29 uncji obcigZenia. Silny wyrzut z
reki Krzysztofa i model jest w powietrzu. Lot - jak
kazdy lot Micro bez lotek - nie jest przyjemny dla oka
i stresujacy dla pozostatych cztonkéw ekipy. Model
ma niewielkg powierzchnie kadtuba, nie wptywa to
stabilizujgco na przebieg lotu. Maciejowi udaje sie
jednak okielzna¢ bestie - przyziemienie na trawie
jest bardzo delikatne i pierwszy zaliczony lot w
klasie Micro staje sie faktem.
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Sobota, 23 kwietnia 2016r.

Temperatura dochodzi do 28'C. W Polsce
oderwaliSmy sie Regularem z 14 kg na poktadzie,
jednak testowaliSmy wowczas tylko dtugosc
rozbiegu, nie zachowania w locie. Dodatkowo
temperatura byta o dobre 12'C nizsza, a to w tym
przypadku robi wielkg réznice.

0 godz. 13:12 wykonujemy drugi lot Regularem. W
relacjach informacja o obcigzeniu na poktadzie nie
niesie ze sobg fadunku emocji, jakie w praktyce
towarzysza decyzji o jego wielkoSci. Analizujemy
wyniki innych teaméw, mozliwos$ci naszego modelu,
warunki pogodowe. Patrzymy na inne ekipy i
obserwujagc pewne wskazniki (np. ugiecie
podwozia) zastanawiamy sie ile wrzucajg "do pieca,
w tej kolejce. Bardzo tatwo jest przegia¢ i posunac¢
sie "o jeden most za daleko". Wéwczas nastepuje
gwattowny spadek w tabeli wynikéw, a z modelu
zostajg czesto drzazgi. Jednak przy zbyt matym
obcigzeniu pozostaje niedosyt i $wiadomos¢
niewykorzystanej szansy.

W locie drugim model ma na poktadzie tyle co w
pierwszym, 26.4 funta. Jest bardzo ciepto - stad taka
decyzja. Juz na rozbiegu wida¢, Ze zatrzymanie sie
przy tym obcigzeniu nie byto bledem. Model odrywa
sie z trudem, wznosi sie bardzo powoli. Wracajg
upiory z ubiegtego roku - caly lot samolot wykonuje
na wysokosci linii krzakéw i drzew. Z tej odlegtosci
bardzo trudno oceni¢ po ktorej stronie drzewa
model sie znajduje. Czy drzewo znajduje sie przed,
za, czy .. doktadanie na linii lotu. Wszyscy w ekipie
wstrzymujg oddech. Trwa to kilkanascie sekund,
moze troche dtuzej. Tyle czasu model potrzebuje
aby przelecie¢c bok z wiatrem. Mija najpierw
"catkowicie niewidoczne drzewo" - to pozbawione
lisci, na ktorym straciliSmy koncéwke skrzydia i
zaliczyliSmy widowiskowa katastrofe. Wreszcie mija
ostatnie - "drzewo Montrealu” - to na nim w
ubieglym roku zawinat sie model Uniwersytetu z
Montrealu, w locie ostatniej szansy gdy podjeli
nieudang probe wyrwania Warszawie zwyciestwa
lecac z wagg przekraczajgcg granice zdrowego
rozsadku. Wreszcie model "schodzi z drzew".
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Na boku miedzy 3. a 4. zakretem model schodzi
bardzo nisko, ale czwarty zakret jest juz pod wiatr.
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Po chwili Maciej z gracjg sadza Regulara na pasie.
Warto zwrdci¢ uwage na odksztatcenia podwozia,
ktére powstajg, pomimo tej "gracji” przy ladowaniu.
Na zdjeciach zarejestrowano sam moment
przyziemia. Drugie zdjecia wykonano sekunde
péZnie;j.
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Po dwoch kolejkach sytuacja jest dos$¢ dobra.
W Kklasie Regular w Kklasyfikacji lotow zajmujemy
trzecie miejsce (72.3944 pkt i suma 52.9 funtow
podniesiony w dwoch kolejkach), za Warszawg
(82.33 pkt, 64.4 1b) i Akron (79.24 pkti 59.3 Ib). Za
nami jest Montreal (63.34 pkt. i 46.8 lb), Meksyk
(41.48 pkti 46.8 Ib) i Rzeszéw (34.57 pkti 25.7 Ib).
Ekip jest w sumie 37, 17 wykonato jak na razie
udane loty. Niestety w klasyfikacji generalnej wynik
bedzie gorszy, decyduja o tym stabsze wyniki
prezentacji i oceny raportu technicznego.

ZajeliSmy 29 miejsce w raportach (32.4627 pkt,
ocena zwyciezcy 48.2835 pkt) i 21 miejsce w
prezentacjach (34.4 pkt, zwyciezca 46.4667 pkt).

W klasie Micro znacznie lepiej jest w konkurencjach
technicznych. W klasyfikacji raportéw zajmujemy
miejsce 10 (39.732 pkt, zwyciezca 46.89 pkt) w
gronie 18 ekip. W prezentacjach chwilowo
zajmujemy miejsce 4 (41.8 pkt, zwyciezca 45.033
pkt), jednak po uwzglednieniu protestu powinniSmy
sie znaleZ¢ na miejscu drugim.

Breaking news: Organizatorzy dobrze wiedzieli o
niecnym procederze sedziego, dlatego nie
musieliSmy skiada¢ oficjalnego protestu. Nasz czas
prezentacji wyniost 10:43, na nagraniu video
mieliSmy dwie sekwencje Q&A, z ktdrych juz jedna
przekraczata minute. Punkty karne za czas zostaty
cofniete, co wiecej, Sredni wynik zostat obliczony na
podstawie wynikow dwoch sedzidow, wynik
»podejrzanego” sedziego zostal odrzucony.

Tym samym w naszym przypadku usunieto ocene
41.1, a do ocen 44.3 i 40.0 dodano 2.5 (poprzednio
naliczona niestusznie kara), co ostatecznie dato
Srednig 44.65.

Po dwdch kolejkach w klasyfikacji lotéw zajmujemy
miejsce 5. (87.8842 pkt, prowadzacy 121.988 pkt).
PéZznym popotudniem nadchodzi czas na ostatnie
kolejki lotéw dla Micro i Regular.

Start w naszym wykonaniu w klasie Micro wyglada
dos¢ dramatycznie. Model szura niemal brzuchem
po ziemi. Wyrzucat go Krzysztof .. temu Panu juz
moze podziekujemy.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Szczesliwie Maciej opanowuje sytuacje i dalszy lot
wyglada juz stabilnie. Przy lagdowaniu koncéwka
skrzydta zahacza o grubsze Zdzbto trawy. Model
kreci cyrkiel, tamie sie weglowa rurka ogonowa, ale
model ciagle stanowi jedng cato$¢ - lot zaliczony. W
tym locie podniesliSmy 1 funti43 uncje.

W miedzyczasie opiekun naukowy udaje sie do
sklep6w modelarskich w poszukiwaniu brakujgcych
$migiet o Srednicy - bagatela - 18". Wraca dopiero po
dwdch godzinach, a z jego miny mozna wyczytac co
mysli o pozostawienia pomystu zakupéw tak
waznego elementu na ostatnig chwile. Ale taka juz
jego rola. Ale ... skoro kupit - no to o co chodzi?

O 16:30 nadchodzi czas na ostatni lot modelu
Regular. Na poktad wrzucamy 25.1 funta. Jest ok.
28'C, goraco. Maciej daje peten cigg i Herkules rusza
z kopyta. Nagle stycha¢ przerwanie ciggu - to
wymagany przez organizatorow ogranicznik mocy
odcina doptyw pradu. Za pdzno Zeby zatrzymac sie
przed linia ograniczajgca rozbieg (po jej
przekroczeniu nie mozna ponowi¢ préby startu).
Maciej delikatnie operuje gazem i tuz przed linig
udaje mu sie oderwa¢ model. Lot jest stabilny, na
pewno mniej stresujacy niz poprzedni, ale nie widac¢
wielkiego nadmiaru mocy. Gdy model zbliza sie do
drzew znéw robi sie nam ciepto - z tej odlegltosci
naprawde bardzo trudno oceni¢ po ktdrej stronie
model minie drzewo ... a moze nie minie?

Warunki sg dos$¢ spokojne, po uzyskaniu pewnej
bezpiecznej wysokosci dalszy lot przebiega juz
spokojnie. Przyziemienie delikatne, lot zaliczony.
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Na koniec zostaje nam jeszcze oficjalne zwazenie

fadunku i dzien Kkonczymy udanie trzema

poprawnymi lotami w klasie Regular i dwoma w

klasie Micro. Co najwazniejsze, poza drobnymi

pracami serwisowymi przy podwoziu nie musimy

wykonywac w nocy wiekszych prac remontowych.
W

b

Po trzech kolejkach klasyfikacja lotéw przedstawia
sie nastepujgco. W klasie Regular zajmujemy miejsce
trzecie z wynikiem 974944 pkt i sumg
podniesionych obcigzen 78 Ib (prowadzaca
Warszawa 117.233 pkt i 99.3 Ib). Niestety stabsze
wyniki raportu i prezentacji powodujg, ze w
Kklasyfikacji generalnej znajdziemy sie nizej.

W Klasie Micro jesteSmy na miejscu pigtym z
92.8033 pkt (prowadzaca Warszawa 121.988).

Na koniec dnia robimy sobie jeszcze kilka
pamiatkowych zdje¢. Niedziela to zwykle szalony
dzien na zawodach SAE, czesto w niedzielne
popotudnie modele nie nadaja sie juz do zdjec ...
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W droge powrotng z lotniska ruszamy upakowani w
samochodzie jak sardynki w puszcze. W 7 0s6b, z
dwoma samolotami Regular jest to do$¢ trudne, ale
nie niewykonalne. Kadtuby ktadziemy na kolanach, a
centroptaty tkwig pod sufitem opierajac sie na
naszych gtowach i zagtéwkach.

sobie symulacje

Na wieczor
mozliwych wariantow w obu klasach. Pierwsze
zasadnicze pytanie to ile jeszcze pozostato nam
kolejek do rozegrania. Jest nadzieja, Ze jeszcze dwie
ale i obawa, ze moze tylko jedna. W klasie Micro ,
pomimo dobrego wyniku prezentacji i raportu,

pozostawiamy

trudno bedzie nam wdrapa¢ sie na podium
Klasyfikacji generalnej i najwiekszego obcigzenia. Z
kolei w Regularze jest szansa na pudto w kategorii
najwiekszego obcigzenia. Szanse na pudlo w
generale przekreslaja niestety wyniki prezentacji.
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