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SAE Aero Design West 2016

Po ponad pétrocznej przerwie, ktdra nastgpita po
zawodach ACC Stuttgart wracamy do publikacji
biuletynéw dotyczacych dziatalnosci Akademickiego

Klubu Lotniczego Politechniki Poznanskiej w
ramach zawodéw SAE Aero Design. W dniach
22+24 kwietnia 2016r. ekipa AKL reprezentuje
Politechnike Poznanska w zawodach SAE Aero
Design, ktore odbywaja sie w Van Nuys (Los
Angeles) w Kalifornii. Tradycyjnie sponsorem
zawodow s3 firmy Boeing i Lockheed Martin.

LOCKHEED MA nrmﬂ,

BOEING

W biezacej edycji pomocng dtonn ze wsparciem
wyciggneli do nas pan Rektor prof. Tomasz
Lodygowski, pan dziekan Wydzialu Maszyn
Roboczych i Transportu prof.  Franciszek
Tomaszewski oraz pan dziekan Wydziatu

Budownictwa i Inzynierii Srodowiska prof. Janusz
Wojtkowiak. Tradycyjnie finansowo wspiera nas
takze Miasto Poznan i dyrektor Wydziatu Rozwoju
Miasta pani Iwona Matuszczak-Szulc, a takze Miasto
Wronki.

POZnan [ansiias

Wronki Cie zas

To dzieki sponsorom mozemy realizowa¢ nasze
marzenia. Czujemy jednocze$nie presje oczekiwan,
ktorej bedziemy musieli sprosta¢. Mamy silne
postanowienie nie zawies¢ poktadanych nadziei.
Zapraszamy do lektury relacji.
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W zawodach Politechnike Poznanska reprezentuja
studenci Akademickiego Klubu Lotniczego Krzysztof
Graczyk, Mateusz Podzinski, Michat Prochnicki,
Kamil Dombek i Jakub Misko (Inzynieria Wirtualna
Projektowania). Opiekunem naukowym eKipy jest
dr inz. Radostaw Gérzenski. Dodatkowo w skiad
druzyny wchodzi pilot Maciej Wnuk.

Jako uzupehienie do ubieglorocznych relacji
pragniemy pochwali¢c sie dyplomem, ktory
otrzymaliSmy od firmy Boeing w uznaniu dla
wyniku uzyskanego w klasie Micro w 2015r.

—

{Z)L BOEING

Certificate of Achievement

The Boeing Company congratulates the
Politechnika Poznanska, Poland c
Micro Class team for being an award-winning participant in the 2‘
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Relacje 2014+2015

Osoby, ktore po raz pierwszy stykaja sie z naszymi
biuletynami zachecamy do lektury ubiegtorocznych
biuletynéw, w ktorych relacjonowali§my zawody
SAE Aero Design Brasil 2014 oraz edycje wschodnig
i zachodnig zawodéw SAE Aero Design USA 2015:

http://www.aerodesign.put.poznan.pl/biule

W biuletynach przedstawiono w szerokim zakresie
informacje nt. specyfiki zawodéw SAE Aero Design
oraz dotychczasowych dokonan ekipy Politechniki
Poznanskiej. W biezacych biuletynach skupimy sie
wylacznie na trwajacych zawodach. Niewielka
liczebnos$¢ ekipy zmusza nas do skupienia sit na
rywalizacji. Zainteresowanych szerszym ujeciem
zachecamy do lektury ubiegtorocznych biuletynéw.

Mozna nas znalez¢ takze na facebook’u:

https://www.facebook.com /SAE.Aerodesign.Poznan

Zawody SAE to nie tylko trzy dni bezposredniej
rywalizacji, to ponad pol roku ciezkiej pracy i
przygotowan. Ale po kolei.

Wszystko zaczyna sie we wrze$niu, kiedy to
organizatorzy publikujg regulamin zawodéw. Co
roku pojawiajg sie, zwykle drobne, ale niekiedy takze
dos¢ daleko idgce zmiany (np. decyzja o rezygnacji z
silnikéw spalinowych na rzecz elektrycznych w
klasie Regular w edycji 2014) majgce na celu
zmuszenie  uczestnikbw do  rozwiazywania
odmiennych zadan projektowych oraz zmiany
konstrukcji i technologii modelu (np. w 2009
zakazano stosowania w modelach klasy Regular
laminatow).

Po ogtoszeniu regulaminu analizujemy drobiazgowo
jego zapisy i zasady punktacji. Powstaje szczegétowa
koncepcja, na bazie ktérej w pazdzierniku
opracowywany jest projekt prototypu. Startujemy w
dwdch Kklasach, prace trwajg réwnolegle dla klasy
Regular (bardziej prestizowej, liczebnej, duze
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modele o rozpietosci 3 m, masie wiasnej 3+4 kg i
udzwigu wynoszacym kilkanascie kilogramoéw.
Stresujacym momentem jest chwila rejestracji ekip.
2x70 miejsc w dwoch edycjach rozchodzi sie jak
cieple buteczki w przeciggu godziny. Nie jest fatwo,
zwlaszcza ekipom zza oceanu. SzczeSliwie udato
nam sie zarejestrowac na liscie podstawowej.

Po przedyskutowaniu gtéwnych zatozen koncepciji i
projektu przystepujemy do budowy prototypu.

UUE WIELKOPOLSKA: czynni uczestnicy

20:15 D tys. 2! otruje konie nalezace do ofia

Dzieki uprzejmosci pana Kanclerza dr Janusza
Napieralty dysponujemy obszerng modelarnig
lotnicza na Wildzie 2z bogatym parkiem
maszynowym. Prace nad prototypem trwajag w
listopadzie i grudniu. Czesto te same elementy
wykonywane sg dwukrotnie zanim uzyskany efekt
spehia zatoZone cele. Potrzeba tu duzej cierpliwosci,
dbatosci o szczegély, pedantyzmu. Model jest
zoptymalizowany dla uzyskania jak najmniejszej
masy wilasnej, przy jednoczesnie wystarczajacej
wytrzymatosci. Kazda dodatkowa kropla kleju, ciut
grubsza sklejka czy balsa, wiekszy serwomechanizm
- to wszystko decyduje o wiekszej masie.

et
L ;""./:' b

— ~ :
20:15 5KA. w wojewodztwie dziata 138 punktéw bezplatnych porad prawnych. Szczegély na
2 — — il aal -
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Finalem wytrwalej pracy sa obloty na lotnisku
Bednary. Pogoda nie jest zwykle sprzyjajaca. Czesto
obowigzkowym wyposazeniem ekipy sg topaty do
odgarniania Sniegu. Pilotem zwyczajowo jest Maciej
Wnuk, wczesniej na tym polu wspierat nas Tomek
Nietacny.

Pierwszy oblot modelu Regular odbylismy w 9
stycznia 2016r. Skutkiem analizy zachowan modelu,

wrazen pilota i zapisow video byta daleko idaca
zmiana konstrukgji i technologii wykonania modelu.
Zrezygnowano z belki ogonowej w postaci rury na
rzecz kratownicy, kadlub zbudowany z wreg i
podtuznic wymieniono na skrzynkowy, usunieto
wznios z centroptatu (zachowano wznios tylko na

koncéwkach  skrzydet),
statecznik  pionowy, w
zastosowanych w prototypie.
Na zdjeciach widoczne s3 wprowadzone zmiany.
Model w kolorach Zé6tto-czerwonym to prototyp #1,
czerwono-hiebieski to #2, konstrukcja docelowa.

jeden
trzech

pozostawiono
miejscu

www.aerodesign.put.poznan.pl

22000

12000

2000

1500

1000

500

Kolejne dwa miesigce, styczen i luty, pomimo
trwajacej rownolegle sesji, to okres wytezonej pracy
nad prototypem #2. W dniu 5 marca wykonaliSmy
na Bednarach jego oblot. W ramach lotéw nie
testowaliSmy jeszcze maksymalnego udzwigu
modelu, chodzito tylko o weryfikacje zachowan
modelu w locie, jego sterownosci.

Nastepnego dnia po oblocie przypadat ostateczny
termin przestania organizatorom dokumentacji
technicznych. Poniewaz oblot nie wykazat zadnych

nieprawidtowosci, btedow projektowych czy
ograniczonej sterownosci, organizatorom
przestalismy dokumentacje bez wprowadzania do
niej zadnych poprawek. Po raz kolejny udato sie
nam wykonac i oblata¢ model na czas, dzieki czemu
przestana dokumentacja uwzgledniata wnioski
wynikajgce z oblotow. Drzewiej réznie z tym bywato

Druzyna SAE Aero Design dziata w ramach kota naukowego Akademicki Klub Lotniczy Politechniki Poznanskiej wpisanego do Rejestru Organizacji
Studenckich - K6t Naukowych pod pozycja nr 13 w dniu 9 maja 2007r.



$ = Aero Design

22 kwietnia 2016r.

Biuletyn nr 1 (15)

Obloty

Marzec to okres budowy drugich egzemplarzy

modeli Regular i Micro oraz wprowadzania
kosmetycznych, a jednak waznych eksploatacyjnie
drobnych zmian do konstrukcji i elektroniki
ptatowcow.

W potowie marca dowiadujemy sie o, niestety
negatywnym dla nas, wyniku naboréw do programu
MNiSW  'Ngjlepsi z najlepszych’ (kontynuacja
programu ,Generacja Przysztosci). Tym samym
réwnolegle z ostatnimi pracami nad modelem
przystepujemy  do  intensywnych  dziatan
marketingowych i  poszukiwan  sponsoréow.
2 kwietnia przeprowadzamy kolejny oblot. To juz
prawie ostatni dzwonek. Dla porzadku dodajmy
tylko, ze w biezacej edycji model Micro nosi nazwe
Orlik, a model Regular nazwe Herkules. Model
Micro, w celu redukcji masy wtasnej, jest
pozbawiony lotek. Powoduje to, Ze Zaden z jego
lotéw nie moze by¢ nazwany pieknym. Mimo tego
lot jest bardzo poprawny, model lata zdecydowanie
lepiej niz ubiegtoroczny.

Model Regular potwierdza dobrg sterownos¢. Pilot
Maciej Wnuk pozwala sobie na do$¢ daleko idace
stwierdzenie, iz ten model wydaje mu sie by¢
najbardziej doskonatym i poprawnie wykonanym
modelem ze wszystkich naszych dotychczasowych.
To mocne stowa, a uwzgledniajac fakt, iz dwa lata
temu Zaden z cztonkéw obecnej ekipy nie parat sie
profesjonalnie modelarstwem, gdy tymczasem w
sktad ekipy w latach 2008-2013 wchodzito

www.aerodesign.put.poznan.pl
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m.in. 2 modelarzy z tytulami mistrzow $wiata w
modelarstwie t6dkowym, mozna powiedziec, iz te
dwa lata nie poszly na marne. Co najwazniejsze,
absolwenci SAE PP znalezli godnych nastepcow.
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Z réznych przyczyn 2 kwietnia model Regular latat
tylko z czeSciowym obcigzeniem. Dlatego tez 8
kwietnia o godz. 6:30 na lotnisku Zerniki podjelismy
ostatnie proby udzwigu modelu Regular.
Uwzgledniajgc fakt nadawania skrzyni trzy dni
pdZniej proby ograniczyliSmy tylko do rozbiegu,
oderwania, krétkiego lotu po prostej i ladowania.
Ryzyko rozbicia modelu podczas wykonywania
pelego kregu z maksymalnym obcigzeniem jest
zawsze dos$¢ duze. WykonaliSmy dwie proby
podnoszac XX i XX kg (uzupetnimy dane w relacji po
zawodach, na razie nie chcemy ujawnia¢ naszych
mozliwosci konkurenciji).

Zdjecie przedstawia podwozie modelu po ostatnim
ladowaniu. Jakkolwiek obserwujac odksztatcenie
podwozia moze wydawal sie, iz przyjete
rozwigzanie jest niepoprawne, jednak jest ono
owocem przemyslen i doswiadczen ostatnich 8 lat.
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Podczas rozbiegu i statycznych obcigzen podwozie
zachowuje pierwotny Kksztatt. Dopiero w trakcie
ladowania (zwykle twardego, przy znacznym
obcigzeniu) nastepuje silne odksztatcenie osi, a
czesto takze blach podwozia. Tym samym
obcigzenia od ladowania w minimalnym stopniu
przenosza sie na konstrukcje ptatowca, rzadko
pojawiaja sie odbicia (tzw. kangury), dodatkowo
odksztatcone podwozie ma znacznie wieksze opory
toczenia i model zatrzymuje sie na krotkim
dystansie, nie ryzykujac kapotazu w trawie
zlokalizowanej na koncu pasa. Niezwykle wazne jest
w tej sytuacji zamocowanie kot na osi - ew.
odpadniecie jakiegokolwiek z elementéw ptatowca
(np. kota) jest rwnoznaczne z niezaliczeniem lotu.
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Przesytka

W poniedziatek 11 kwietnia nadszedt dzien wysytki
skrzyni z modelami do USA. To spore zagadnienie
logistyczne, skrzynia ma wymiary 40x70x170 cm i
wage niemal 100 kg Do jej odprawy
wykorzystujemy karnet ATA - dokument celny
umozliwiajacy bezctowy import i export towaréw
do krajow sygnatariuszy miedzynarodowego
porozumienia w tym zakresie. Skrzynie wysytamy
do szybownika Marka Malolepszego, ktory
mieszkajagc w Los Angeles od lat pomaga nam na
miejscu w czasie zawoddw. Nasza przesytka ma
zawsze wyjatkowy status. Korzystajac z pomocy
Juliana Oziemkowskiego i Uli Bijoch z DHL Polska
Sledzimy losy skrzyni oraz to co dzieje sie 'behind the
scenes'. Internetowy tracking nie w peli oddaje
faktyczny ruch przesytki.

Po stresujgcym przezyciu, jakim byto oczekiwanie
do ostatniego mozliwego dnia na skrzynie z
modelami w ubiegtym roku (szczesliwie zakonczone
happy endem), w biezacym roku antycypowaliSmy
wszelkie mozliwe utrudnienia. Gdy po dwéch dniach
drogi skrzynia z Poznania dotarta do centrali DHL w
Los Angeles odetchneliSmy z ulga, tym bardziej, ze
do zawodéw pozostawat w tym momencie caty
tydzien. Zte duchy przesztosci jednak odzyty,
amerykanscy celnicy znéw nie mogli doszukac sie
karnetu ATA, probowali cli¢ zawarto$¢ skrzyni i
wstrzymywali jej droge do odbiorcy. Przypadto to na
okres weekendu, wiec znéw z lekka nerwowoscig
obserwowaliSmy brak zmian statusu przesytki na
stronie $ledzenia. Podobnie jak w ubiegtym roku
nieoceniong pomoc uzyskaliSmy od pracownikéw
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Przesytka

DHL Polska i dzieki ich wysitkom juz w sobote
uzyskaliSmy potwierdzenie zakonczenia odprawy
celnej, a w poniedziatek skrzynia byta juz na miejscu.

e 2016-04-11 17:15 Poznan - przekazanie skrzyni
do oddziatu DHL w Sadach pod Poznaniem

e 2016-04-12 17:45 Poznan - skrzynia opuszcza
oddziat DHL w Sadach

* 2016-04-13 00:07-02:41 Lipsk, Niemcy

* 2016-04-13 03:32-03:33 East Midlands, UK

e 2016-04-13 06:49-12:40 London Heathrow, UK

e 2016-04-13 20:23 Los Angeles - skrzynia dociera
bezposrednio do Los Angeles

* przelot z Poznania do Los Angeles to 1 dzien i 2:38
plus 9 godz. réznicy czasu, razem 35:38.

* w tym miejscu zaczynajq sie schody, skrzynia
opuszcza punkt w Los Angeles dopiero po 4 dniach
i9:37, w poniedziatek 18 kwietnia o 6:00 rano.

e 2016-04-18 11:41 - Tujunga, przesytka
dostarczona do odbiorcy.

Konferencja prasowa

W poniedziatek 18 kwietnia, na dziedzincu Urzedu
Miasta Poznania odbyt sie plenerowy briefing
dotyczacy udziatu reprezentacji  Politechniki
Poznanskiej w zawodach SAE Aero Design. W
konferencji wrzieta udziat dyrektor Wydziatu

Rozwoju Miasta pani Iwona Matuszczak-Szulc,
cztonkowie ekipy Akademickiego Klubu Lotniczego
oraz liczne grono dziennikarzy.
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Konferenqa prasowa sobog Polish your English

Nowa jakoscia w naszych przygotowaniach byty
konsultacje ze Stephanem Moorem z Centrum
Jezykéw i Komunikacji PP, ktéry znalazt czas w
poniedziatek 18 kwietnia, aby wystucha¢ naszych
prezentacji i zaproponowa¢ nam szereg zmian i
sugestii, dzieki ktorym nasz przekaz, jak mamy
nadzieje, bedzie precyzyjniejszy i poprawny
jezykowo. Stephan, bardzo dziekujemy za pomoc!

Sroda, 20 kwietnia
. 55000 Do USA wyruszyliSmy w Srode 20 kwietnia o godz.
Media o nas 6:05 z poznanskiego lotniska tawica samolotem

= CRJ900. Po 5 godzinnym oczekiwaniu w
5 wm‘\ S Monachium  dalszy,  12-godzinny  odcinek
O\O‘C\‘\“ 7

bezposrednio do Los Angeles przebyliSmy na
poktadzie A340-600 Lufthansy.
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Po lewej Grenlandia, po prawej Las Vegas

W LA wyladowalismy o 15:15 (do tej godziny nalezy
doda¢ 9 godzin réznicy stref czasowych). Przywitata
1000 nas stoneczna i ciepta pogoda. Wszystko wskazuje
na to, iz utrzyma sie ona do konca zawodéw. To
drastyczna odmiana. Do tej pory Kalifornia kojarzyta
sie nam z chtodem, wiatrem i deszczem, a opowiesci
w stylu "It never rains in southern California"
500 wkiadaliémy miedzy bajki.
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Sroda, 20 kwietnia

Do transportu standardowo wykorzystujemy 7
osobowy Dodge Grand Caravan. Mozemy nim w
razie potrzeby przewiez¢ zaréwno skrzynie (o dosc¢
sporych gabarytach), jak tez ,od biedy’ 6 os6b i 2
modele Regular (rozpietos¢ skrzydet 3m).

W domu panstwa Matolepszych jak zwykle
przywitata nas zyczliwa atmosfera oraz .. skrzynia
nieuszkodzona i z kompletna zawartoscia.

e il
Pojawit sie tylko jeden problem - brak karnetu ATA.

Celnicy nie przykleili go na skrzynie po ocleniu.
Podobna sytuacja miata miejsce w zesztym roku.

4 /3
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Czwartek, 21 kwietnia 2016r.

Juz koto godz. 3:00 nad ranem (12:00 czasu
polskiego) budza sie pierwsi czionkowie ekipy.
Pomimo zmeczenia réznica czasu dziata. Czwartek
to ostatni "wolny" dzien przed zawodami. "Wolny"
to znaczy, pomimo odczuwalnych skutkéw zmiany
czasowej: wypakowanie modeli, weryfikacja ich
stanu i usuniecie uszkodzen powstatych podczas
transportu, konfiguracja elektroniki i uktadow
sterowania, zatatwienie formalnosSci zwigzanych z
obowigzkowa rejestracja modeli jako dronéw w
rejesrze FAA, wydruk dokumentacji (niektére
"papiery” mozna drukowac dopiero na "ostatnia
chwile", szlifowanie prezentacji. Jedziemy do
regionalnego oddzialu DHL, w ktérym odbieramy
karnet ATA, na lotnisku modelarskim Apollo XI
zalatwiamy formalnoSci zwigzane z rejestracjg
dronéw. Wieczorem robimy jeszcze zakupy
artykutéw spozywczych - w czasie zawodow nie
zostaje juz wiele czasu na tego typu przyjemnosci.
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Pigtek, 22 kwietnia 2016r.

Pierwszy dzienn zawodéw SAE Aero Design sktada
sie z prezentacji i inspekgji technicznych. Podczas
10-cio minutowej prezentacji ekipa ma za zadanie
przekonac grono sedziéw, w wiekszos$ci sktadajgce
sie z inzynieréw firmy Lockheed Martin, Ze samolot
zostat zaprojektowany optymalnie i zbudowany
poprawnie, i - co najwazniejsze - jest po prostu
najlepszy :-) Po prezentacji nastepuje blok pytan 'na
twarz. Tutaj wszystkie chwyty dozwolone,
wymagana jest nie tylko bardzo dobra znajomos$¢
jezyka angielskiego, ale przede wszystkim zagadnien
lotniczych i to nie tylko dotyczacych bezposrednio
konstrukgji konkretnego modelu, ale takze wiedzy
ogolnej o lotnictwie. Wszystkie  druzyny
punktowane sg w oparciu o arkusz ocen, obejmujacy
punkty za réznorodne elementy prezentacji. Wiemy
z ubiegtych lat, ze wystepuje takze element losowy -
ekipy sedziowskie s3 jednak zréznicowane, a ich
oceny nie zawsze do konica poréwnywalne.
Kolejnym elementem oceny jest inspekcja
techniczna. Sedziowie sprawdzajg zgodnos¢ modelu
i jego wymiaréw z przestang ponad miesigc
wczesniej dokumentacja techniczna, weryfikujg czy
zastosowane rozwigzania sg bezpieczne i zgodne z
regulaminem. Dobre wyniki prezentacji i inspekgji
stawiajg ekipe w korzystnej sytuacji przed
konkurencjami lotnymi. Kiepski wynik trudno jest
skompensowac potem dobrymi lotami.

Plan na dzien dzisiejszy mamy utoZzony przez
organizatorow:

* 09:30 prezentacja Regular, sala Earhart [

* 10:40 prezentacja Micro, Earhart II

e 11:30 Micro inspekcja

* 13:00 Regular inspekcja

Catos¢ odbywa sie w hotelu Airtel Plaza, potoZzonym
bezposrednio przy lotnisku Van Nuys, podobno
najwiekszym lotnisku GA (General Aviation) na
Swiecie. W holu podwieszony jest pod sufitem
model samolotu Boeing 747 o rozpietosci skrzydet
+/-8m.
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0 godz. 9:30 przystepujemy do prezentacji modelu
Regular. Trzech sedziow wystuchuje prezentacji 22000
wyglaszanej przez Michata Prochnickiego i Jakuba
Misko.

12000
To dla nich pierwszy raz, stres jak na egzaminie z 2000
wytrzymatos$ci materiatéw. Prezentacja zakonczona
w regulaminowym czasie, teraz pora na pytania.
Sedziowie zadaja ich catkiem sporo. Na koniec
demonstracja zatadunku i wyladunku obcigzenia.
Na kazda z czynnosci dysponujemy czasem 60
sekund. W roli glownej Mateusz Podzinski W o,
kwestii zatadunku mission prawie completed.
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Pigtek, 22 kwietnia 2016r.

Prawie, bo po uptynieciu czasu pozostaje na stole
jeszcze jedna przetyczka. Prawie czyni wielka
réznice - wydaje sie iz sedziowie tego elementu nie
ocenig pozytywnie. Z wytadunkiem jest juz z gorki -
mieScimy sie w regulaminowym czasie. Cato$¢ trwa
20 minut i po chwili jesteSmy juz po pierwszym
stresiku. Wspominamy opanowanie, Zeby nie
powiedzie¢ - zblazowanie - naszego poprzedniego,
wieloletniego prezentera, Wojtka Batoga, ktérego
doswiadczenie i znakomita znajomo$¢ jezyka
angielskiego i tematyki lotniczej pozwalaly na
opanowanie i spokdj nawet w obliczu pytan bez
odpowiedzi.

Teraz mamy czas na chwile odreagowania i ostatnie
szlify narracji prezentacji modelu Micro. Réwnolegle
obserwujemy konkurencyjne ekipy. Mamy do
czynienia z reprezentantami 29 uniwersytetow
amerykanskich, 10 kanadyjskich, 9 hinduskich, 5
meksykanskich oraz 4 polskich (Politechnika
Warszawska PW, Politechnika Rzeszowska PRz,
AHGH Krakéw, Politechnika Poznanska PP). Grono
uzupeiajg pojedyncze ekipy z Chin, Egiptu i Turcji.
Najwiekszg furore budzg jednak Szkoci (Strathclyde
University) wystepujacy oczywiscie w tradycyjnych
strojach narodowych.

Prezentacja modelu Micro o godz. 11:30 przebiega,
w naszej ocenie, bardzo dobrze. Przede wszystkim
Kuba i Michat wyzbyli sie zbednego stresu.
Dodatkowo ekipa sedziéw nastawiona jest bardzo

przychylnie.
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Jest jeszcze jeden fenomen. Michat Préchnicki, jako
gtéwny technolog Micro, zawsze odczuwa silna wiez
emocjonalna ze swoim "dzieckiem" i jest to
wyraznie widoczne podczas prezentacji. Gada jak
najety, zadne pytanie sedzibw nie stanowi
zaskoczenia. Inzynierom bardzo podobajg sie nasze
softshelle, pytaja sie skad jesteSmy. Spodziewamy
sie dobrych ocen.

Najbardziej stresujace elementy dzisiejszego dnia za
nami. Pozostajg inspekcje techniczne. Bardzo dtugo
czekamy na inspekcje Micro i zaraz po niej
wykonujemy inspekcje Regulara. Sedziowie sg
bardzo wnikliwi, wydaje sie jednak, iz ocena jakosci
wykonania modeli i ich zgodnosci z dokumentacja
jest bardzo wysoka. Pojawiajg sie jednak problemy.
W klasie Micro nie mozemy ustawi¢ w aparaturze
zdalnego sterowania firmy Futaba funkcji, ktéra
wylacza  silnik  po  wylaczeniu  aparatury.
Konsultujemy problem z chtopakami z Warszawy.
Na szcze$cie wszystko konczy sie bez konsekwencji.

Grubszy temat jest z Regularem, sedziowie
dopatruja sie zbyt krotkiego ogona i zbyt diugich
skrzydet. Do konca inspekcji pozostajg dwie godziny.
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Nie chcemy ryzykowac inspekcji dopiero jutro rano
(grozi utrata jednej kolejki lotow), decydujemy sie
na szybkie modyfikacje: przesuniecie toza silnika i
urzniecie koncéwek skrzydet. Po godzinie ponownie
podchodzimy do inspekgcji. A tutaj: niespodzianka.
Organizatorzy zgubili nasze papiery. 5 minut
goraczkowych negocjacji. SzczeSliwie poprzednio
sprawdzat nasz model sedziwy kontroler cieszacy
sie spora estyma. Gtowny weryfikator prosi go tylko,
zeby ponownie wypehmit nasze dokumenty.
Kontroler ogranicza sie do pomiaru skorygowanych
dtugosci i wypelia dokumenty. Emocje schodza,
unikneliSmy najgorszego - porannej sobotniej
inspekgji, ktora zwykle oznacza utrate pierwszej
kolejki lotow.

O godzinie 17:30 odbywa sie jeszcze obowigzkowa
odprawa.

Pierwszy dzien zawodéw zakonczony. Wieczorem
dolatuje Maciej Wnuk, ktory bedzie pilotowat nasze
samoloty w sobote i niedziele, by po zakonczeniu
ostatniej kolejki wsig$¢ w samolot i wrdci¢ do Polski.
Jak to Maciej trafnie okreslit: *Niezte pokrecona misja’.
Takie rzeczy tylko w SAE :-)
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Zanim rozpoczniemy relacje sobotnig kilka stéw o
pigtkowym wieczorze. Druzyna podzielita sie dwie
ekipy. CzeS¢ zajela sie doprowadzeniem modeli do
stanu uzywalnosci, po gwatcie ktdry zostat na nich
dokonany podczas obzynania skrzydet. Liftingu
wymagato takze przesuniete toze silnika. Druga
czes¢ ekipy udata sie na obowigzkowy briefing, po
ktérym odebrata Macieja z lotniska.

Jednak tym co wzbudzito najwieksze emocje byta
punktacja wczorajszych prezentacji i dokumentacji
technicznej. Kilka liczb (punktuje kazdorazowo
trzech sedziow, skala ocen od 0 do 50):

* Micro prezentacja 44.3/40.0/41.1

* Regular prezentacja 36.0/29.1/38.1

* Micro raport 45.2260/31.7750/42.1950

* Regular raport 32.7450/36.6710/27.9855

Tak jak podejrzewaliSmy, prezentacja w klasie Micro
poszta bardzo dobrze, w klasie Regular troche
gorzej. Ztozyto sie na to wiele czynnikow, ale i tak -
pierwsze koty za ptoty - nie byto przeciez wcale Zle.
Podobnie sytuacja wygladata w przypadku oceny
raportow technicznych.

Whnikamy w szczegétowe wyniki prezentacji. Tu
mata dygresja. Kazda druzyna ma 10 minut na
wygloszenie prezentacji. Jeden z sedziow dysponuje
stoperem i na minute przed koncem czasu
obwieszcza prezenterowi nadciggajacy Kkoniec.
Podczas prezentacji sedziowie nie zadajg pytan.
Przekroczenie limitu czasu jest karane ujemnymi
punktami.

Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy podczas
prezentacji Michal Prdchnicki zostat dwukrotnie
zapytany o co$ przez sedziego. Pytania i odpowiedzi
zajety grubo ponad minute. SadziliSmy, ze w takiej
sytuacji sedzia trzymajacy stoper zatrzymuje pomiar
i uruchamia go po powrocie do prezentacji. Tak sie
jednak nie stato. Po uptywie 9 minut rozlegto sie
ostrzezenie. Michat z Kuba skonczyli prezentacje w
czasie 10:43. Poniewaz sedzia ktory zadawat pytania
bardzo przeprosit na koncu za przeszkadzanie
uznaliSmy, ze sprawa bedzie jednak zatatwiona
zgodnie z ideg fair play.
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Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy wieczorem
zobaczyliSmy w naszym arkuszu kare -2.5 pkt. za
przekroczenie czasu.

Co wazniejsze, z tak policzconymi punktami
plasowaliSmy sie w rejonie 4-5 miejsca za
prezentacje techniczne w klasie Micro. To i tak spore
osiggniecie, uwzgledniajgc fakt, iz byla to
debiutancka prezentacja dla Michata i Jakuba
(chociaz nastepowata juz po porannej prezentacji
klasy Regular i roznice - przede wszystkim w
opanowaniu - byto wyraznie widac).

Szybkie symulacje pokazujg, iz w razie anulowania
kary jesteSmy w stanie wdrapac sie na 2. miejsce w
klasyfikacji prezentacji technicznych. Jakkolwiek
nasz poprzedni prezenter, Wojtek Batog, w dtugiej
historii swoich wystepéw na zawodach SAE az
czterokrotnie zajmowat trzecie miejsce w
klasyfikacji prezentacji technicznych, nigdy jednak
nie uplasowat sie wyzej.

Sprawdzamy regulamin i naszg dokumentacje (filmy
zarejestrowane podczas prezentacji). W sobote
ztozymy protestt, w formie, jakg przewiduje
regulamin.

Sobota, 23 kwietnia 2016r.

Ze wzgledu na niewielka liczebnos¢ ekipy, potaczong
z faktem startu w dwdch Klasach, pracy jest pod
dostatkiem dla kazdego. Niestety skutkuje to czesto
gorsza jakoscig relacji, ktore sitg rzeczy powstajg
dopiero w momentach chwilowego wytchnienia.
Tym samym relacja z dzisiejszych zmagan bedzie
nieco skrétowa. Szeroko specyfika zawodéw
opisana jest w biuletynach z roku 2015. Osoby, ktore
po raz pierwszy czytaja nasze biuletyny zachecamy
do lektury biuletynéw z 2015 roku.

Sobota rozpoczyna sie pobudka o godz. 6:00. Chwile
przed godz. 7:00 pierwszy rzut rusza na lotnisko.
Samochdd jest jednak nieco zbyt maty aby na poktad
mogt zabrac 7 oséb i 2 modele klasy Regular. O 7:30
rozpoczyna sie briefing dla pilotéw. Pogoda piekna,
cho¢ wietrzna. Na niebie tylko nieliczne chmury.
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Zawody rozpoczynaja sie kolejka lotow klasy Micro,
po nich latajg samoloty Regular, a nastepnie
Advanced. W rejonie naszego stanowiska pracy

rozwieszamy polska flage, flage Politechniki
Poznanskiej i Poznania. W sumie ekip z Polski jest tu
az cztery. Dobra marke wyrobita startujaca tu od
zamierzchtych czaséw Politechnika Warszawska, ale
kolejne ekipy tylko te opinie ugruntowuja.

Z modelem Micro podchodzimy do pierwszego
startu. Silnie wieje, powietrze jest bardzo
turbulentne. Nasz model, podobnie jak wiele innych
na tych zawodach, jest pozbawiony lotek. Ma to na
celu zminimalizowanie wagi (serwomechanizmoéw),
niestety z drugiej strony model jest bardzo podatny
na podmuchu wiatru. W stabilnych warunkach nie
stanowi to problemu, gorzej jest gdy wieje silny
wiatr.

Maciej pilotuje, standardowo Krzysztof wyrzuca
model do lotu. Wstrzymujemy oddech jednak na
niewiele sie to zdaje. Lot nie trwa nawet 3 sekund.
Model otrzymuje silny podmuch, obraca sie wzdtuz
osi podtuznej o 180° i w potozeniu plecowym
rozbija sie o ziemie. Skrzydto jest konstrukcyjne,
zbudowane z dZzwigaréw i Zeberek. Niewiele z niego
zostato. Oczywiscie wszystko mozna odbudowac, na
razie jednak uruchomimy drugi egzemplarz Micro,
oby miat wiecej szczeScia.

O godzinie 9:50 nadchodzi czas na start naszego
Regulara. Na poktadzie 26.4 funta czyli okoto 12 kg.
Pogoda stoneczna cho¢ jeszcze rzesko.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Po wyjsciu na pas mamy 3 minuty do dyspozycji,
jesli w tym czasie nie uda sie wystartowac tracimy
kolejke. Maciej z Krzysztofem wychodza na pas.
Swoja droga Valley Flyers Apollo XI RC Airfield ma
teraz nowaq asfaltowa nawierzchnie. Maciej twierdzi
nawet, ze jest lepsza niz w Fort Worth. Odpalajg
silnik. Nagle pojawiaja sie gwattowne ruchy. Co$ tam
manipuluja, reszcie ekipy przyklejonej do
oddalonego o kawatek ptotu oddzielajacego pas od
publicznosci pozostaje tylko obgryza¢ nerwowo
paznokcie. Po locie poznajemy przyczyne, jednak
pozwolimy sobie spusci¢ zastone milczenia nad tym,
co mialo tam miejsce. Fakty s3 takie, Ze po okoto
dwodch minutach Maciejowi z Krzysztofem udaje sie
usung¢ usterke, Regular jest gotowy do lotu. Jest
chtodno, wieje silny wiatr. Model odrywa sie bardzo
szybko i dziarsko idzie w gore. Caty lot przebiega w
komfortowych warunkach, przyziemienie jest
bardzo delikatne. Maciej po locie jest co prawda
zestresowany sytuacja przed startem, ale
réwnolegle przyznaje, Ze model lata bardzo tadnie.
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Tymczasem z uwagg obserwujemy warunki. Wieje
nieco stabiej, robi sie coraz cieplej. W odrdznieniu od
ubieglych lat (byliSmy tu juz czterokrotnie) to
pierwszy raz gdy w Kalifornii jest pogodnie i ciepto.

0 12:10 Micro #2 przystepuje do lotu w drugiej
kolejce. Ciagle jeszcze wieje, zastanawiamy sie nawet
nad tym, czy nie odpusci¢ kolejki. Zostat nam juz
tylko ten jeden egzemplarz Micro, nie chcemy
ryzykowac jego rozbicia w trudnych warunkach. W
kolejnych kolejkach pogoda moze byc¢ lepsza. To sa
sytuacje w ktorych trudne decyzje musi
podejmowac dowddca. Szczesliwie - jak sie za chwile
okaze - Krzysztof podejmuje decyzje o starcie. Na
pokitadzie 1 funt i 29 uncji obcigZenia. Silny wyrzut z
reki Krzysztofa i model jest w powietrzu. Lot - jak
kazdy lot Micro bez lotek - nie jest przyjemny dla oka
i stresujacy dla pozostatych cztonkéw ekipy. Model
ma niewielkg powierzchnie kadtuba, nie wptywa to
stabilizujgco na przebieg lotu. Maciejowi udaje sie
jednak okielzna¢ bestie - przyziemienie na trawie
jest bardzo delikatne i pierwszy zaliczony lot w
klasie Micro staje sie faktem.
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Temperatura dochodzi do 28'C. W Polsce
oderwaliSmy sie Regularem z 14 kg na poktadzie,
jednak testowaliSmy wowczas tylko dtugosc
rozbiegu, nie zachowania w locie. Dodatkowo
temperatura byta o dobre 12'C nizsza, a to w tym
przypadku robi wielkg réznice.

0 godz. 13:12 wykonujemy drugi lot Regularem. W
relacjach informacja o obcigzeniu na poktadzie nie
niesie ze sobg fadunku emocji, jakie w praktyce
towarzysza decyzji o jego wielkoSci. Analizujemy
wyniki innych teaméw, mozliwos$ci naszego modelu,
warunki pogodowe. Patrzymy na inne ekipy i
obserwujagc pewne wskazniki (np. ugiecie
podwozia) zastanawiamy sie ile wrzucajg "do pieca,
w tej kolejce. Bardzo tatwo jest przegia¢ i posunac¢
sie "o jeden most za daleko". Wéwczas nastepuje
gwattowny spadek w tabeli wynikéw, a z modelu
zostajg czesto drzazgi. Jednak przy zbyt matym
obcigzeniu pozostaje niedosyt i $wiadomos¢
niewykorzystanej szansy.

W locie drugim model ma na poktadzie tyle co w
pierwszym, 26.4 funta. Jest bardzo ciepto - stad taka
decyzja. Juz na rozbiegu wida¢, Ze zatrzymanie sie
przy tym obcigzeniu nie byto bledem. Model odrywa
sie z trudem, wznosi sie bardzo powoli. Wracajg
upiory z ubiegtego roku - caly lot samolot wykonuje
na wysokosci linii krzakéw i drzew. Z tej odlegtosci
bardzo trudno oceni¢ po ktorej stronie drzewa
model sie znajduje. Czy drzewo znajduje sie przed,
za, czy .. doktadanie na linii lotu. Wszyscy w ekipie
wstrzymujg oddech. Trwa to kilkanascie sekund,
moze troche dtuzej. Tyle czasu model potrzebuje
aby przelecie¢c bok z wiatrem. Mija najpierw
"catkowicie niewidoczne drzewo" - to pozbawione
lisci, na ktorym straciliSmy koncéwke skrzydia i
zaliczyliSmy widowiskowa katastrofe. Wreszcie mija
ostatnie - "drzewo Montrealu” - to na nim w
ubieglym roku zawinat sie model Uniwersytetu z
Montrealu, w locie ostatniej szansy gdy podjeli
nieudang probe wyrwania Warszawie zwyciestwa
lecac z wagg przekraczajgcg granice zdrowego
rozsadku. Wreszcie model "schodzi z drzew".
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Na boku miedzy 3. a 4. zakretem model schodzi
bardzo nisko, ale czwarty zakret jest juz pod wiatr.
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Po chwili Maciej z gracjg sadza Regulara na pasie.
Warto zwrdci¢ uwage na odksztatcenia podwozia,
ktére powstajg, pomimo tej "gracji” przy ladowaniu.
Na zdjeciach zarejestrowano sam moment
przyziemia. Drugie zdjecia wykonano sekunde
péZnie;j.
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Po dwoch kolejkach sytuacja jest dos$¢ dobra.
W Kklasie Regular w Kklasyfikacji lotow zajmujemy
trzecie miejsce (72.3944 pkt i suma 52.9 funtow
podniesiony w dwoch kolejkach), za Warszawg
(82.33 pkt, 64.4 1b) i Akron (79.24 pkti 59.3 Ib). Za
nami jest Montreal (63.34 pkt. i 46.8 lb), Meksyk
(41.48 pkti 46.8 Ib) i Rzeszéw (34.57 pkti 25.7 Ib).
Ekip jest w sumie 37, 17 wykonato jak na razie
udane loty. Niestety w klasyfikacji generalnej wynik
bedzie gorszy, decyduja o tym stabsze wyniki
prezentacji i oceny raportu technicznego.

ZajeliSmy 29 miejsce w raportach (32.4627 pkt,
ocena zwyciezcy 48.2835 pkt) i 21 miejsce w
prezentacjach (34.4 pkt, zwyciezca 46.4667 pkt).

W klasie Micro znacznie lepiej jest w konkurencjach
technicznych. W klasyfikacji raportéw zajmujemy
miejsce 10 (39.732 pkt, zwyciezca 46.89 pkt) w
gronie 18 ekip. W prezentacjach chwilowo
zajmujemy miejsce 4 (41.8 pkt, zwyciezca 45.033
pkt), jednak po uwzglednieniu protestu powinniSmy
sie znaleZ¢ na miejscu drugim.

Breaking news: Organizatorzy dobrze wiedzieli o
niecnym procederze sedziego, dlatego nie
musieliSmy skiada¢ oficjalnego protestu. Nasz czas
prezentacji wyniost 10:43, na nagraniu video
mieliSmy dwie sekwencje Q&A, z ktdrych juz jedna
przekraczata minute. Punkty karne za czas zostaty
cofniete, co wiecej, Sredni wynik zostat obliczony na
podstawie wynikow dwoch sedzidow, wynik
»podejrzanego” sedziego zostal odrzucony.

Tym samym w naszym przypadku usunieto ocene
41.1, a do ocen 44.3 i 40.0 dodano 2.5 (poprzednio
naliczona niestusznie kara), co ostatecznie dato
Srednig 44.65.

Po dwdch kolejkach w klasyfikacji lotéw zajmujemy
miejsce 5. (87.8842 pkt, prowadzacy 121.988 pkt).
PéZznym popotudniem nadchodzi czas na ostatnie
kolejki lotéw dla Micro i Regular.

Start w naszym wykonaniu w klasie Micro wyglada
dos¢ dramatycznie. Model szura niemal brzuchem
po ziemi. Wyrzucat go Krzysztof .. temu Panu juz
moze podziekujemy.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Sobota, 23 kwietnia 2016r.

Szczesliwie Maciej opanowuje sytuacje i dalszy lot
wyglada juz stabilnie. Przy lagdowaniu koncéwka
skrzydta zahacza o grubsze Zdzbto trawy. Model
kreci cyrkiel, tamie sie weglowa rurka ogonowa, ale
model ciagle stanowi jedng cato$¢ - lot zaliczony. W
tym locie podniesliSmy 1 funti43 uncje.

W miedzyczasie opiekun naukowy udaje sie do
sklep6w modelarskich w poszukiwaniu brakujgcych
$migiet o Srednicy - bagatela - 18". Wraca dopiero po
dwdch godzinach, a z jego miny mozna wyczytac co
mysli o pozostawienia pomystu zakupéw tak
waznego elementu na ostatnig chwile. Ale taka juz
jego rola. Ale ... skoro kupit - no to o co chodzi?

O 16:30 nadchodzi czas na ostatni lot modelu
Regular. Na poktad wrzucamy 25.1 funta. Jest ok.
28'C, goraco. Maciej daje peten cigg i Herkules rusza
z kopyta. Nagle stycha¢ przerwanie ciggu - to
wymagany przez organizatorow ogranicznik mocy
odcina doptyw pradu. Za pdzno Zeby zatrzymac sie
przed linia ograniczajgca rozbieg (po jej
przekroczeniu nie mozna ponowi¢ préby startu).
Maciej delikatnie operuje gazem i tuz przed linig
udaje mu sie oderwa¢ model. Lot jest stabilny, na
pewno mniej stresujacy niz poprzedni, ale nie widac¢
wielkiego nadmiaru mocy. Gdy model zbliza sie do
drzew znéw robi sie nam ciepto - z tej odlegltosci
naprawde bardzo trudno oceni¢ po ktdrej stronie
model minie drzewo ... a moze nie minie?

Warunki sg dos$¢ spokojne, po uzyskaniu pewnej
bezpiecznej wysokosci dalszy lot przebiega juz
spokojnie. Przyziemienie delikatne, lot zaliczony.
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Na koniec zostaje nam jeszcze oficjalne zwazenie

fadunku i dzien Kkonczymy udanie trzema

poprawnymi lotami w klasie Regular i dwoma w

klasie Micro. Co najwazniejsze, poza drobnymi

pracami serwisowymi przy podwoziu nie musimy

wykonywac w nocy wiekszych prac remontowych.
W

b

Po trzech kolejkach klasyfikacja lotéw przedstawia
sie nastepujgco. W klasie Regular zajmujemy miejsce
trzecie z wynikiem 974944 pkt i sumg
podniesionych obcigzen 78 Ib (prowadzaca
Warszawa 117.233 pkt i 99.3 Ib). Niestety stabsze
wyniki raportu i prezentacji powodujg, ze w
Kklasyfikacji generalnej znajdziemy sie nizej.

W Klasie Micro jesteSmy na miejscu pigtym z
92.8033 pkt (prowadzaca Warszawa 121.988).

Na koniec dnia robimy sobie jeszcze kilka
pamiatkowych zdje¢. Niedziela to zwykle szalony
dzien na zawodach SAE, czesto w niedzielne
popotudnie modele nie nadaja sie juz do zdjec ...
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W droge powrotng z lotniska ruszamy upakowani w
samochodzie jak sardynki w puszcze. W 7 0s6b, z
dwoma samolotami Regular jest to do$¢ trudne, ale
nie niewykonalne. Kadtuby ktadziemy na kolanach, a
centroptaty tkwig pod sufitem opierajac sie na
naszych gtowach i zagtéwkach.

sobie symulacje

Na wieczor
mozliwych wariantow w obu klasach. Pierwsze
zasadnicze pytanie to ile jeszcze pozostato nam
kolejek do rozegrania. Jest nadzieja, Ze jeszcze dwie
ale i obawa, ze moze tylko jedna. W klasie Micro ,
pomimo dobrego wyniku prezentacji i raportu,

pozostawiamy

trudno bedzie nam wdrapa¢ sie na podium
Klasyfikacji generalnej i najwiekszego obcigzenia. Z
kolei w Regularze jest szansa na pudto w kategorii
najwiekszego obcigzenia. Szanse na pudlo w
generale przekreslaja niestety wyniki prezentacji.
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Podobnie jak poprzedniego dnia wczesna pobudka,
szybkie $niadanie, nastepnie dlugotrwaly proces
pakowania sardynek do puszki, by o 7:00 cata ekipa

mknela juz na lotnisko Apollo XI Kklubu
modelarskiego Valley Flyers. O 7:30 rozpoczyna sie
briefing dla pilotéw, a o 8:00 kolejka lotéw klasy
Advanced.

Mamy dzi$ nadzieje na dwie kolejki lotow, jednak
istnieje obawa, iz zakonczy sie na jednej. Jest sporo
czasu, wiec przygotowujemy pieczotowicie modele
do lotu.

Co bedzie miato spore znaczenie w dalszym ciggu
relacji, w modelu Micro sklejamy rurke weglowa
stanowigcg kadlub, uszkodzong w wyniku
ladowania z cyrklem w trzeciej kolejce. Jej wymiana
w calosci byla niemozliwa, skutkowataby
uszkodzeniem przyklejonych do niej na trwale
elementow.

Dyskutujemy na temat ciezaru, jaki powinien
podnie$¢ model Regular. Tu nie ma juz miejsca na
zachowawcze postawy, przy doborze obcigzen
decyduje bardziej tabela wynikéw niz zdrowy
rozsadek. Nie ma wiekszego znaczenia czy ekipa
zajmie miejsce 4 czy 7, liczy sie tylko miejsce na
podium. Nie pomaga nam brak pewnosci co do
liczby kolejek, ktére zostang rozegrane w dniu
dzisiejszym. Pogoda jest bezwietrzna, jednak nie jest
jeszcze goraco.

Ostatecznie w przestrzeni tadunkowej Regulara
laduje 28.8 funta. To powinno zapewni¢ miejsce na
podium w Klasyfikacji najwiekszego podniesionego
ciezaru. Z kolei do Micro trafia 850 gram. Konczy sie
kolejka klasy Advanced, rozpoczyna kolejka Micro.
Trwaja jeszcze drobne prace przy modelu, wreszcie
jesteSmy gotowi.

Rownolegle przygotowujemy Regulara. Mamy
zamiar wystartowa¢ nim jako pierwsi w kolejce
klasy Regular, wykorzystujac jeszcze chtodniejsza
pogode.

Jak sie okaze beda to nasze ostatnie starty na
zawodach SAE Aero Design, ale nie uprzedzajmy
faktow.

ft
42000

32000

22000

12000

2000

1500

1000

500

Niedziela, 24 kwietnia 2016r.

Przed wejSciem na pas wymieniamy jeszcze uwagi z
kolegami z Warszawy. Nasze modele s3 bardzo
zblizone konstrukcjg, tyle Ze nasz wykonany jest w
technologii klasycznej, z listewek i balsy, a
warszawski z laminatu  weglowego. Przy
analogicznych parametrach wytrzymatos$ciowych
model z wegla ma prawo by¢ znacznie 1zejszy od
naszej konstrukcji — w tym tkwi jego przewaga.

Latem, trzy osoby z naszej ekipy wybieraja sie w
ramach programu Erasmus na dwumiesieczny staz
do Instytutu Konstrukcji Lekkich i Tworzyw
Sztucznych ILK na Uniwersytecie Technicznym w
DreZnie. Mamy nadzieje, iz umiejetnosci nabyte na
tym stazu pozwolg nam na powiekszenie zakresu
wykorzystywanych przez nas technologii o laminaty
weglowe.

No ale przejdzmy do konkretow. W czwartej kolejce
rzucajacym bedzie Michat Prochnicki. Twierdzi, ze
grat swego czasu w pitke reczng, trenowat rzucanie
modelem na Florydzie w 2015r.,, darzy swoje Micro
cieplym uczuciem - jednym stowem - idealny
kandydat. A
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Jako jeden z ostatnich modeli w tej kolejce, o godz. -

9:25, nasz Micro, pchniety mocng reka Michat i
prowadzony wytrawng reka Macieja, rusza do boju.

Ostatnie zdjecie stanowi preludium do wydarzen,
ktére beda miaty miejsce za chwile.

Poczatek lotu nie zapowiada ktopotdéw, ktore
Micro, ktore - jak sie wydawato - osiggneto juz

pojawig sie juz za chwile.

Model dziarsko sie wznosi i co najwazniejsze wydaje

sie lecie¢ stabilnie.
bezpieczng, przelotowa wysokos¢ nagle pchniete
podmuchem wiatru zeslizguje sie po skrzydle i
przechodzi w szybkie znizanie. Tuz nad ziemig
Maciej nadludzkim wysitkiem doprowadza do
wyréwnania i delikatnie, nie bez probleméw stara
sie doprowadzic¢ do stabilnego lotu na wznoszeniu.
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Lot na boku z wiatrem przebiega juz bardzo
spokojnie. Gdy Maciej wychodzi na prosta do
ladowania wydaje sie, iz tylko sekundy dzielg nas od
zaliczenia kolejnego, udanego lotu. Jednak nic
bardziej btednego. Maciej do$¢ p6zno Scigga gaz,
Micro niesie sie z duza predkoscig i nie chce
specjalnie wytracac wysokosci i predkosci.
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Niedziela, 24 kwietnia 2016r.

Strefa do ladowania dla klasy Micro (wyznaczona na
trawie) jest doS¢ mala i wymaga precyzyjnego
podejscia. Maciej podejmuje decyzje o przejSciu na
drugi krag. We  weczesniejszych  edycjach
wielokrotnie zdarzato sie nam wykonywa¢ drugie
kregi, nie jest to nic ani dziwnego ani zabronionego.

Czekamy na przejscie na wznoszenie. ... jednak ono
nie nastepuje. Micro leci chwile po prostej, po czym
najpierw delikatnie, potem szybciej zbliza sie do
ziemi i pomimo gwattownych sprzeciwdéw Macieja
konczy udziat w zawodach SAE Aero Design 2016.

=

Do ustalenia przyczyn katastrofy niezbedna jest
analiza materiatu foto i video. Okazuje sie, iz w
efekcie dodania gazu przez Macieja, celem przejscia
na drugi krag, nastgpito wysuniecie sie rurki kadtuba
z obejmy, do ktérej byla ona tymczasowo
przyklejona po wczorajszym uszkodzeniu podczas
cyrkla przy ladowaniu.

Na zdjeciu powyzej czerwonym kolem oznaczono
rejon pekniecia mocowania rurki ogonowe;j.
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Najbardziej niepocieszony jest Michat Prdchnicki.
Zaliczenie lotu z tym obcigzeniem (a przeciez ten lot
juz ,prawie” byt zaliczony - brakowato tylko
udanego lagdowania) poprawitoby znacznie nasze
szanse na podium w Klasyfikacji generalnej i
najwiekszego ciezaru w klasie Micro. Stato sie jednak
inaczej.

Nie mija kwadrans gdy do boju swojego ostatniego
przystepuje nasz dzielny Herkules. Chcemy
wykorzysta¢ nizszag temperature i jako pierwsi
wchodzimy na pas. Na pokladzie 28.8 funta.
Umoéwmy sie, iz taki ciezar w takich warunkach
bytby do udZwigniecia na ptaskim lotnisku, bez
drzew i krzakéw, z mozliwoscia wykonania
obszernego kregu. Ale nie w Van Nuys. Nie mamy
jednak niczego do stracenia, musimy zaryzykowac
aby mie¢ szanse na pudlo w Klasyfikagji
najwiekszego udzwigu.

Pierwsza préba startu konczy sie utratg kierunku i
Maciej zawraca do progu pasa. Druga proba jest juz
udana, cho¢ stowo ,udana” nie w pemli oddaje
horror, jakiego s$wiadkiem byliSmy podczas
rozbiegu. Model musi oderwa¢ sie przed
wyznaczong linig aby lot zostat zaliczony. Na
wysokosci linii ustawiony jest sedzia, ktdry zielong
choragiewka sygnalizuje udany start.

Model powoli sie rozpedza. W pewnej odlegtosci od
linii Maciej Scigga drazek, ale nie dzieje sie nic, poza
podniesieniem przedniego koétka. Linia zbliza sie
nieubtaganie. Maciej docigga drazek catkowicie.
Herkules trze ogonem po asfalcie. Tuz przed linig,
Szorujac ogonem po ziemi, wzbija sie w powietrze.

www.aerodesign.put.poznan.pl
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Oczywiscie stowo ,wzbija” jest tu pewnym
eufemizmem. Herkules wykorzystujgc znany w
aerodynamice wptyw bliskosci ziemi (lot nad ziemig
na wysokosci nie wiekszej niz rozpieto$¢ skrzydet
charakteryzuje sie  zredukowanym oporem
indukowanym 1 mniejszym katem natarcia
niezbednym do lotu poziomego) przemieszcza sie
nad pasem nie wykazujagc zadnych checi do
wznoszenia.

Maciej nie moze zbyt daleko odlatywac i rozpoczyna
delikatny zakret. Poczagtkowo nie wyglada to nawet
Zle, Herkules jest co prawda bardzo nisko, ale ciagle
trzyma sie w powietrzu. Niestety, czego nie widzimy,
leci na krytycznych katach natarcia. Wreszcie przy
probie wyprowadzenia z drugiego zakretu na
jednym ze skrzydel odrywaja sie strugi, spada sita
nosna i na wysokosci kilku metréw model wpada w
korkociag.
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Pozostaje nam zebra¢ resztki Herkulesa. Centroptat
ztamany w polowie, zniesione podwozie, catkowicie

W relacji uprzedziliSmy fakty, przyznajac, iz czwarta
kolejka byta konczaca zawody. W rzeczywistosci ta
decyzja zostata ogloszona dopiero okoto godz.
12:30. W tym czasie, obserwujac loty pozostatych
modeli klasy Regular i Advanced zajeliSmy sie
intensywnie przygotowaniem do lotu zapasowych
modeli w obu klasach. Wbrew pozorom jest to duza
operacja, nie wszystkie elementy sg zdublowane ze
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Niedziela, 24 kwietnia 2016r.

wzgledu na koszty, a ich wymiana w modelach
czesto czasochtonna i wymagajaca duzej precyzji, co
w warunkach polowych nie jest tatwe.

Jednak okoto godz. 12:30 organizatorzy odbierajg
nam te ostatnig nadzieje na rewanz. Kolejka czwarta
byta konczacg zawody we wszystkich klasach.

Maciej wykonat swojg robote, opiekun naukowy
odwozi go na lotnisko LAX, skad wylatuje do
Poznania o 17:00. Tym samym na miejscu nie
spedzil nawet 48 godz. a Zeby tu sie dostac i wrdci¢
w samolocie musiat przesiedzie¢ 24 godz
Doceniamy to poswiecenie, wiemy takze co oznacza
wiasny pilot w ekipie.

Tymczasem nadchodzi pora na sesje zdjeciowa.
Wszyscy uczestnicy zawoddw ustawiajg sie wzdhuz
pasa, wykonywane jest zdjecie grupowe. Potem
polskie ekipy robig sobie tradycyjnie zdjecie we
»wlasnym sosie”. Swojg drogg pierwsze takie zdjecie
na zawodach SAE, do ktérego pozowata wiecej niz
jedna polska druzyna miato miejsce w Atlancie,
podczas zawodéw SAE Aero Design East 2008, a
pozowali tam do zdjecia studenci Politechniki
Warszawskiej i Poznanskiej.

500
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Nadchodzi pora oficjalnego zakonczenia zawodow i
wreczenia nagrod. Po raz Kolejny, jedna z bardziej
licznych na tych zawodach, reprezentacja
Politechniki ~ Warszawskiej  zgarnia  komplet
wygrywajac klasyfikacje generalng we wszystkich
trzech Klasach, facznie odbierajac 9 wyrdznien, w
tym 6 za pierwsze miejsca w danej kategorii. Dobrze
poszto takze reprezentacji AGH startujgcej tylko w
klasie Advanced - 3 wyr6znienia (miejsca na
podium w réznych kategoriach). Nie udaly sie
zawody kolegom z Rzeszowa. Ze wzgledu na
problemy z silnikiem i utrate kolejek musieli
ryzykowa¢ w kolejnych lotach. Niestety wkiadane
obcigzenie byto zbyt duze i loty nie konczyly sie
udanie.

My odbieramy jedno wyréznienie - za drugie
miejsce w kategorii prezentacji technicznych w
klasie Micro.

To najlepszy w historii wynik w kategorii prezentacji
technicznych osiagniety przez ekipe. Do tej pory
Wojtek Batog czterokrotnie zapracowat na trzecie
miejsca, nigdy jednak nie udato sie nam wdrapac
wyzZej. Tym razem zajmujemy miejsce drugie, z
naprawde niewielkg strata do lidera. Co wiecej,
prezenterami byli debiutujgcy w tej roli Michat
Prochnicki i Jakub Misko..

Jednak ten sukces to takze praca Wojtka Batoga, a
wczesniej Marcina Pilarczyka. Niewatpliwie swdj
udziat miat takze Stephan Moore z Centrum
Jezykéw i Komunikacji PP, Stephan dzieki za pomoc!
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w Kklasyfikacji generalnej zajmujemy
prawdopodobnie miejsca 4+5 w obu klasach. Pelne
wyniki bedg znane dopiero w najblizszych dniach,
przekazemy wowczas szczegdtowq informacje
Tymczasem po trzech dniach wytezonej pracy i
nieprzespanych nocach pozostaje nam demontaz
modeli, skompletowanie wszystkich narzedzi i
sprzetéw, zapakowanie skrzyni z modelami i
nadanie przesytki w lokalnym oddziale DHL.
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