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Dzi$ rano, zanim jeszcze zaczeto Switac,
rozlega sie gtosSne pukanie do
wszystkich drzwi. Czas wstawac. Jest
godzina 5:00 i wiekszos$¢ jest juz na
nogach. Pakujemy model oraz narzedzia
do samochodu, w konicu trzeba byc¢ juz
0 7:00 na lotnisku. A jest ono oddalone
od naszej hacjendy az o 66 km, wiec
niestety droga na miejsce zajmuje nam
ponad godzine. Pierwszy samochdd
o 5:30 wyjezdza w sktadzie: Krzysztof
G., Michat, Kamil, Damian, Jasiu,
Krzysztof C. oraz PoDzik. W tym samym
czasie reszta ekipy przygotowuje
$niadanie dla catej ekipy, ktére pojedzie
z nami na lotnisko. W momencie kiedy
wszystko jest dopiete na ostatni guzik
- wyruszamy. JesteSmy dobrej mysli.
Pomimo WwCzZorajszej deszczowej

pogody, dzi§ wychodzi stonice i jest
praktycznie bezwietrznie. Na miejscu
chtopaki sprawnie sktadaja samolot,
wiec kiedy dojezdza drugi samochod,
pozostaja

model byt
lotnych.

tylko ostatnie szlify, aby
gotowy do konkurencji
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Organizatorzy = wotaja na  spotkanie
opiekunéw naukowych, pilotow
i kapitanéw druzyny. Od nas dodatkowo
idzie Oktawia, ktoéra bedzie ttumaczy¢
wszystko z jezyka hiszpanskiego.

Nastepnie przez mikrofon pada hasto

dotyczace uporzadkowania lotéw. Dla
LSwiezakow” zaskoczeniem byto to, ze
druzyny po wyczytaniu wykonujg okrzyki
motywujace do walki, tak zwany cheering
contest. W odrdznieniu od zawodéw w USA
zespoly nie ustawiajg sie same w Kolejce,
lecz s3 wyczytywane wg liczby punktow
przyznanych za wszystkie konkurencje
statyczne tj. raport techniczny, prezentacje
techniczng, inspekcje techniczng. My
usytuowaliSmy sie na miejscu 6, sposrod
18 druzyn. Ze wzgledu na to, Ze pierwszy
lot ma =zosta¢c wykonany ,na pusto”
rezygnujemy z udzialu w tej kolejce. Nasz
model nie najlepiej radzi sobie z lotami bez
obcigzenia - lata woéwczas jak tzw.
»dracheta”. Na tych zawodach naszym pilot
jest PoDzik, mamy nadzieje, Ze poradzi
sobie lepiej niz Joey w Teksasie.
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Zblizamy sie do drugiej kolejki. L.ukasz,

Jasiu i Krzysztof C. jeszcze raz
sprawdzaja czy model jest odpowiednio
wywarzony, czy elektronika ma
prawidtowe ustawienia, a wszystkie
popychacze i serwomechanizmy s3a
Scisle spasowane.

Zostajemy wyczytani i z podniesiong
gltowg idziemy na pas startowy. Jest nas
duzo, dlatego przy modelu zostaja tylko
dwie osoby: Krzysztof G. i Kamil. A no,
i oczywiscie nasz pilot.

Po doswiadczeniach z Fort Worth
W momencie startu wszyscy wstrzymujg
oddech. Poczatkowo samolot bardzo
szybko nabiera predkosci i bezproble-
mowo wzbija sie w powietrze. Jednak
sedzia kaze PoDzikowi przystgpi¢ do
zakretu zbyt wcze$nie, przez co samolot
nie jest odpowiednio rozpedzony i
przeciaga. Aby wyklarowa¢ sytuacje
pilot oddaje drazek i pochyla nos

samolotu nadajagc mu odpowiednia
predkos¢. Zblizajaca sie ziemia
wymusza  gwattowng reakcje, pilot
podcigga samolot, dzwigar zostaje
poddany  poteznym  napreZeniom,

jednak na szczeScie w tym razem
wytrzymuje (rok temu w Meksyku
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dZwigar ztamat sie w locie). Temperatura
wynoszaca 28 stopni Celsjusza pogarsza
wtasnosci lotne naszego samolotu i sg one

do$¢ ograniczone. Na pozycji z wiatrem
udaje sie lot ustabilizowa¢. Po trzecim
zakrecie rozpoczynamy znizanie i po
czwartym zakrecie wychodzimy na prosta
do ladowania. Przyziemienie nastepuje w
osi, jednak predkos¢ podejscia jest
odrobine zbyt duza, przez co samolot
odbija sie i wiatr znosi go na krawedz pasa

sedzia liniowy. Sam zdotat uciec, jednak
zostawit przeszkode. Zderzenia nie dato sie
unikng¢. Powstate uszkodzenia nasza ekipa
naprawi w jeden wieczér, jednak lot nie
zostat zaliczony. JesteSmy lekko
zawiedzeni, bo gdyby nie to nieszczesne
siedzisko, to samolot pozostatby na pasie,
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a proba zostataby zaliczona. Po naszym
incydencie krzesto z krawedzi pasa
startowego znikneto.

W czasie napraw miedzy naszymi
kolejkami startuje drugi zesp6t z Polski
- doktadnie z Deblina. Niestety ich lot

réwniez jest nieudany, poniewaz
podczas ladowania wyjechali z pasa,
a nastepnie uszkodzili silnik oraz dziéb.
Jesli my mamy pecha, to Deblin ma
jeszcze wiekszego. Ruszaja
samochodem po zapasowy kadiub do
modelu, jednak daleko nie odjezdzaja -
urywaja miske olejowa na szutrowej
drodze. Na zawodach rywalizujemy, ale
wszyscy jesteSmy z Polski - Patryk
wsiada z Granda i zawozi chtopakéw do
hotelu. Traci na to prawie 3 godz.

Udato nam sie posktada¢ model przed
trzecig kolejka. W momencie kiedy nas
wywotuja idziemy w petni gotowosci na
pas. JesteSmy troche zmartwieni,
poniewaz zaczyna wzmagac sie boczny
wiatr, a druzyna przed nami ma
problemy i rozbija sie przy pierwszym
zakrecie. COZ... czas na nas... PoDzik
lekko zestresowany startuje. Samolot
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model zaczyna spadaé. Dzieje sie tak,

poniewaz powietrze jest  bardzo
turbulentne i na skrzydtach dochodzi do
przekroczenia krytycznych katéw natarcia.
Widzac to wstrzymujemy oddech i z
niepokojem patrzymy na zmagania
Mateusza z maszynag i sitami natury. Pilot i
tym razem nas zaskakuje - udaje mu sie
wyciggna¢ samolot, a co wazniejsze
ustabilizowa¢ lot. Po drugim =zakrecie
PoDzik spokojnie nabiera wysokoSci, aby
miec zapas przed lagdowaniem. Poczatkowo
przebiega ono odpowiednio.

.

Wieje coraz mocniejszy boczny wiatr, ktéry
prébuje wypchna¢ samolot z pasa, lecz
pilot nie pozwala, aby model wyszedt spod
jego kontroli i z drobnymi problemami
przyziemia. Podmuchy jednak obracajg go
i siada ogonem na asfalcie. Lot mimo
twardego lagdowania zostaje zaliczony,
a zadna z czeSci nie ulega uszkodzeniu.
W trakcie oczekiwania na nastepng kolejke
lotow czes¢ zespotu dokonuje wzmocnien
steru wysoko$ci, a reszta w tym czasie
przyglada sie i analizuje loty konkurencji.
Przygotowania do kolejnego lotu (czwarta
kolejka) ida peinag parg. Niepokoi nas,
jednak coraz mocniejszy wiatr, ktory sitg
zbliza sie do tego w Teksasie. Chtopaki idg
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z modelem na pas startowy, lecz kiedy
samolot druzyny przed nami rozbija sie,
rezygnujemy ze wzgledu na warunki
pogodowe.

Wr6¢émy do Deblina, udato sie im
naprawi¢ kadtub, jednak nie zostali
dopuszczeni do trzeciej kolejki, za to
odwazyli sie wystartowa¢ w czwarte;j.
Pilot od samego poczatku musi walczy¢
z wiatrem. Udaje im sie pokonac
pierwsze trzy zakrety, lecz wiatr boczny

powoduje, Ze samolot podczas
ostatniego zakretu laduje dziobem
w ziemi.

Ze wzgledu na to, Ze nasz model jest
perfekcyjnie przygotowany do piatej
rundy, pozwalamy sobie na obiad,

ktérym jest pizza. W momencie kiedy
przychodzi czas do lotu, bez cienia
zawahania wchodzimy na pas startowy.
PoDzik decyduje, Zze mimo silnego
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wiatru startujemy. Wiadomo, kto nie
ryzykuje, ten nie pije szampana.
Startujemy... samolot nabiera predkosci
i szybko wzbija sie na odpowiednia
wysoko$¢. Tym razem kazdy zakret, ktory

wykonuje jest idealny i skoordynowany.
Znizanie i podchodzenie do ladowania
odbywa sie niemal podrecznikowo.

ChodZz nasz model nie wyhamowuje na
pasie i zatrzymuje sie w trawie, to lot
zostaje zaliczony. Nic na szczeScie nie
zostato uszkodzone, ale chtopaki dla
bezpieczenstwa zmieniajg kota, ktore juz

=) E < ‘. <
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po wielu twardych lgdowaniach s3 dos¢
zuzyte. Przygotowujemy sie do ostatniej
dnia dzisiejszego kolejki lotow. Kiedy

wszystko jest gotowe, organizatorzy
wolaja nas na pas startowy. JesteSm

- s

bardzo ;odekscy-tzwani, gdyz to jest
(jak juz wspomnieli$my) ostatni lot tych
zawodow.  Samolot bezproblemowo
podniést sie z pasa. PoDzik stopniowo
zwieksza jego predkos$¢ i model wznosi
sie na odpowiednig wysokos$¢. Pierwszy

jak i drugi zakret pokonuje
bezproblemowo. Odcinek w osi pasa na
stabilnej wysokosci, bez zbednych

ruchow drazka ktére mogtyby zostac
spotegowane przez podmuchy wiatru.
Pilot podchodzi do konicowych dwdéch
zakretow. Na szczeScie wiatr ustat
i bezproblemowo wykonat manewry.

Teraz podejscie do ladowania, samolot
ma spora predko$¢. PoDzik stara sie ja
wytracic¢ zadzierajac model, przez co
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nastepuje dopiero

przyziemienie
w potowie pasa. Podwozie daje rade i ped
samolotu zostaje wytracony. Udato sie,
kolejka zostata zaliczona. Przechodzimy do
stanowiska gdzie wazone jest obcigzenie.

To byla  ostatnia  kolejka  lotna.
ZakonczyliSmy wtasnie zawody. Pozostaje
tylko czeka¢ na wyniki oraz ceremonie
konczaca. W miedzyczasie wykonujemy
pamigtkowe zdjecia z zespotem z Deblina
oraz z wszystkimi druzynami.

zostato tez
tradycyjnej

Podczas
wykonanie
Meksykanskiej Fali, ktora drzemie w krwi
gospodarzy od czaséw mundialu w '86. Po
zebraniu sie wszystkich zespotéw oraz
sedzibw w centrum szKkoleniowym w

zdjeciowej
nagranie

sesji

Monterrey rozpoczyna sie ceremonia
konczaca tegoroczng edycje SAE Aero
Design Mexico. Finalnie zajeliSmy 2
miejsce w prezentacji technicznej i 5 w
klasyfikacji generalne;j.
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