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Pierwszy dzien lotdw nie byt dla nas taskawy.

Dwa wypadki w potaczeniu z dwoma
poprzednimi podczas oblotu wyczerpaty nasze
zapasy czesci zamiennych.
Oczywiscie przygotowujgc sie do cyklu trzech
zawodéw SAE Aero Design zbudowalismy w
sumie trzy kompletne samoloty, w ramach
ktérych mozna byto swobodnie wymieniaé czesci.
Do tego wybrane elementy, ktére — jak wiemy z
doswiadczenia — najczesciej ulegajg uszkodzeniu
— takie jak kadtub czy koncowki skrzydet —
wykonane byly w wiekszej liczbie egzemplarzy.
Ze wzgleddéw logistycznych niektére elementy
przyleciaty do Ameryki w formie wycinki CNC, a
nie gotowego potprefabrykatu. Kazda dodatkowa
wycinka elementéw CNC do projektu to dos$é
spory koszt, zaréwno materiatu, jak i ustugi. Z
drugiej strony, w ramach samych zawoddw, nie
mozna wymieni¢ uszkodzonego w jednym locie
samolotu na inny catkowicie nowy, bez
konsekwencji w postaci karnych punktow.
Pierwsze dwa wypadki w Teksasie skutkowaty
decyzjg o wykonaniu dodatkowej wycinki CNC
jeszcze w Polsce oraz zamodwieniu kolejnego
silnika do kolekcji dwéch wczesniej zakupionych,
ktory zostat zaadresowany juz na kalifornijski
adres. Ostatni przelot na kontynent amerykanski
miat miejsce 19 marca i od tego dnia skazani
byliSmy juz na ten sprzet i materiaty ktore
wzielismy ze soba z Polski (oczywiscie poza
drobnymi zakupami czesci i narzedzi w USA).
Naprawy uszkodzonych czesci s niekiedy
mozliwe, jednak kazdorazowo skonstruowane
elementy nie osiggajg petnej wytrzymatosci, a
doktadnos¢ ich wykonania jest gorsza niz tych,
powstatych w warunkach warsztatowych przy
konstruowaniu elementu ,od zera”. Podczas
zawodéw w Meksyku krzesto pozbawito nas
jednego centroptfatu. Dwa wypadki w ramach
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oblotéw przed zawodami w Kalifornii mocno

skomplikowaty naszg sytuacje, jednak po
pracowitej nocce bylismy  gotowi do
zaprezentowania naszego modelu w ramach
inspekcji technicznej i prezentacji, w ktérej, jak
wiadomo, zajeliSmy bardzo dobre, czwarte
miejsce. Pierwszy dzien lotny byt katastrofalny w
skutkach. Jakkolwiek wypadek w kolejce #1
wydawat sie niegrozny, to jednak solidnie
naruszyt konstrukcje kadtuba. Ze wzgledu na
trwajacg dosé dtugo naprawe nie podeszliémy do
kolejki #2. W SAE jest troche jak w skokach
narciarskich: ,liczg sie DWA ROWNE skoki”. Po
opuszczeniu dwoéch kolejek znaleZlismy sie w
trudnej sytuacji, przykrej zwitaszcza z tego
wzgledu, iz podnoszony przez nas ciezar
plasowatby nas na podium — gdyby tylko kolejki
te bylty zaliczone. Trzecia kolejka byfa swiatetkiem
w tunelu. Ze wzgledu na podniesiong wage
powinnismy otrzymac 4800 pkt. za ten lot, jednak
utrata kierunku na dobiegu i wyjechanie poza pas
skutkowato karg, ktéra zredukowata te zdobycz o
ponad potowe. Pozostata juz wiec walka o honor,
jednak czwarty lot zdmuchnat zapalone wczesniej
Swiatetko — w wyniku przeciggniecia po starcie
bedacego efektem niepoprawnej pracy jednej z
lotek, nasz wtasciwie ostatni model, ktérym
dysponowalismy, ulegt powaznemu uszkodzeniu.
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zatem siedem
ramach kazdego powaznemu

zanotowalismy
wypadkéw, w
uszkodzeniu ulegat jeden lub wiecej elementéw
sktadowych modelu. Tyle ogdlnej dygresji nt.
liczby egzemplarzy i czesci zamiennych, wréémy

W  sumie

do relacji. Do petni szczedcia brakuje nam
kadtuba. Juz w drodze z lotniska do domu
obmyslamy plan napraw. Przewidujemy kilka
scenariuszy rozwigzania naszego problemu.
Wszystko jednak zalezy od asortymentu czesci
jaki nam pozostat. Po dotarciu na miejsce
przystepujemy do pracy. Cze$¢ zespotu
rozpoczyna ocene zniszczen kadtuba, natomiast
pozostali przeprowadzajg inwenture. Pragniemy
Panstwu przypomnie¢, ze w Teksasie w samolocie
pilotowanym  przed Joey'a  catkowitemu
zniszczeniu ulegty dwa kadtuby, w Meksyku
uszkodzilismy jeden, jednak zdotalismy go
naprawi¢. Podczas oblotu w Kalifornii Anthony
unicestwit kolejne dwa. Podczas samych
zawoddéw zniszczone zostaly nastepne dwa.
Nalezy doliczy¢ do tego uszkodzone skrzydta.
Podsumowujgc: podczas 3 edycji zawodéw
stracilismy 6 kadtubéw. Na taka okolicznosé
niestety nie bylisSmy przygotowani. Powrdémy
jednak do loséw ostatniego poszkodowanego.
Nie jest dobrze, gérny poktad stuzacy do
przewozu pitek jest przetamany na dwie czesci.
Co gorsze tadowania, w ktérej montujemy
skrzynie z obcigzeniem, catkowicie przestata
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istnie¢ —
struktura
Pragniemy przyblizy¢ Panstwu budowe naszej
konstrukcji, aby pokazac¢ jak trudne zadanie nas
czeka. Bierzemy udziat w zawodach, podczas

podczas uderzenia w ziemie cata
zostata rozerwana.

ktérych celem jest wykonanie lotu z jak
najwiekszym obcigzeniem. Kluczowa zatem jest
masa. Im ciezszy bedzie nasz samolot, tym mniej
tadunku bedziemy mogli wziag¢ na poktad.
Dlatego tez nasz projekt zaktada maksymalng
optymalizacje struktury. Kazdy element jest
odchudzony do granic mozliwosci i idealnie
dopasowany, aby zapewni¢ petne wykorzystanie
konstrukcji. tadownia ma precyzyjnie okreslone
wymiary, aby skrzynia z fadunkiem nie
przesuwata sie podczas lotu. Mocowanie silnika
jest wyposazone w specjalne wzmocnienia. Musi
by¢ tez odpowiednio pozycjonowane.
Nieodpowiednie  umieszczenie foza moze
skutkowaé powaznymi problemami podczas lotu.
Aby zapobiegac¢ problemom podczas lgdowania
podwozie gtéwne jest zamocowane na

wzmochnieniach, ktdre przenoszg energie uderzen
na dizwigar skrzydfa. Sami Panstwo widzg, ze
konstrukcja jest dos¢ ztozona.
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Nie bedzie tatwo, mimo wszystko podejmujemy
probe naprawy. Zbieramy czesci, ktére nam
pozostaty. Niestety nie mamy juz elementéw
potrzebnych do odbudowania fadowni, a i

mocowanie silnika, ktére mieliSmy zamiar
wykorzystaé, nie wyglada zbyt dobrze. tgczymy
poszczegdlne czeSci, starajagc sie zachowac
odpowiednig doktadnosé. Sg one powyginane,
dlatego jest to dos¢ trudne. Najwiekszy problem
sprawiajg nam elementy, od ktérych wymagamy
najwiekszej wytrzymatosci, czyli mocowanie
podwozia i silnika. Podejmujemy wiele prob
wykonania i spasowania tych elementéw.

Kadtub zostat potfatany, jednak nie wzbudza
naszego zaufania. Postanawiamy przeprowadzi¢
testy obcigzeniowe. Planujemy zatadowac 5 kg
obcigzenia, zamontowac je w kadtubie i podniesé
go za punkty mocowania centroptata. Test ma na
celu pokazanie, czy konstrukcja jest bezpieczna.
Podczas podnoszenia mocowanie tadunku nie
wytrzymuje ciezaru i skrzynia wypada ... Niestety
musimy przyznac sie do porazki.
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Nie udato sie nam doprowadzi¢ samolotu do
stanu lotnego. W niedziele przeprowadzone
zostang zapewne dwie kolejki lotne. Wiemy, ze
niewiele zmienityby one naszg sytuacje w
klasyfikacji generalnej, ale nie chodzi juz o
klasyfikacje, lecz o honor i udowodnienie
mozliwosci naszego modelu, takze sobie. Ale na
to bedziemy musieli poczeka¢ do przysztego roku.
W niedziele udajemy sie na lotnisko kibicowac
pozostatym polskim druzynom, uczestniczy¢ w
ceremonii zakonczenia, wykonaé¢ pamigtkowe
zdjecia.

Poznajmy tez wyniki klasyfikacji lotnej. Wygrata
Politechnika Warszawska, a drugie miejsce zajefa

Politechnika Rzeszowska. Serdecznie
gratulujemy! Nam niestety szczescie nie sprzyjato
w tym roku. Zawody konczymy rozczarowani, ale
jednak mocno zmotywowani do walki w
przysztym roku. Cieszymy sie bardzo z czwartego
miejsca w klasyfikacji prezentacji, gdyz byt to
debiut Jasia w tej rywalizacji w zawodach SAE
USA. Wczesniej zajat drugie miejsce w Meksyku.
Idzie w $lady swego mentora Michata, ktéry
zakonczyt udziat w zawodach SAE pierwszym
miejsce  w klasyfikacji prezentacji w edycji
wschodniej miesigc temu. Jako nienatywnym
speakerom, w gronie kilkudziesieciu, gtéwnie
amerykanskich druzyn, idzie nam w tych
konkurencjach naprawde nieZle.
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Konczy sie tym samym maraton zawodéw SAE

Aero Design edycji 2019. JesteSmy zadowoleni z
wynikow w klasyfikacji prezentacji, zdecydowanie

mniej z wynikdw w klasyfikacji lotnej. Niemniej

nalezy podkresli¢, iz zawody edycji 2019
odbywajg si¢ w ramach wymiany pokoleniowej. 35400
Kilku statych uczestnikow zawoddéw - Krzysztof
Graczyk, Michat Prochnicki i Kamil Dombek

konczy definitywnie udziat w zawodach SAE, wraz

z nimi takze prawdopodobnie Mateusz Podzinski i

Patryk Szkudlarek (cho¢ ,nigdy nie méw nigdy”).

Tym samym gtédwnym celem tegorocznej edycji 22000
byto przekazanie umiejetnosci i doswiadczen
nowym cztonkom ekipy. Jedli reprezentacja
Politechniki Poznarskiej za rok wrdci na arene
zmagan zawodow SAE Aero Design, a w
przysztosci nawigze do Swietnych wynikéw
druzyny z lat 2018, 2015, 2012 czy 2011 - to
misje tegoroczng bedzie mozna uznaé za owocng,
cho¢ nie do konca satysfakcjonujacg w aspekcie
sportowym.

Dziekujemy Ministerstwu Nauki i Szkolnictwa
Wyizszego, Rektorowi Politechniki Poznanskiej,
Dziekanowi Wydziatu Inzynierii Transportu oraz
Dziekanowi Wydziatu Elektrycznego, Aeroklubowi
Poznanskiemu i Gminie Czerwonak. Dziekujemy
takze miastu Poznan, ktére jak co roku wspiera
nas finansowo. Dziekujemy firmom, ktére z nami
wspotpracujg m.in. Schlésser oraz Instal Compact,
a takze studiolR i Aravix. Pomogli nam réwniez
Panstwo Marek i Marianna Matolepszy, Jacek 50
Tryczyniski, x. Tomasz Sielicki TChr i x. Jacek
Nowak TChr i oczywiscie nasz opiekun Pan
Doktor Radostaw Goérzenski. Bez pomocy tych
waznych oséb nie udataby sie nam wzig¢ udziatu

w tegorocznych zawodach.
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