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Po lunchu ruszamy na miasto w poszukiwaniu
sklepu modelarskiego. Stuttgart, ze swoimi waskimi,
kretymi uliczkami potoZonymi na pagérkach troche
przypomina na San Francisco - brakuje tylko morza.
Razem z nami do sklepu przyjezdza Maciej - nasz
pilot i konsultant. Wybieramy witasciwy akumulator
i wracamy do hotelu, gdzie po chwili Natalia zaczyna
prezentacje naszego modelu. Czas do dyspozycji: 15
minut, audytorium, w odréznieniu od SAE, ztoZzone
nie tylko z sedziéw i wiasnej ekipy, ale takze z
przedstawicieli ~ wszystkich ~ druzyn,  ktorzy
dodatkowo po prezentacji mogg zadawac pytania.
Dla studentow takie wystapienie, w obcym jezyku i
w gronie fachowcow to niewatpliwie stres. Obyto sie
bez pytan, cho¢ po jakim$ czasie dotart do nas
przedstawiciel jednej z ekip dopytujac sie, co nas nie
dziwi, o winggridy. JesteSmy jedyna ekipg, ktéra
zdecydowata sie na takg ekstrawagancje.
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Poznan University
of Technology

W zawodach startuje 27 druzyn z 12 krajéw, w tym
z Polski (6 ekip), Portugalii, Chin (po 3), Hiszpanii,
Wrtoch, Niemiec, Rumunii, Turdji, Grecji (po 2) oraz
Belgii, Serbii i Chorwacji (po 1). Polske reprezentuja
ekipy z WAT Warszawa oraz Politechnik
Rzeszowskiej (2 ekipy), Slaskiej, Biatostockiej i
Poznanskie;j.

Po prezentacji wykonujemy szybkie prace przy
modelu i o godz. 16:30 podchodzimy ponownie do
inspekgji, ktdra konczy sie wynikiem pozytywnym.
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Mercedes

Wypehiwszy w ten sposéb merytoryczny program
dnia udajemy sie na zastuzone zwiedzanie do
muzeum firmy Mercedes. Ciggle utrzymuje sie
temperatura na poziomie 37°C (a na czujniku w
samochodzie nawet 39°C).
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Muzeum Mercedesa robi wrazenie. W obiekcie
motoryzacyjnym wytuskujemy lotnicze akcenty.
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Ale dla mito$nikéw motoryzacji mamy oczywiscie Sobote zaczynamy S$niadaniem o 6:45. O 7:45
ruszamy VW na oddalone o ok 30km lotnisko
Boblingen, ktére bedzie areng naszych zmagan.
Lotnisko kameralne, bez przeszkod typowych dla
SAE (maszt na podejsciu albo znane nam dobrze

3-ppg drzewa na boku z wiatrem :-). Sasiadujgca z
lotniskiem kukurydza jest do$¢ wysoka - tam lepiej
nie lagdowa¢. O 8:30 odbywa sie odprawa dla
pilotow, a o 9:00 rozpoczyna pierwsza kolejka
testowa. Nie jest ona zaliczana do klasyfikacji, ale
mozna sprawdzi¢ poprawnos¢ ustawien modelu.

22000 Pomimo, iz model jest dobrze przygotowany do

zawodOow dwie godziny zajmuje nam montaz,

dokonanie  ostatnich  poprawek, ulepszen,
montowanie obcigzenia i wywazenie modelu.

Szczesliwie zawody w Europie sg dla nas nieco

Jatwiejsze” niz SAE, nie mamy wiekszych

ograniczen zwigzanych z iloscig sprzetu, ktory ze

sobg zabieramy, napiecie 230V jest zgodne ze
stosowanym przez nas sprzetem.
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Prognozy przewidujg jeszcze wyzsze temperatury
niz w dniu wczorajszym. Rano co prawda nad
Stuttgartem  dostrzegliSmy  tecze,  skutek

1000  przejsciowego deszczu, ale juz od wczesnych godzin
rannych jest bardzo ciepto i parno. Lekko nie bedzie,
ale w odroéznieniu od zmiennego wiatru jest to
utrudnienie wptywajace solidarnie na wszystkie

500 ekipy.
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Obserwujagc modele konkurencji zauwazamy, iz Trwa pierwsza kolejka testowa. Modele wida¢, ze
jakos¢ ich wykonania jest zdecydowanie lepsza niz weczesniej oblatane i sprawdzone. Wiekszos$¢ lotow
czesci modeli, z ktorymi spotykamy sie na zawodach udana, cho¢ zdarzajg sie takze dobiegi w kukurydzy.
SAE. W USA jest sporo modeli ,wypieszczonych”, ale

wiele tez wykonanych co najmniej tragicznie. Z

drugiej strony w USA poréwnujemy sie z modelami

klasy Regular, w ktorej laminaty weglowe sa

zabronione. Tutaj wegiel jest dopuszczony, co

powoduje, iz trudne do wykonania elementy (np.

koncéwki skrzydet, winglety) sg znacznie tadniejsze.
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Sporym utrudnieniem jest fakt, iz organizatorzy
dysponujg swoimi sztabkami obcigzeniowymi. Na
zawodach SAE kazda ekipa dysponuje wiasnymi.
Dobierajac rézne ksztatty uzyskujemy w ten sposob
mozliwo$¢ wywazania modelu. Tutaj jednak tak nie
bedzie. By¢ moze bedziemy musieli dorzuci¢ na
dziob kilka sztabek, ktére nie beda sie zalicza¢ do
fadunkuy, ale pozwolg na wywazenie modelu. Mata
wpadka, no ale jednym z celéw naszego wyjazdu jest
wiasnie poznanie specyfiki zawodéw ACC, tak by w
przysztosci by¢  przygotowanym na takie
niespodzianki.

Podejmujemy ostatecznie decyzje o catkowitym
przekonstruowaniu dziobu. Nie wystartujemy
zatem w kolejce testowej, ale do pierwszej kolejki
zasadniczej powinniSmy by¢ gotowi. Roboty sporo,
czasu niewiele - ale taka jest specyfika zawodow.

Organizatorzy zadbali o stoty do pracy i zadaszenia,
jednak tematu zasilania elektrycznego do konca nie
ogarneli. Zwijajg przewody, pradu starczy tylko dla
sedziéw, tadowania radiostacji i akumulatoréw na
stanowisku organizatora. Pod tym wzgledem na SAE
pradu nie brakuje, cho¢ napiecie jakie$ takie inne :-)

AR
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ACC Stuttgart, 8 sierpnia

Sita rzeczy relacja powstaje zatem w (klimatyzowa-
nym :-) Volkswagenie z wykorzystaniem przetwor-
nicy 12/230V.

Loty probne biegng powoli. Koncza sie ok. 12:00, ale
wowczas organizatorzy fundujg nam godzinny
pokaz roéznego rodzaju modeli: akrobacje na
Smigtowcach, samolocie Extra, szybkim modelu
elektrycznym (300 km/h), latajacej kosiarce.

Bardziej to przypomina piknik niz zawody, ale na
razie niespecjalnie nas martwi, jako Zze mamy jeszcze
troche roboty z dziobem. Ok. 13:00 rozpoczyna sie
wreszcie pierwsza kolejka lotow. Na SAE
obowigzuje kolejnos¢ zgtoszen w ramach kolejki, na
ACC starty odbywaja sie zgodnie z numeracjg. Mamy
numer 19 w gronie 28 druzyn, zatem jeszcze troche
czasu do pierwszego startu. Wszystkie rece na

poklad - tniemy sklejke, wycinamy otwory,
urabiamy zywice, lutujemy kable - wszystko "na
czas". W modelarni mozna sobie powoli

projektowa¢, wykonywac i optymalizowa¢ rézne
elementy, na zawodach nie ma przebacz - w kilka
chwil trzeba wymysli¢ i wykona¢ zupetnie nowy
element czy mechanizm.

Organizatorzy o 13:15 oficjalnie otwierajg
konkurencje lotne. W tym momencie lot odbywa
model druzyny #1. Poczatkowo lot przebiega
poprawnie, ale zakorniczenie nie jest szczeSliwe -
model wbija sie w $ciernisko za miedza. Wybucha
maly pozar, szczesliwie szybko ugaszony gasnicami
organizatoréw. Jeszcze nam tu pozaru brakowato,
gdy Zar dostownie leje sie z nieba.
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Druzyna #4 wykonuje niezwykle udany lot: 6.7 kg i Lunch  konsumujemy napredce w iscie
11 bokéw zaliczonych (odcinkéw 100 m dtugosci ,warsztatowych” warunkach.
pomiedzy dwoma pylonami w ciggu 2 minut). s N\ T

Po chwili druzyna #5 z Monachium poprawia wynik,
podnosi 8.6 kg i pokonuje trase ztozong z 11 bokdéw.
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j/ Organizatorzy = publikujg wyniki konkurencji
projektowych. W tym obszarze spodziewaliSmy sie
gorszych wynikdéw, bedacych efektem muin.
spdznienia w przestaniu raportu (28 pkt. karnych) i
kompromiséw zwigzanych z dostosowywaniem
modelu SAE do potrzeb zawodéw ACC, a takze
frycowego, ktore placi sie, startujac po raz pierwszy
w zawodach. Prezentacja zostala oceniona nie
najgorzej, najwieksze straty poniesliSmy w raporcie i
rysunkach. Ostatecznie, z 18.5 pkt, przy 97.25 pkt.
druzyny prowadzacej (druzyna #4 z Monachium -
skadinad takze po lotach widac, Ze bedg oni jednym
z faworytéow do pierwszego miejsca) zajmujemy
odlegte miejsce, ale szczeSliwie nie ostatie.
Pozostaje nam zatem powalczy¢ w konkurencjach
lotnych, a przed kolejng edycja przeanalizowac
oceny sedziowskie i wyciggna¢ wnioski, ktore
pozwolg na unikniecie btedéw w przysztosci.
1500 W zawodach SAE tajemnicg druzyny jest wielkos¢

obcigzenia, ktéore w danej kolejce znajduje sie w
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Zrywa sie wiatr. Troche redukuje uczucie przestrzeni tadunkowej, na ACC jest to informacja
nieznos$nego zaru, ale i tak pogoda jest fatalna. jawna. Wydaje sie to ciekawszym rozwigzaniem -
Dodatkowo wiatr wieje skosnie do pasa, co sprawia  1go0 ~ widzowie obserwujgc loty majg Swiadomos¢, jaki
modelom pewne problemy przy starcie. ciezar dzwiga konkretny model.

Kolejne druzyny wykonujg mniej lub bardziej udane
loty, druzyna #8 zbiera resztki modelu ze Scierniska,
my tymczasem konczymy prace przy modelu. 500

Projekt ,Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w zawodach akademickich SAE Aero Design Brasil 2014, SAE Aero Design USA East & West 2015”
jest realizowany w ramach programu Generacja Przyszto$ci organizowanego przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.
Projekt wspétfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka.

GOSPODARKA EUROPEJSKI FUNDUSZ [IE® }

: ) ; .
e e i Szkolnictwa Wyzszego ROZWOJU REGIONALNEGO ok

INNOWACYIJNA \ Ministerstwo Nauki uniaeuropesska [




$ = Aero Design

Biuletyn nr 13 8 sierpnia 2015r.

www.aerodesign.put.poznan.pl

ACC Stuttgart, 8 sierpnia

Tymczasem model #12 zalicza twarde ladowanie w
sgsiednim polu. Boczny wiatr uniemozliwia start
ekipie #13 z Rzeszowa. Model #16 z Zagrzebia, z 8
kg na poktadzie ma poczatkowo problemy z
kierunkiem przy starcie, potem ze wznoszeniem "na
lakier". W koncu zaliczajg jednak udany lot i az 10

oblecianych bokéw. Pierwsze podejscie do
ladowania przestrzelone, drugie juz udane - bedg sie
liczy¢ w koncowej Klasyfikacji. Niestety po chwili
organizatorzy oglaszajg, Ze model przekroczyt linie
bezpieczenstwa ilot nie zostat zaliczony.

O 14:40 organizatorzy wywotujg nasz numer i
idziemy zatadowac przewidziany fadunek (4 kg).

N

Tymczasem ekipie #17 z Rzeszowa dopiero w
czwartym podejsciu udaje sie wyladowac - pierwsze
proby koncza sie odejsciem na drugi krag przed
zblizajaca sie $ciang kukurydzy.

0 14:50 wchodzimy na pas. Z nieba leje sie zar, wieje
lekko boczny wiatr. Startujemy o 14:52. Start udany.
Co prawda wznoszenie jest dychawiczne - po locie
okazuje sie, ze Dbaterie naladowane byly
niewtasciwym programem. Od razu potwierdzajg
sie wczesniejsze przypuszczenia - model jest wolny.
To skutek zastosowania winggridow. W przypadku
zawodow ACC jest to wadg, jako Ze wymagane jest
pokonywanie odcinkdéw w wyznaczonym czasie -
inaczej niz na SAE, gdzie nalezy wykonac jedynie
poprawny krag, w dowolnym czasie.
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ACC Stuttgart, 8 sierpnia

Taki wolny model przydatby sie nam w 2008r. na
zawodach SAE - woéwczas mieliSmy zbyt szybki
model - w trzech lotach na krétkim lotnisku z
licznymi przeszkodami nie udato nam sie wykonac
zaliczonego lagdowania.

Model leci stabilnie, majestatycznie. Zakrety
wykonuje tzw. "wojewddzkie" - to tez skutek
winggridow, ktore zakretow nie utatwiajg. Wszystko
zmierza w dobrym kierunku, gdy nagle
otrzymujemy informacje od organizatoréw, ze
zawiodt system pomiaru czasu i ze nasz lot zostanie
powtdrzony. No c6z, co robic .. widzimy, Ze model
lata poprawnie, nie powinno by¢ ktopotow w
kolejnych lotach. Maciej tymczasem podchodzi do
ladowania. Inne ekipy majg z tym problem - pas na
tym kierunku nieznacznie opada, szybkie modele
niosa sie dtugo nad pasem, przyziemiajg na jego
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koncu i na do biegu wpadaja w kukurydze. Z naszym
nie ma problemu - caly lot wyglada jak na
wypuszczony klapach wiec i podejscie do ladowania
jest bardzo poprawne i spokojne.

Cisnienie z ekipy troche schodzi, pierwszy lot, cho¢
niezaliczony, to jednak udany, model w jednym
kawatku, udowadnia Ze lata poprawnie, nie tracimy
takze kolejki, organizatorzy pozwola nam powtorzy¢
lot. Nie czekamy z zatozonymi rekoma, trwajg prace
przy dziobie, tadujemy tez akumulatory.

14,

burzowa

chmure
rozbudowujaca sie na potudnie od lotniska. Nie
wyglada to optymistycznie, kto wie czy nie
skonczymy dzis tylko na jednej kolejce. Dodatkowo
wiatr sie usila - bedziemy mieli problem z
predkoscig na boku pod wiatr.

Obserwujemy  tymczasem
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ACC Stuttgart, 8 sierpnia

Tymczasem model ekipy #26 z Bialegostoku w
pionowej konfiguracji wbija sie w ziemie - wygladato
gorzej, a patrzac na uszkodzenia pracowita nocka i
model jutro bedzie latat ...

O 15:47 idziemy na start. Lot udany. Wiele nie

mozna 0 him powiedzie¢ ... start poprawny,
oderwanie daleko przed koficowym ogranicznikiem.
Wnoszenie nie najgorsze. W czasie lotu wiat silny
wiatr - bok z wiatrem trwat kilka sekund, bok pod
wiatr grubo ponad 20. Ladowanie spokojne, w pei
kontrolowane - ot nic ciekawego. Wesotos¢ ekipy
wzbudzita tylko irytacja Macieja na pierwszym boku
pod wiatr, gdy zniecierpliwiony powolnym
przesuwanie sie modelu do przodu mocno oddat
drazek aby zamienic¢ troche energii potencjalnej na
kinetyczng. Ostatecznie zaliczamy 7 odcinkéw
dtugosci 100 m z ciezarem 4 kg na poktadzie. Nie jest
Zle. Pierwsza kolejka zaliczona.

Standardowo martwig nas elastyczne odksztatcenia
ogona i mocowania usterzenia wystepujgce w locie.

W Klasyfikacji lotéw zajmujemy na razie 8 miejsce w
gronie 23 ekip z 86 pkt. na koncie. W pierwszej
kolejce tylko 11 ekip wykonato poprawny, zaliczony
lot. W gronie polskich ekip wyprzedza nas jedynie
druzyna #19 z Rzeszowa z 119 pkt. (4 kgi 9 bokow).
Warszawa pokonata 11 bokéw ale tylko z 1 kg na
poktadzie (47 pkt.). Gliwice bokow 9, ale z 2.5 kg na
poktadzie (82 pkt.). Prowadzi Monachium 8.6kgi 11
bokéw (269 pkt). W Klasyfikacji generalnej
zajmujemy miejsce 11 - skutek kiepskiej punktacji
czesci projektowej.
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Tymczasem tadujemy akumulatory przed kolejnym
lotem z uzyciem przetwornicy w samochodzie -
organizatorzy nie poradzili sobie w miedzyczasie z
problemami z zasilaniem elektrycznym.

W drugiej kolejce bardzo dobry wynik robi druzyna
#4 - 7.2 kg i 11 bokéw. Tymczasem ekipa #5 z
Monachium przystepuje do lotu z 10 kg na
pokiadzie. Niestety problemy techniczne jeszcze
przed startem eliminujg ich z tej proby. A szkoda,
mogto by¢ ciekawie.

Warszawa #6 wykonuje udany lot, 3.5 kg na
poktadzie i 9 bokéw.

Team #9 z Portugalii probuje podnies¢ 9 kg, ale
konicza nieudanym probami rozbiegu. Chinczycy
#10 z modelem z dwoma ptatami w ksztalcie
przeciwnie zorientowanych bumerangéw wykonujg
lot z 7 kg na poktadzie. Pokonuja 11 bokdéw, jednak
przy ladowaniu przyziemiajag z cyklem. Dopiero
wowczas okazuje sie, jakiej delikatnej konstrukcji
jest ich model. Kadtub i podwozie zmasakrowane,
ale oceniamy, iz dwie godziny roboty i model bedzie
gotowy do lotu.

Rzeszow #13 wrzuca 2 kg, jednak po starcie ma
spore problemy z utrzymaniem poziomego lotu -
ostatecznie model laduje z prostej zaraz po starcie.
Wiatr sie nasila. Na wszelki wypadek robimy sobie
grupowe zdjecie z modelem przy Volkswagenie.
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Druzyna #16 z Serbii z 8 kg na poktadzie pokonuje
12 bokéw - bardzo dobry wynik. Ekipa z Rzeszowa
#17 wykreca kolejny dobry wynik - 5.7 kg i 9 bokow.
Whosi #18 z 5 kg na poktadzie pokunuja 14 bokéw -
jak na razie najlepszy wynik w liczbie bokéw.

0 17:40 organizatorzy wzywaja nas do podejscia do
drugiej kolejki. Wrzucamy na poktad 6 kg. Na pas
idziemy o 17:48. Wieje dos¢ silnie, ale w osi. Start
poczatkowo wyglada dobrze, jednak model wznosi
sie bardzo powoli. Maciej w pewnym momencie
musi juz zacza¢ zakret, jest jednak ciggle bardzo
nisko. Lot konczy sie przyziemieniem jak loty Micro
w Brazylii - w rejonie drugiego zakretu.

Analizujemy przyczyny. Silnik pracowat poprawnie,
akumulatory byly wihasciwie natadowane. Wiat
stosunkowo silny wiatr w osi pasa. Model bardzo
zblizony konstrukcjg podnosit w USA 13 kg. RéZnice
sq jednak dwie: silnik (inny niz w USA, wymagany
regulaminem ACC) oraz ... winggridy.
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Wszystko wskazuje na to, iz silnik jest jednak zbyt
staby w tej konfiguracji i przy poczatkowo matej

predkosci winggridy nie ujawniajg swoich
wiasnosci. Przy wiekszej predkosci lot przebiega juz
poprawnie, jednak na wznoszeniu s3 spore
problemy.

Tuz przed ladowaniem Maciej Sciaga drazek i
redukuje obroty. W efekcie uszkodzenia, przy tej
predkosci przyziemienia, s3 minimalne. Wytamuja
sie sklejkowe mocowania goleni podwozia i
wybudowuije silnik. Niby niewielkie uszkodzenia, ale
zaczyna sie teraz walka z czasem by zdazy¢
naprawi¢ model do trzeciej kolejki.

Pojawia sie klasyfikacja po drugiej kolejce. Spadamy
na 14 miejsce w klasyfikacji generalnej. Z polskich
druzyn przeganiajg nas jeszcze Warszawa i Gliwice.
Zaczyna sie trzecia kolejka i wyscig z czasem. Czy
organizatorzy zdazg wywota¢ nas do lotu przed
zakonczeniem dnia lotnego?

Trzecia kolejka rusza ok. 18:45. Druzyna #5 z
Monachium podnosi 10kg 12 i pokonuje odcinkéw.
Wszystko wskazuje na to, ze zajma w tych zawodach
pierwsze miejsce.

Robi sie troche chtodniej, cho¢ ,troche” nie oznacza
ze jest juz rzesko. W poréwnaniu do zaru jeszcze
sprzed godziny jest naprawde mito, wieje tez wiatr.
Kolejka trzecia przebiega niestety bardzo szybko i o
godzinie 19:35 wywotujg numer #19.

ft
42000

32000

22000

12000

2000

1000

500

ACC Stuttgart, 8 sierpnia

Nie jesteSmy gotowi, kolejke #3 musimy zatem
odpusci¢. Wszystko jednak wskazuje na to, iz w
niedzielny poranek rozegramy co najmniej kolejne
dwie kolejki, ktore, mamy nadzieje, pozwolg nam na
poprawienie miejsca zajmowanego w generalnej
Klasyfikacji.

Wiatr sie stabilizuje, jest chtodniej, warunki do lotu
robig sie bardzo dobre. Kolejny udany lot wykonuje
ekipa #17 Politechniki Rzeszowskiej z 6 kg na
pokitadzie.

Organizatorzy zaczynajg serwowac juz kolacje w
postaci barbeque, jednak czekamy z konsumpcja do
zakonczenia prac przy modelu. Co prawda w trzeciej
kolejce juz nie wystartujemy, ale najpierw
obowigzek, potem przyjemnos¢.

Po trzeciej kolejce konczymy dzien na 15 miejscu. W
niedziele ostatni dzien zawodéw, mamy nadzieje
jeszcze na dwie kolejki lotow. Zapraszamy z gory do
lektury ostatniego biuletynu w dniu jutrzejszym.
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Brazylia 2014

Relagja z zawodéw SAE Aero Design Brazil, w
ktérych uczestniczyliSmy jako laureaci Generacji
Przysztosci, nie doczekata sie formy biuletynu, a i ze
wzgledow technicznych w trakcie zawoddéw nie byta
realizowana jak nalezy. Niniejszym chcemy zapehic¢
ta luke na kilku stronach podsumowujgc nasze
spostrzezenia i wrazenia z tych zawodow.

Akademickie zawody SAE Aero Design Brasil 2014
odbyly sie w dniach 30 pazdziernika - 2 listopada
2014r. w miejscowosci Sao José dos Campos,
siedzibie firmy Embraer, w Brazyli. Podczas
zawodow SAE w USA wielokrotnie plasowaliSmy sie
w pierwszej pigtce zawodéw, co powodowato
konieczno$¢ poszukiwania nowych wyzwan. Bardzo
czesto zawody w USA wygrywaty ekipy brazylijskie.
PostanowiliSmy zatem sprobowac naszych sit na
kontynencie tym razem potudniowoamerykanskim.
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W zawodach w Brazylii Politechnike Poznanska
reprezentowali ~ Krzysztof  Graczyk,  Michat
Prochnicki, Kinga Przylebska, Natalia Pilarska,
Maciej Haufa, Adrian Struski i Krzysztof Rozanka z
Akademickiego Klubu Lotniczego AKL PP.

Opiekunem naukowym ekipy byt dr inz. Radostaw
Gorzenski. Dodatkowo w sktad druzyny weszli
Wojciech Batog i Bartosz Szymkowiak.
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Brazylia 2014

Ze wzgledu na poZne uzyskanie informacji o
dofinansowaniu projektu z programu Generacja
Przysztosci i krétkiego czasu przeznaczonego na ew.

projektowanie i budowe modelu w Brazylii
postanowiliSmy wystartowa¢ jedynie w klasie
Micro. Organizatorzy postawili druzynom zadanie
podniesienia 40 piteczek tenisowych Wilson
Championship. Sama waga piteczek nie przerazata,
jednak ilo$¢ miejsca, ktore zajmuja - juz tak.

Nazwa naszego modelu - Spirit of RWD5bis -
nawigzywata do historycznego przelotu Stanistawa
Skarzynskiego w 1933 z Europy do Brazylii.

Do Brazylii dotarliSmy polaczeniem Air France z
Berlina przez Paryz do Rio de Janeiro. W Polsce
koniec paZzdziernika, a w Brazyli na lotnisku,
pomimo wieczorowej pory, zaatakowato nas
powietrze o temperaturze 27°C. Juz pierwsze
obserwacje  brazylijskich drég potwierdzity
wczesniejsze informacje o chaosie na nich
panujacym. Do hotelu szcze$liwie dowozi nas
takséwkarz. Ni w zab nie méwi po angielsku, ale
jezyk migowy i pojedyncze, znane przez nas,
portugalskie stowa pozwalajg na niemal ptynng
komunikacje. Zreszta jak sie pOzZniej okaze, co
szokujace, bardzo niewiele oséb méwi tu po
angielsku, nawet posrod mtodego pokolenia.

W hotelu spotykamy sie z Alexem, Brazylijczykiem
ktéry bedzie naszym przewodnikiem po Rio. Mimo
pdZnej pory jedziemy autobusem na kolacje do
miasta. Te autobusy w Rio to osobna historia. Ich
kierowcy jezdza jak szaleni, hamujg jak dzicy,
prébuja rozjecha¢ osobowki. Ogdlnie autobusy
komunikacji miejskiej to najniebezpieczniejsze
elementy drogowej uktadanki w miescie, gdzie linii
autobusowych jest kilkaset, a stojagc na przystanku
dostownie co kilka sekund przejezdza autobus
(zatrzymuja sie tylko te na wezwanie).
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Brazylia 2014

Do przepiséw ruchu drogowego Brazylijczycy maja
zdecydowanie negatywne podejScie. Czeste jest
wyprzedzanie na podwojnej ciagtej, przejezdzanie
na czerwonym S$wietle, zakrety z pasa do tego nie
przeznaczonego. Piesi przechodza na czerwonym,
czesto na oczach policji, ktdra nie zwraca na to
zadnej uwagi.

Cho¢ w branzy lotniczej Brazylia jest jednym z
niewielu krajow na Swiecie produkujgcych samoloty
wojskowe i komunikacyjne (Embraer), to jednak
rownolegle nie ma (chyba) zadnej wtasnej marki
samochodowej. Jezdza tu VW, Fiaty, Renault, troche
samochodow japonskich, koreanskich i
amerykanskich, a  tymczasem  rodzimych
brazylijskich - brak. Co ciekawe, szeroki segment
rynku ciezarowek i autobuséw wypetniaja pojazdy
firmy ... Volkswagen. U nas praktycznie nieznane, tu
stanowig wiekszoS¢ poruszajacych sie po drogach.
Po kolagji idziemy na najstynniejsza plaze w Rio -
Copacabane. Plaza szeroka, piasek, nawet mozna by
rzec - tadna, gdyby nie to, ze w centrum miasta, w
ciggu dnia petno ludzi i nachalnych sprzedawcow.
200 mln ludzi w Brazylii musi mie¢ prace, dlatego
zamiast przyciskow na przejsciach dla pieszych sg
ludzie machajacy flagami i przepuszczajacy
samochody na czerwonym. W autobusach oprocz
kierowcéw sg konduktorzy kasujacy bilety. Przy
sanitariatach kontenerowych na lotnisku w czasie
zawodOw stoi obstuga. Jest wielu portieréw przy
bramach, takze w miejscach, gdzie w Polsce
wystarczytoby zdalne sterowanie.

Dodatkowo na kazdym kroku wida¢ policjantéw,
wielu z nich nosi nawet przy sobie bron
dlugolufowa. Nie zmienia to faktu, ze zuchwate
kradzieze w bialy dzien na plazy Ipanema i
Copacabana nie nalezg do rzadko$ci Sami
nastepnego dnia widzieliSmy policjanta z bronig w
reku gonigcego jakiego$ mtodzienca uciekajgcego
rowerem.
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Brazylia 2014

Wielkie wsparcie, za sprawa Rektora PP Tomasza
Lodygowskiego, otrzymaliSmy od Volkswagena
Brasil, ktory udostepnit nam na czas zawodow dwa
pickup’y Saveiro Cross oraz jednego Fox'a (takie
Lupo na Ameryke Potudniowg). Samochody

oczywiscie nowki sztuki nie Smigane. Ceny
samochodéw w wypozyczalniach s3 w Brazylii
nawet 2-3 krotnie wyzsze niz w USA, dzieki
wsparciu firmy Volkswagen zaoszczedziliSmy sporo

pieniedzy.

S e e S il 7 YR S
Kierowcy w Rio to osobna kategoria. O ile w Sao Jose
dos Campos ruch jest spokojny, podobnie jak na
trasie z Rio do dos Campos, o tyle w Rio z jednej
strony atakujg szaleni kierowcy autobusow, z
drugiej strony, rownie szaleni, motocyklisci - z tym,
ze wieksze zagrozenie stwarzajg oczywiscie ci
pierwsi. Czesto nie ma narysowanych paséw, na 3
pasmowej drodze na Swiattach samochody
ustawiajg sie w 4 rzedach - i kto pierwszy na
Swiattach - ten lepszy. O ile w ciggu dnia jazda
kolumng trzech samochodéw nie sprawia az tak
duzych probleméw, o tyle po zmroku sytuacja robi
sie co najmniej mocno stresowa. Tym bardziej, ze
drogi sa dos¢ pokrecone, a mapy w nawigacji nie
najnowsze. Czesto robimy manewry na lakier.
Zwlaszcza kierowcy drugiego w kolumnie Fox’a i
trzeciego Saveiro majg co robi¢ i czasem z trasy
wracajag bladzi :-) Na drodze wspomagamy sie
krétkofalowkami, dzieki ktorym mamy tacznosc
miedzy samochodami.
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Sao José dos Campos

Po aklimatyzacji w Rio przebazowujemy sie do
miejsca rozgrywania zawodéw tj. Sdo José dos
Campos, siedziby firmy Embraer. Droga jest dtuga,
po drodze prébujemy przejechac przez gory, ale w
pewnym momencie napotykamy na zwiniety asfalt.
Saveiros by przeszly, ale Fox juz nie. Zawracamy w
dét. Jak chodzi o nawigacje to sprawuje sie w miare
dobrze, jednak nie jest ujetych wiele drog, czesto
zdarzajg sie btedy i musimy troche kluczy¢.

Na drogach szybkiego ruchu ograniczenia predkosci
mieszczg sie w przedziale 80-110 km. Znaczna liczba
fotoradarow skutkuje spowolnieniem ruchu.
Prawdziwg plaga s3 liczne progi zwalniajgce, ktore
wymagaja hamowania prawie do zera i wystepuja
(w terenie zabudowanym) na drogach, gdzie
ograniczenie predkosci wynosi zwykle np. 80 km/h.
O ile wiekszo$¢ drog jest oznaczona poprawnie
(kocie oczka, pasy, znaki) o tyle na rondach panuje
pewien chaos - przynajmniej w naszym odczuciu
oznaczenia nie s3 jednoznaczne. Jedynie patrzac na
znaki dla innych uczestnikbw (znaki stop,
podporzadkowania) mozna wyrobi¢ sobie opinie o
tym czy jest sie na drodze gtownej czy
podporzadkowane;j.

Przez Ubatube i Caraguatatube docieramy do Sao
Jose dos Campos. Juz po licznych wiezowcach
(blokach) wida¢, ze Embraer inwestuje w okolicy, a
pracownicy mieszkaja w mieszkaniach a nie w
favelach, ktorych wiele w Rio. Kierowcy sg spokojni,
nie ma takiego szalenstwa jak w Rio, okolica jest
zadbana i odnosimy duzo lepsze wrazenie niz w
przypadku Rio.

Jako nasza siedzibe podczas zawodéw obieramy
gospodarstwo agroturystyczne, ktérego jesteSmy
jedynymi go$¢mi. Zapewnia nam to duzg swobode
pracy przy modelach, dysponujemy salonem -
jadalnig z kominkiem oraz zadaszona werandg, na
ktorej prowadzimy prace przy modelach.
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Sao José dos Campos

Potozenie na wysokosci 1000m sprawia, iz
temperatura jest nizsza niz w dolinach, co ma spore
znaczenie w tym rejonie i o tej porze roku. Jedyng
wadg jest spora odlegtos¢ od lotniska, codziennie
tracimy 2 x 1,5 godz. na dojazdy. Okolica wyglada
jednak przyjemnie, rolnicze tereny, spokdj cisza,
zupetna odmiana w stosunku do Rio. Gdy idac do
sklepu chowamy gteboko w samochodzie laptopy i
aparaty wiascicielka gospodarstwa stwierdza, Ze to
niepotrzebne, Ze to nie Sao Jose dos Campos (a my w
duchu dopowiadamy - a co dopiero Rio).

W ramach przygotowan do zawodow wykonujemy
szereg prac, zwigzanych z naprawami modeli po
uszkodzeniach, ktorych doznaly w trakcie
transportu oraz wynikajagcych z zastosowania
modyfikagji, ktére majg poprawic parametry lotne.
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Studiujemy  precyzyjnie = wszystkie  zapisy
(portugalskiego!) regulaminu, Zeby nie dac¢ sie
niczym zaskoczy¢ podczas zawodow.

Po doprowadzeniu modelu do stanu lotnego
decydujemy sie na przeprowadzenie oblotu. W Sao
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A zatem drugi udany, po oblocie, lot i to z pelnym
obcigzeniem i przy wysokiej temperaturze
powietrza. Model ma potencjat i znaczny nadmiar
mocy. Problemy bedg na pewno z kierunkiem przy
starcie, no ale te typy tak juz maja.

Jose dos Campos zgarniamy lokalnego pilota. Maciej
Wnuk, pilot ekipy SAE od edycji 2009, nie mogt tam
razem z nami pojecha¢. Poczatkowo Daniel Lauar
nie budzi naszego zaufania, ale widzac jak sprawnie
postuguje sie aparaturg zdalnego sterowania
zdajemy sobie sprawe, ze nie urwat sie sroce spod
ogona. Oprocz Daniela organizatorzy dajag nam do
dyspozycji jeszcze innego modelarza, emeryto-
wanego pilota wojskowego, Rodolfo Costa Filho.
Mo6wi on po angielsku i w czasie zawoddw okaze sie
nam bardzo pomocny.

Poczatkowe proby oblotu konicza sie zmianami
kierunku przy starcie, co wynika z silnego momentu
obrotowego od zespotu $migto-silnik (mocny silnik i
duze Smigto). Model myszkuje, ucieka, przewraca sie
na plecy. Méwimy Danielowi, Zeby rozpedzat sie
powoli, no i to dziata. Model, z 40 (wymaganymi)
pitkami tenisowymi podrywa sie w gore i robi kilka
kregow. Lot trudno nazwac stabilnym, ale modele w
ramach tego konkursu majg lata¢ skutecznie,
niekoniecznie tadnie. Ladowanie moze nie wyglada
fadnie, ale model jest z grubsza w catosci.
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#1 dzien zawodow, 30 pazdziernika 4-020 #1 dzien zawodow, 30 pazdziernika
Czwartek 30 pazdziernika to pierwszy dzien Ze wzgledu na liczne ograniczenia (p6Zne
zawodow. Wstajemy o 4:30, jemy $niadanie o 5:00 i przyznanie finansowania i tym samym pdZne
ruszamy nha lotnisko Embraera w Sao Jose dos rozpoczecie prac nad modelem, brak doswiadczenia
Campos. Pierwszy dzien jest przewidziany na nowej ekipy w budowie modelu, problemy
prezentacje techniczne oraz montaz modelu na czas. wynikajgce z  braku  znajomosci  jezyka
Spisujemy si¢ bardzo sprawnie i montujemy model  3-)y  portugalskiego, pogoda w Polsce nie sprzyjajaca
w minute i dwie sekundy. oblotom, brak znajomosci specyfiki zawodéw w

Brazylii) mieliSmy $wiadomos¢, ze o dobre miejsce
w Brazylii bedzie bardzo trudno. Wiele punktow
straciliSmy w przedbiegach (np. raport techniczny
zostal wystany po czasie regulaminowym - dlatego,
22000 Ze informacja o dofinansowaniu przyszta bardzo
pdzno; podobnie film z oblotu zostat wystany p6zno
- w efekcie otrzymaliSmy bardzo duza liczbe
punktéw karnych). W klasyfikacji generalnej bedzie
zatem trudno o wysokie miejsce, ale bedziemy
walczy¢.
Prezentuje tradycyjnie juz wygtasza Wojtek Batog.
Jako stary wyjadacz odpowiada na pytania bez

12000 zajgkniecia. Robimy na sedziach bardzo dobre
wrazenie. Zwlaszcza informacja o przelocie
Skarzynskiego w 1933 z Europy do Brazylii na
RWD5 wzbudza ich ciekawo$¢. Zeby byto jasne, nasz
team nazywa sie Spirit of RWD5bis.

Trasa lotu Skarzynskiego na RWD5bis w 1933r.
Warsaw, PL
ZOOO Perplgnaanivesaltl;\’s‘T:f;:R
Casablanca, MA |
].SOO Nouadhibou, MR
St. Louis, SN
1000
Maceio, AL, BR
Caravelas, BA, BR
SOO Rio de Janeiro, RJ, BR
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#1 dzien zawodow, 30 pazdziernika [ boo

Ostatecznie w konkurencji prezentacji technicznych
zajmujemy miejsce 10 miejsce w gronie 21 druzyn.
My startujemy w Klasie Micro. Sg jeszcze klasy
Regular i Advanced. W sumie ponad 80 druzyn,
ponad 1000 studentéw, Brazylia, Wenezuela, Peru
Meksyk ... no i Polska :-) 32000

22000

JesteSmy pierwsza druzyna z Europy bioracg udziat Na lotnisku temperatura 35°C i ciggle ros$nie.
w tych zawodach. Co zabawne, wiele trudu sprawito Spieczemy sie dzi$ jak kurczaki. Trwajg ostatnie
nam  tlumaczenie regulaminu z  jezyka 12000 prace przy modelu.

portugalskiego. Tymczasem od organizatoréw Y
dowiedzieliSmy sie, Ze od poczatku, przez 15 edycji
(ta jest szesnasta) ttumaczyli regulamin na angielski,
liczac, ze pojawi sie kto$ z kregu anglojezycznego.
Gdy finalnie zakonczyli te nier6wng walke,
przyjechaliémy my. Smiejemy sie ze w przyszlym
roku nie mozemy ich zawiez¢ i musimy przyjechac
ponownie :-)

2000

#2 dzien zawodow, 31 pazdziernika

Pigtek 31 pazdziernika to pierwszy dzien lotny.
Ruszamy wecze$nie rano. Loty s3 na lotnisku
Embraera. Tak jak sie mozna byto spodziewac
organizacja jest duzo lepsza niz w USA. Sg porzadnie 1000
zadaszone stanowiska do pracy przy modelach,
ambulans, siatki odgradzajace publike, trybuny,
sanitariaty w postaci konteneréw, wszystko
porzadnie ogrodzone i 0znaczone. 500
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#2 dzien zawodow, 31 pazdziernika

Oczywiscie przy naszym stanowisku wieszamy
polska flage.

Przygotowujemy model do lotu. Problemy pojawiajg
przy przegladzie technicznym - wychodza problemy

zwigzane z tlumaczeniem i zrozumieniem
regulaminu. Kupujemy szybko na miejscu jakie$
akumulatory i kabelki, by po 20 minutach mie¢
model przygotowany do lotu.

B e A S ‘!A‘

;,_v:aﬂ':o

ft
42000

32000

22000

12000

2000

1000

500

Pierwsze podejscie - trzy proby - kazda zakonczona
utratg kierunku. Schodzimy zatem z pasa i tracimy
pierwsza kolejke.

Sposrod pozostatych 20 druzyn tylko w dwaoch lub
trzech wypadkach udaje sie oderwa¢ model od
ziemi, a przyziemienia koriczg sie rozbiciem modeli -
loty niezaliczone. Pozostajemy zatem w grze i
poprawiamy gtéwne podwozie (wklejamy rurke
weglowa), Zeby uzyskac lepsze parametry rozbiegu.

Wyglada na to Ze organizatorzy troche przesadzili z
wymogami dla klasy Micro. 40 pitek tenisowych -
jest co dzwiga¢, a dopuszczone sg silniki tylko
elektryczne. W klasie Regular loty przebiegaja
znacznie sprawniej, wiekszo$¢ modeli wykonuje
poprawne ladowania w jednym kawatku.
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#2 dzien zawodow, 31 pazdziernika

Temperatura stale rosnie, aktualnie juz 37,4°C. W
oddali wida¢ burzowe chmury - szykuje sie niezta
pompa.

Ok. godz. 16:30 rozpoczyna sie druga kolejka dla
klasy Micro. Wiatr zmienia kierunek, zaczyna wiac¢
silniej i pojawiajg sie porywy. Efekt zblizajacej sie
burzy. No nic, trzeba lecie¢. Pilot troche
zestresowany, ale staramy sie go uspokoi¢. Nam tez
zalezy na dobrym wyniku, ale przeciez nie mozna sie
za bardzo spinac przed lotem.

Model odrywa sie po bardzo krétkim rozbiegu, lot
nie jest zbyt stabilny, pewnie to skutek podmuchéw.
Jeden z nich jest na tyle silny, Zze pilot prébujac
unikng¢ zniesienia modelu w strone publicznosci
wykonuje gwaltowny skret w prawo, model
wykonuje poétbeczki i w pionowej konfiguracji
uderza w pas startowy. Trudno jednoznacznie
oceni¢ czy pilot mégt sie lepiej zachowaé w tej

sytuacji.
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#2 dzien zawodow, 31 pazdziernika

Statecznik nieuszkodzony, ale wezet mocowania
skrzydet do kadtuba zmasakrowany - trzeba bedzie
nad nim posiedzie¢, ale model bedzie latat. Troche
dostato takze toze silnika. Co waznie, wydaje sie, iz
podwozie dziata obecnie bardzo poprawnie.

Chwile po naszym locie nadchodzi zatamanie
pogody. Zaczyna la¢ deszcz, temperatura spada do
20°C. Potezne krople uderzajace o blaszany dach
zadaszenia, pod ktérym pracujemy powodujg
potezny hatas. Poniewaz i tak nie mozemy
przedosta¢ sie do samochodéw przystepujemy do
naprawy modelu. Okazuje sie, iz byt to pierwszy
deszcz w tym rejonie od 6 miesiecy. Powoli zaczyna
sie bowiem pora deszczowa.

Po godzinie deszcz ustaje. Warunki do latania
bardzo dobre, wieje wiatr w tozu, temperatura 21°C.
Troche Zal tego Ze zdazyliSmy polecie¢ przez burza (i
skutkiem tego rozbi¢ model), ale co nas nie zabije to
nas wzmocni. Na jutro bedziemy mie¢ sprawny i
nawet nieco ulepszony model. W miejscu noclegu
jesteSmy o 21:30. Dzi§ zndéw jeszcze troche pracy
przy modelach, a jutro pobudka o 4:30.
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#3 dzien zawodow, 1 listopada

Dzi$ kolejny dzien lotny. Ruszamy bardzo wczes$nie,
chwile po 5:00. Na lotnisku jesteSmy grubo przed
7:00, ale tym razem czeka nas diluzsza kontrola
paszportowa (lotnisko jest cywilno-wojskowe).
Troche dziwiliSmy sie, gdy w czwartek i sobote
wpuszczono nas bez wiekszych formalnosci;
wyglada na to, ze kto§ tam u gory wyciggnat
konsekwencje. Nie zmienia to faktu, iz wojskowi sg
bardzo zyczliwi, cho¢ w wiekszosci angielski jest dla
nich obcym dialektem.

Warunki od rana bardzo dobre, brak wiatru, ok.
25°C. Pierwsze dwa modele Micro wykonujg
poprawny lot. A wiec jednak da sie. Nie ma tylko
pewnosci czy lecieli z pemym tadunkiem 40 pitek
tenisowych.

Poniewaz czekamy na razie na swojg kolejke, a
model jest gotowy do lotu, wykonujemy sobie zatem
grupowe zdjecia z modelem na tle bramy wejsciowej
na zawody SAE.
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#3 dzien zawodow, 1 listopada

Wreszcie model podchodzi do 3 rundy. Niestety,
znOwW wracajg problemy z podwoziem, model
kazdorazowo zjezdza z pasa przy probie startu.
Zostaly jeszcze dwie kolejki.

Moze nasze préby wygladajg mato profesjonalnie,
jednak wedtug niepotwierdzonych informacji zaden
model w Klasie Micro nie wykonat jeszcze
poprawnego lotu. Wydaje sie zatem, iz organizatorzy
troche przesadzili z wymogami dla tej klasy.
Jednoczesnie ciggle mamy zatem szanse nawet na
bardzo dobry wynik w konkurencji lotéw, trzeba
tylko cho¢by w jednej z dwoch pozostatych préb
polecie¢ tak jak udato nam sie to zrobi¢ podczas
oblotu w Polsce oraz srodowego lotu w Brazylii.

Swoja droga przed zawodami organizatorzy
wymagali przedtoZenia zaswiadczenia
wystawionego  przez  czlonkéw  ekipy i

parafowanego przez rektora, stwierdzajgcego iz
model wykonat poprawny lot w konfiguracji
zgodnej z wymogami konkursu. StaneliSmy na
glowie Zeby ten lot wykona¢ i uzyskac podpis. Po
kilku nieudanych probach wreszcie, na kilka dni
przed zawodami, udato nam sie wykona¢ poprawny
lot. Patrzymy zatem teraz na pozostate 20 ekip i
zastanawiamy sie, czy rowniez i one majg jak na
razie pecha, czy tez ... (pytanie retoryczne :-)
Tymczasem temperatura osiaga 37.8°C.
Brazylijczycy wyodrebniajg dwie pory roku: lato i
piekto. Lato trwa 10 m-cy w ciggu roku, piekto 2 m-
ce. My dotarliSmy do Brazylii pod koniec ,lata”,
»piekto” zbliza sie wielkimi krokami.

Jest sauna, tym bardziej Ze siedzimy na lotnisku,
otoczeni placem betonowym (dobrze ze nie
asfaltowym). Na szczeScie organizatorzy zadbali o
zacienienie, ale i tak jest tropikalnie.

Kiedy nadchodzi czas kolejki #4 oficjalny termometr
wskazuje ... 39.6°C.
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#3 dzien zawodow, 1 listopada

Powoli nadcigga jednak gérne zachmurzenie, zbliza
sie burza. Temperatura spada do ok 27,4°C.
Jednocze$nie sita wiatru wzrasta do 6,5 m/s, w
porywach do 8,8 m/s. To nie sg dobre warunki dla
naszego modelu, ale kolejka powoli nakazuje nam
odby¢ lot.

Na szczeScie warunki sie poprawiajg, wieje wiatr w
osi pasa. W poprzednich prébach moglismy mie¢
pretensje do siebie natomiast w probie #4 no c6z na
pewno nasz pilot takze nie byt catkowicie bez winy.
Moze tatwo jest zwala¢ w naszym przypadku na
kogos$ kto nie jest cztonkiem ekipy. Z drugiej strony
wskazuje to na problem braku pilota w ekipie. Do tej
pory zawsze korzystaliSmy z ustug wlasnego pilota,
ew. pretensje pozostawaly wewnatrz druzyny.
Zawsze uwazaliSmy, Ze jesli pilot dostaje model do
,reki” na dostownie kilka minut (i bez problemu
moze go tatwo rozbic), po tym jak w modelarni kilka
0s6b spedzito nad jego budowa kilkadziesigt dni - to
musi to byC najlepszy pilot i w dodatku swoj
cztowiek. Tak bylo w zawodach SAE Aero Design
USA 2008-2013 i zawsze sie nam to rozwigzanie
sprawdzato. Tym razem Maciej Wnuk nie mdgt z
nami pojecha¢ i musieliSmy stery modelu oddac¢
Brazylijczykowi. Po tych kilku prébach absolutnie
nie chcemy powiedzie¢, Ze jest on kiepskim pilotem,
ale bez watpienia w locie #4 przydarzyt mu sie btad,
cho¢ oczywiscie nasz model nie pomdgt mu w
wykonaniu bezpiecznej préby.
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#3 dzien zawodow, 1 listopada

Ot6z model trzymat idealnie kierunek przy starcie,
oderwat sie bardzo szybko. Co wiecej, leciat bardzo
stabilnie nie wykazujac wahan, ktére wystepowaty
w poprzednich lotach. Pilot, zamiast pozwoli¢ sie
modelowi rozpedzi¢ i nabra¢ wysokosci, rozpoczat
zakret zaraz po oderwaniu od ziemi. Skutki mozna
sobie fatwo wyobrazi¢. Przy silnym czotowym
wietrze, w rejonie drugiego zakretu, model
gwattownie stracit predkos¢ (dostat silny wiatr od
tylu) i pomimo petnej mocy, krotko rzecz ujmujac,
po prostu ... spadt. Gdyby byt nieco wyzej i miat
wiekszg predkos¢ poradzitby sobie z sytuacja bez
problemu.

No c6z, straciliSmy tym samym kolejke #4. Zostata
nam zatem ostatnia kolejka by udowodni¢, ze nasz
model lata i podnosi te 40 pitek. Organizatorzy
oglaszajg, Ze ostatnia, pigta kolejka lotow zostanie
zorganizowana w niedzielny poranek.

#4 dzien zawodow, 2 listopada

Nadchodzi ostatni dzien zawoddéw. Wstajemy jak
poprzednio o 4:30. Szybkie $niadanie, pakujemy
walizki, zegnamy sie z gospodarzami i ruszamy do
Sao Jose dos Campos.

Na lotnisku znéw petma Kontrola paszportowa,
kazdy podpisuje sie na liScie. Robimy jeszcze fotki z
naszymi samochodami na lotnisku Embraer’a.
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#4 dzien zawodow, 2 listopada

Sprawnie montujemy model i ok 8:30 réwnie
sprawnie przechodzimy kontrole przed lotem.
Chwita prawdy nadejszta. Jest chtodno, pochmurno,
wieje lekki boczny wiatr.

Przy pierwszej probie rozbiegu model schodzi z
kierunku i pilot przerywa start. Druga jest juz udana.
Pilot powoli rozpedza model, Zeby moment od
zespotu $miglo-silnik, nie spowodowal zmiany
kierunku. Model odrywa sie poprawnie. Wydaje sie,
ze pilot popehia ten sam btad co wczoraj, model
chwile po starcie rozpoczyna zakret w lewo. Jednak
polotowa analiza zdje¢ pokazuje, iz w tym
momencie w modelu lotki wychylone sg catkowicie
przeciwnie do zakretu. Oznacza to zatem, iz to nie
pilot, ale moment od $migta spowodowat zakret w
lewo, a powierzchnia lotek byla niewystarczajaca
zeby zatrzymac te tendencje. Rzuca to pewne
$wiatto na poprzednie dwa loty. Co prawda w
kolejce #4 pilot przyznat sie, Ze sam rozpoczat tak
wczesnie zakret, to jednak niewatpliwie sporym
utrudnieniem musiat by¢ dla niego wiasnie moment
od $migta.
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#4 dzien zawodow, 2 listopada

Po locie pojawia sie takze uwaga, iz silnik w trakcie
tej proby pracowat zdecydowanie stabiej niz w
poprzednich lotach. No ale wr6¢my do lotu. Model
jest pomiedzy 1 a 2 zakretem, ma wiatr w dzidb,
jednak wida¢, Ze nie bedzie tatwo. Jest nisko, wida¢
ze pilot walczy z podmuchami i z momentem, model
przechyla sie ze skrzydto na skrzydto. To nie stuzy
uzyskaniu predkosci i nabraniu wysokosci. Na
koniec dzieje sie to, czego sie obawialismy. W
drugim zakrecie model traci wysokos¢, i jak
poprzednio styka sie z ziemig. Bez wiekszych
obrazen, ale w tym momencie nie ma to juz
wiekszego znaczenia.

Dla nas zawody SAE Aero Design Brasil 2014
niniejszym sie zakonczylty. W gronie 770
uczestnikéw i 85 ekip reprezentujacych 71 uczelni
wyzszych z Brazylii Wenezueli, Meksyku, Peru i
Polski ekipa Akademickiego Klubu Lotniczego
Politechniki Poznanskiej zajeta 16. miejsce w klasie
Micro (startowato 21 zespotdéw). Druzyna znalazta
sie wsréd 14 ekip, ktore zostaly dodatkowo
nagrodzone - otrzymata specjalne wyréznienie jako
pierwsza ekipa z Europy biorgca udzial w zawodach
SAE Aero Design Brasil.

Zawody sponsorowane byly m.in. przez firmy
Airbus, Boeing, Embraer, SAAB, GE, Honeywell,
Parker, Hamilton Sundstrand, Rolls-Royce i Pratt &
Whitney. Zawody wspieralo takze DCTA
(Departamento de Ciéncia e  Tecnologia
Aeroespacial), brazylijskie Ministerstwo Nauki,
Technologii i Innowacji, samorzad Sao José dos
Campos, ADC Embraer i sie¢ Accor.

Wynik niewatpliwie stanowi dla nas rozczarowanie.
Przypominajg sie nam zawody SAE Aero Design USA
2008, kiedy to w pierwszym starcie, pomimo
wykonania kilku udanych lotéw, Zaden z nich nie
zostat zaliczony (utrata kierunku na dobiegu). Model
byl po prostu zbyt szybki, nie mieliSmy jeszcze
dopracowanego rozwigzania przedniego podwozia.
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#4 dzien zawodow, 2 listopada

Obecnie model po wprowadzeniu szeregu zmian
wzgledem projektu zachowywat sie juz w powietrzu
catkiem poprawnie. Irytuje nas to, Ze podczas testow
wykonat dwa poprawne loty i nie potrafiliSmy
powtdrzy¢ tych prob na zawodach. Niewatpliwie
zabraklo troche czasu - gdyby informacja o

dofinansowaniu dotarta do nas wczesniej,
mielibySmy wiecej czasu na projekt, budowe i testy
modelu. Z drugiej strony trzeba pamieta¢ iz
wiekszo$¢ ekipy stanowili mtodzi studenci, nowi w
ekipie SAE, bez doswiadczenia w tego typu
zawodach. W Brazylii zabraklo Macieja Wnuka,
pilota w poprzednich 5 edycjach SAE.

Cho¢ pod wzgledem sportowym wynik nie jest
zadawalajacy, to jednak niewatpliwe zawody byty
dobrg szkotg zycia i modelarstwa dla nowych
cztonkéw ekipy. Co cie nie zabije to cie wzmocni - na
pewno uzyskany wynik pozostawit w nas poczucie
duzego niedosytu. Jesli przetozy sie to na wieksze
zaangazowanie w realizacje projektu na SAE Aero
Design USA to na pewno wynika tam uzyskany
bedzie lepszy niz ten w Brazylii.

Pierwsze koty za ploty. Tak jak z pierwszych
zawodow w USA 2008, tak i teraz wracamy z
niedosytem, ale tez i z przekonaniem, iz jezeli
kiedykolwiek wrécimy do Brazylii to na pewno
pokazemy, ze ,,duch RWD5bis” jest zywy i waleczny.
Z praktycznych wnioskéw podejmujemy decyzje o
zakupie systemu telemetrii do naszych modeli.
PrzymierzaliSmy sie do tego juz dawno. Dotychczas
cena takiego systemu byta wysoka, dzi$ system taki
jest juz w naszym zasiegu. Wykorzystujac telemetrie
mozemy uzyska¢ precyzyjng informacje o
podstawowych parametrach i konfiguracji lotu, o
wychyleniu powierzchni sterowych i otwarciu
przepustnicy. Pozwoli to nam na precyzyjng analize
wykonywanych lotéw i szybsze wprowadzanie
zmian w prototypach.
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Na koniec kilka fotograficznych obserwacji z Brazylii.
Favele - element krajobrazu Rio

—

Klapki Haviaas

(rodzima
obowigzkowy element garderoby Brazylijczyka

Formacja skalna ,gltowa cukru” stanowi znakomite
miejsce dla plane spotteréw
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W ciggu naszego pobytu w Rio, z pomocg Alexa,
udato nam sie zobaczy¢ najwieksze atrakcje miasta,
a wiec Corcovado (statue Chrystusa), tzw. ,glowe
cukru” (formacje skalng), plaze Ipanema i
Copacabana, park narodowy Tijuca z ciekawa florg
oraz liczne punkty widokowe na Rio (m.in. Miranta
Dona Marta, Pedra Bonita, Vista Chineese).
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Rio jest niewatpliwie malowniczo zlokalizowanym
miastem w aspekcie krajobrazowym. Wysokie
formacje skalne wznoszace sie wsrdd tropikalnych
lasow na wybrzezu Atlantyku usianym pieknymi
plazami pozwalajg zobaczy¢ Rio z perspektywy
niedostepnej dla innych miast. Ale juz patrzac z géry
wyraznie dostrzega sie favele. W Rio - nawet tym
cywilizowanym - jest niestety brudno, unosza sie
niekoniecznie mite zapachy, piesi absolutnie nie sg
uprzywilejowani, a ruch na drogach jest
oszatamiajgcy. Miasto jest piekne, ale tez
przytlaczajgce. O karaluchach nie wspominajac ...
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