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PUT Aero Design

Po pétrocznej przerwie wracamy do publikacji biu-
letynéw PUT Aero Design. W pierwszym cofniemy
sie do wydarzen roku 2021, opiszemy nasze bie-
zace dzialania, przedstawimy plany zwigzane z za-
wodami SAE Aero Design USA West 2022 oraz Tek-
noFest Technology 2022. Nawiazemy takze do sytu-
acji w Ukrainie.

Oprécz startu w zawodach sekcja PUT Aero Design
dzialajaca w ramach Akademickiego Klubu Lotni-
czego realizuje projekt pn. ,Autonomiczny samo-
lot bezzatlogowy w ukladzie fixed wing z mozliwo-
$cig pionowego startu i ladowania wraz z mobilng
obslugowag stacja naziemng” w ramach programu
MEIN , Studenckie Kota Naukowe Tworza Innowa-
cje”. Projekt konnczymy w drugim kwartale 2022,
kiedy to szerzej opiszemy powstaty produkt oraz
aplikacje.

Spotkanie z Rektorem

W dniu 8 listopada 2021 mieliSmy przyjemnos¢ by¢
gosémi JMR prof. Teofila Jesionowskiego. Na spo-
tkaniu podsumowaliémy zawody TeknoFest Tech-
nology 2021, na ktérych reprezentacja AKL zajeta 3.
miejsce w kategorii International Free Mission UAV
Competition i zdobyta ex aequo pierwsza nagrode
Golden Prize Performance.

Od lewej: Mateusz Piechocki, Bartosz Ptak, Marek
Kraft, Teofil Jesionowski, Krzysztof Walas, Jan Domi-
niak, Radostaw Gorzenski

SAE Aero Design Brasil 2021

W marcu 2021r. zesp6t AKL znalazl sie w gronie 93
zespoléw zakwalifikowanych na zawody SAE Aero
Design Brasil 2021.
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Po analizie wymagan regulaminowych przygotowa-
liSmy projekt. Budowe platowca planowaliSmy roz-
poczaé w drugiej polowie wakacji. Niestety 2 sierp-
nia 2021r. organizator zawod6éw poinformowat o de-
cyzji odwotania zawodéw w formie stacjonarnej, na
rzecz rozegrania zdalnej rywalizacji raportéw tech-
nicznych oraz prezentacji techniczne;j.

W dniu 7 listopada 2021r. odbyla sie prezentacja
techniczna online. Punktualnie o godzinie 15:00
czasu brazylijskiego, a wiec wieczorem czasu pol-
skiego zasiadamy przed komputerami i faczymy sie
z Rio. Wita nas duzo liczniejsze niz w przypadku
USA grono sedziowskie - sedziow jest oSmiu. Atmos-
fera jest bardzo mita, sedziowie cieplo wspominaja
ekipe z Polski, ktéra - jako pierwsza druzyna euro-
pejska - wzieta udziat w zawodach w Brazylii w 2014
roku. Pamie¢ o tym wydarzeniu jest tam ciagle zywa.
Gdy jednak wychodzi na jaw, ze ta ekipa byt zesp6t
AKL PP sedziowie zupelnie nie kryja zaskoczenia
i radoSci, wyrazajac przy tym nadzieje, iz reprezen-
tacja Politechniki Poznanskiej wroci jeszcze na roz-

grywane fizycznie zawody w Brazylii.

Our final choice

Przechodzimy do prezentacji, przebiega ona swoim
zwyczajowym, szybkim tempem. Przedstawiamy
zagadnienia konstrukcyjne, obliczenia, optymaliza-
cje, ale r6wniez zarzadzanie bezpieczeristwem, ana-
lize ryzyka czy zarzadzanie zespolem. Prezentacja
koriczy sie w wyznaczonym czasie i nastepujg po
niej pytania. Dotycza one wykorzystanego oprogra-
mowania, wybranej konfiguracji samolotu. JesteSmy
pytani dlaczego nie zdecydowali§my sie na dwupta-
towiec oraz co wptywato na wybor technologii ma-
teriatowej. Same Q&A zajmuja ponad 10 minut. Na
zakonczenie otrzymujemy ciepte podzigkowania za
udziat i zaproszenie na kolejna edycje zawodéw -
miejmy nadzieje - juz w formie stacjonarne;.
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Po kilku dniach otrzymujemy wyniki. W lacznej
klasyfikacji, obejmujacej prezentacje i raport tech-
niczng zajmujemy odlegte 53 miejsce. No nic, tym
razem nie poszto najlepiej, nastepnym razem posta-
ramy sie zdecydowanie poprawic.
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EKOinnowatorzy 2021

EKOinnowatorzy to konkurs organizowany od 2019
roku w formie konferencji naukowej. Jest on adre-
sowany do studenckich ruchéw naukowych, a ce-
lem konkursu jest wybér najbardziej innowacyj-
nych projektéw studenckich w dziedzinie ekologii,
a takze wylonienie k6t naukowych i studentéw wy-
rézniajacych sie w dziatalnosci naukowej i organi-
zacyjnej o charakterze proekologicznym.

W poprzedniej edycji brali udziat Mateusz Piechocki
i Bartosz Ptak, ktérzy wspo6ttworzyli system zapre-
zentowany na zawodach w Turcji. W edycji 2020 ich
system wykrywania $mieci [UAVVaste| zostal okre-
Slony jako bardzo ciekawy, ale na tamtym etapie byt
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on jedynie konceptem wymagajacym udowodnie-
nia przydatno$ci.

Przez rok sporo sie jednak zmienito. Nasza wspét-
praca w ramach przygotowan do zawodéw w Tur-
cji wprowadzita system na wyzszy poziom. Nie byt
to juz jedynie koncept, ale raczej pelnoprawne Sro-
dowisko, ktérego dziatanie udowodnili$my na zawo-
dach Teknofest.

W edycji 2021 wystapiliSmy wspélnie, a ekipe re-
prezentowali Mateusz Piechocki i Jan Dominiak.
Podczas 8 minutowego wystapienia zaprezentowali
najwazniejsze aspekty projektu. Na zakoniczenie ze
strony komisji padto pytanie dotyczace wykorzy-
stania systemu w terenach miejskich. W odpo-
wiedzi poruszyliSmy aspekty uzytkowe i prawne,
ktére obecnie stojg na przeszkodzie do praktycz-
nego wdrozenia takiego rozwigzania.
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Politechnika Poznanska
20 calggniece wyrdinienia w kategor Innowacje technologiczne
podcros ogalnopoiskiego konkusu EEQinnowaiomry 2021
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10 grudnia 2021r. organizator oglosit wyniki. W kon-
kursie EKOinnowatorzy 2021 reprezentacja Poli-
techniki Poznanskiej otrzymata wyréznienie inno-
wacje technologiczne za projekt UAVVaste.
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DOSIiK 2021

W dniach 18-22 pazdziernika 2021r. wzieliSmy
udziatl w organizowanym przez RKN DOSiK’u czyli
»Dniach Organizacji Studenckich i K6t Naukowych
Politechniki Poznartiskiej”, ktére odbyly sie pod ho-
norowym patronatem JMR prof. dr hab. inz. Teo-
fila Jesionowskiego oraz Prorektor ds. studenckich
i ksztalcenia, Pani dr hab. inz. Agnieszki Misz-

/

Na naszym stanowisku prezentowaliSmy samo-
lot skonstruowany w ramach interdyscyplinarnego
grantu rektorskiego, HolyBro wykorzystane na za-
wodach w Turcji oraz model zbudowany na zawody
SAE Aero Design USA 2021.
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KOt NAUKOWYCH
POLITECHNIKI
POZNANSKIEJ

16.10-22.10.2071 | CENTRUM.
WULLABOWE | B:D0-16:00

W dniu 4 listopada 2021r. na Politechnice Poznan-
skiej goscit Minister Edukacji i Nauki Przemystaw
Czarnek. W gronie kilku k6t naukowych wytypowa-
nych do zaprezentowania swoich dokonart w no-
wym budynku Wydziatu Architektury i Wydziatu In-
zynierii Zarzadzania znalazt sie r6wniez Akademicki
Klub Lotniczy i ekipa PUT Aero Design.

7000
ft

Puchar zdobyty w ramach zawodéw TeknoFest
Technology to najwieksze z naszych trofe6w.

SAE Aero Design USA 2022

Od jesieni 2021 przygotowujemy sie do zawodow
SAE Aero Design West 2022, ktére odbeda sie
w dniach 8-10 kwietnia w Van Nuys w Kalifornii
w USA.
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Pierwszym etapem bylo zaprojektowanie ptatow-
c6w w klasie Micro i Regular. W biezacej edycji mo-
del Micro ma transportowaé puste pudetka karto-
nowe o zdefiniowanych wymiarach oraz sztabki ob-
cigzenia.
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Sam samolot nie jest moze zbyt piekny, ksztalt ka-
dtuba i jego prostokatny przekréj to efekt optymali-
zacji punktowe;.

Analiza regulaminu w klasie Regular zakorczyta
sie decyzja o budowie samolotu transportujacego
sztabki obcigzenia oraz pojedyncza pitke futbolowa.
W tym przypadku udalo sie uzyska¢ model bardziej
przypominajacy lotnicze ksztatty.

Po zakoriczeniu fazy projektowej przystapiliSmy do
budowy samolotéw. Skrzydta i kadtub wykonujemy
jako konstrukcyjne, ztozone z ksztaltek wycina-
nych laserowo CNC i sklejanych nastepnie za po-
mocg kleju cyjanoakrylowego. Jako belke i usterze-
nie ogonowe wykorzystujemy konstrukcje spraw-
dzong w ubiegtych latach.
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Do pierwszego oblotu samolotu Regular przystapili-
$my w dniu 5 marca 2022r. na lotnisku Bednary. Pi-
lotem byt Mateusz Podziriski, w AKL od 2014r., kt6ry
w ostatnich latach zastgpit Macieja Wnuka na tym
stanowisku.

Pierwszy lot byt catkiem udany. Samolot potwierdzit
oczekiwane parametry lotne. Delikatnym proble-
mem okazato sie wywazenie, jednak w tym zakre-
sie juz na zawodach bedziemy dobiera¢ takie uto-
zenie akumulatoréw, aby roztozenie mas byto wita-
Sciwe.

Nieodlagcznym elementem oblotéw sg sukcesy i po-
razki. Samoloty sa konstrukcjami catkowicie pro-
totypowymi, powstajacymi w jednym lub dwéch
egzemplarzach. Wszystkie elementy sg wycinane
z najcienszych, najlzejszych materialéw i bardzo
czesto pracujg na granicy swych parametréw wy-
trzymato$ciowych. W drugim podejsciu PoDzik’owi
nie dane byto zakoriczy¢ lotu udanym ladowaniem.
Po czwartym zakrecie, juz po wyjSciu na prosta do
ladowania, nastapito rozwarstwienie dZwigni popy-
chacza steru wysokoS$ci. Efektem bylo przejscie do
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stromego znizania. Bezsilny PoDzik tylko obserwo-
wal jak, co prawda sterowny - ale tylko na lotki i ster
kierunku - samolot, z gtoSnym chrupnieciem tuz
przed jego oczyma rozbija sie na pasie w Bednarach.
Kadtub ulegt wtasciwie catkowitemu uszkodzeniu -
jak to m6éwia ubezpieczyciele - ,szkoda catkowita”.
Na szczeScie, pomimo solidnego uderzenia, ocalaty
skrzydta i usterzenie.

Kolejny tydzien spedziliSmy w modelarni na odbu-
dowie kadtuba Regulara i budowie Micro.

Okazja do nastepnego oblotu nadeszta 11 marca
2022r., kiedy to swoich sil w charakterze pilota spré-
bowal Jasiu Dominiak.

Réwniez na Bednarach udato sie wykona¢ dwa, tym
razem poprawne, loty. Jedyne wieksze zastrzezenie
mieliSmy do zachowania belki z usterzeniem ogo-
nowym, ktéra wykazywala tendencje do nadmier-
nych odksztatcen w locie. Niewatpliwie musimy po-
pracowac nad usztywnieniem tego elementu przed
kolejnymi prébami.
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Oblot w klasie Micro i dalsze loty samolotu Regu-
lar planujemy wykonaé w przysztym tygodniu. Pod
koniec marca oba modele w dwéch egzemplarzach
(facznie 4 szt.) pakujemy w kartonowe pudta, w kt6-
rych jako cargo odbeda podréz do USA.

Od poczatku inwazji Rosji na Ukraine w rejonie Ki-
jowa przebywa Andrii Vikulov, ktéry jako cztonek
AKL reprezentowat Politechnike Poznariska na za-
wodach SAE Aero Design w latach 2018-2020. An-
drii do czasu wybuchu wojny pracowatl w kijowskim
biurze firmy Boeing. Obecnie przebywa w Kijowie,
gdzie udziela sie przy obronie stolicy w charakterze
wolontariusza.

Ekipa PUT Aero Design z Andrii Vikulovem na Maj-
danie przy ulicy Chreszczatyk we wrzes$niu 2021r.

Trudno uwierzyé¢, iz zaledwie pét roku temu An-
drii goscit nas w Kijowie, do ktérego dotarliSmy
we wrzeSniu wracajac z zawodéw w Turcji. Byli-
$§my tez w Odessie, a po Cmentarzu Lyczakowskim
we Lwowie oprowadzat nas Andrii Payenskyy. Wow-
czas zadne sygnaty nie wskazywatly na zblizajace sie
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zagrozenie, a nasze wspomnienia sg tak ré6zne od
obecnej sytuacji.

Rynek we Lwowie, wrzesieni 2021r.

Andrii Vikulov poczatkowo wzbraniat sie przed ma-
nifestowaniem swojej narodowo$ci podczas zawo-
doéw SAE Aero Design, wychodzac z zalozenia, iz re-
prezentuje polska Politechnike Poznariskg oraz pol-
skie Ministerstwo Edukacji i Nauki sponsorujace
program Najlepsi z Najlepszych. W 2018r. podczas
zawod6w na Florydzie w Orlando kupiliSmy w ta-
jemnicy flage ukrairiska, czym sprawiliSmy mu mita
niespodzianke. Od tego momentu Andrii dumnie
prezentowat barwy Ukrainy podczas zawodéw w
USA i w Meksyku, a my dwiema flagami oznaczali-
$my stanowisko AKL.

Stanowisko AKL, SAE Aero USA East 2020
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Bayraktar

Podczas zawodow TeknoFest Technology 2021
w Bursie i koniczacej je wystawie na lotnisku im. Ata-
tiirka w Stambule mieliSmy okazje spotkac osobe,
wowczas znang bardziej fachowcom od techniki
wojskowe;j.

Dzi$ Selguk Bayraktar jest powszechnie rozpozna-
wany dzieki dronom Bayraktar TB2, wykorzystywa-
nym przez Ukraine.

Na zdjeciu Selcuk Bayraktar podpiera swoja reka
nasz samolot, ktéry Jan Dominiak eksponowat pod-
czas ceremonii zakoniczenia zawodoéw.

Projekt ,Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach konstruktoréw lotniczych
SAE Aero Design USA West 2022 oraz Teknofest Technology 2022"

mm POZnan

POLITECHNIKA POZNANSKA

P


www.aerodesign.put.poznan.pl

PUT Aero Design

Biuletyn nr 2 (79) 30 marca 2022r. [www . aerodesign.put.poznan.pl

SAE Aero Design

Juz za 10 dni rozpoczng sie zawody SAE Aero De-
sign. Po dwuletniej przerwie spowodowanej pande-
mig do rywalizacji wraca Akademicki Klub Lotni-
czy Politechniki Poznarskiej. W biuletynie przedsta-
wimy relacje z oblotu modeli Regular i Micro. Pod-
czas zawodow, ze wzgledu na ograniczenia zwia-
zane z bezpieczenistwem uczestnikéw, nie ma oka-
zji do wykonania dobrych uje¢ naszych ptatowcéw
w powietrzu, nie montujemy réwniez zadnych ka-
mer na samolotach dazac do jak najwiekszego od-
chudzenia zbednej masy. Dlatego obloty sa trady-
cyjnie okazja do wykonania obszernej dokumentacji
fotograficznej, ktéra w niniejszym biuletynie przed-
stawiamy.

Bez wsparcia ze strony Ministerstwa Edukacji i Na-
uki (brak kontynuacji programu Najlepsi z Najlep-
szych) finansujemy start ze §rodkéw oferowanych
przez Uczelnie, Wydzialy i partneréw spoza uczelni.
W tym miejscu chcielibySmy serdecznie podzieko-
wac pani Rektor Agnieszce Misztal, wspierajacej nas
w ramach srodkéw RKN. Nasz start w zawodach
jest mozliwy takze dzieki pomocy dziekanéw: pana
prof. Olafa Ciszaka (Wydzial Inzynierii Mechanicz-
nej), pana prof. Zbigniewa Nadolnego (Wydzial In-
zynierii Srodowiska i Energetyki), pana prof. Jacka
Pielechy (Wydzial Inzynierii Ladowej i Transportu),
pana prof. Andrzeja Jaszkiewicza (Wydziat Informa-
tyki i Telekomunikacji) oraz pani prof. Ewy Kaczorek
(Wydzial Technologii Chemicznej).

POZnan’ T

Tradycyjnie, juz od ponad 13 lat, pomocng reke
wycigga do nas Urzad Miasta Poznania. Wspar-
cie otrzymujemy takze od Aeroklubu Poznanskiego.
Serdecznie dziekujemy za wsparcie! Mamy nadzieje
godnie reprezentowa¢ Poznan na zawodach w Kali-
fornii.
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DronyNaWschéd

AKL PP na potrzeby akcji [DronyNaWschéd|
przekazal drona DJI Mini 2 w wersji Fly More
Combo.

Dron trafi na Ukraine, gdzie bedzie wykorzystywany
do wspomagania akcji ratowniczych, np. ewaku-
acji ludzi z bombardowanych budynkéw oraz doku-
mentowania zniszczen i dziataii wojennych. W ra-
mach akcji drony sg specjalnie konfigurowane i ano-
nimizowane, aby zmniejszy¢ ryzyko przechwycenia
urzadzenia np. przez system DJI AeroScope, a tym
bardziej namierzenia lokalizacji i likwidacji opera-
tora celnym ogniem mozdzierzowym.

Z powyzszego wzgledu (nie mamy mozliwo$ci wy-
konania takich przerébek we wlasnym zakresie)
zrezygnowaliSmy z bezposredniego przekazywania
sprzetu Andiriemu w Kijowie. Sam przerzut poje-
dynczego drona do Kijowa jest do$¢ trudnym zada-
niem, a uczestnictwo w projekcie, ktéry jest wspie-
rany i koordynowany przez Ministerstwo Infrastruk-
tury (PL) oraz Ministerstwo Obrony (UA) daje wiek-
sza nadzieje na dotarcie ze sprzetem do 0s6b i insty-
tucji naprawde go potrzebujacych.

Loty przed wyjazdem na zawody nazywamy zwy-
kle oblotami, a nie treningiem. Kazdy lot to bowiem
odkrywanie czego$ nowego i spora dawka adrena-
liny. 19 marca nadszedt dla nas kolejny dzieni lotny i,
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przynajmniej w przypadku Regulara, mozemy z czy-
stym sumieniem nazwac juz jednak treningiem, a
nie oblotem. Ale po kolei.

Obecnie inspekcja techniczna odbywa sie dwukrot-
nie - zdalnie (fotograficznie) i fizycznie na zawo-
dach. Po porannej inspekcji fotograficznej spakowa-
lismy bambetle do samochodu i ruszyli§my na lotni-
sko Bednary koto Pobiedzisk.

Na plecaku Jasia towarzyszy nam przywieszka pozy-
skana na TeknoFest - to reklaméwka firmy Baykar -
producenta dronéw Bayraktar.

Na pierwszy ogieni poszto Micro. Miat to by¢ w ogéle
pierwszy lot modelu Micro, wiec silny wiatr - ok. 7
m/s - nie byt czynnikiem sprzyjajacym. Napiety har-
monogram nie pozwala jednak na dywagacje.
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Micro tadny nie jest ... Wymogi regulaminu (z jednej
strony ograniczenie mocy silnika i wymiaréw pta-
towca, z drugiej wymoég przenoszenia tadunku - pu-
stych kartonowych pudetek) powoduja, ze taki musi
by¢ i juz. Ze wzgledu na przekréj kadtuba troche
przypomina amerykariski szybowiec transportowy z
okresu II wojny swiatowej Waco CG-4 Haig, tyle ze
ze znacznie mniejszym, nieco karykaturalnym wy-
dtuzeniem skrzydet.

Waco CG-4 Haig

Stara prawda glosi, ze jesli samolot jest tadny, to
zwykle tadnie lata. To ze Micro tadne nie jest to juz
wiemy. Tym bardziej byliSmy zatem ciekawi, co tez
Micro w locie wywinie.

Spory przekréj kadtuba znacznie redukuje ciag sil-
nika - $rednica $migla jest ograniczona wysoko-
$cig przeswitu do podloza przy starcie i ladowaniu.
Znaczna szeroko$c¢ i dtugos¢ kadtuba stwarza duza
plaszczyzne, ktora komplikuje troche klasyczna ae-
rodynamike ptatowca. Do tego dochodzi wiatr, kt6ry
bedzie nam dzi$ zakt6cat obserwacje.
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ft w locie na sterze wysokoSci wychylenia nie sa juz
tak znaczace - prawdopodobnie zbyt stabe serwo
i skretne ugiecie na zawiasie o dos¢ sporej dtugo-
§ci) Micro momentalnie przechodzi niemal do pio-
nowego wznoszenia. Szczesliwie nadmiar mocy nie
pozwala na zwalenie sie w korkociag i model konty-
4000 nuuje wznoszenie wykonujac przy tym rézne harce,
T poskramiane jednak nieco przez Jasia.
0 a . 5000
Start na zawodach ma sie odby¢ ze stotu o dtugosci T
... 8 stop. Tak organizatorzy wymyslili. Silnik o mocy
450 W ma spory nadmiar mocy. Dzi§ jednak nie
sprawdzamy dlugo$ci startu - chodzi tylko o wery-
fikacje, jak model sprawdza sie w powietrzu.
4000 Po wykonaniu zakretu o 180 stopni i zdjeciu gazu, na
T pozycji z wiatrem, lot nieco sie uspokaja.
3000
Po wywazeniu Micro zajmujemy pas. Jasiu najpierw
powoli rozpedza sie po pasie, zeby wyczué reak-
cje steru wysokosci, po czym daje pelny gaz. To co
dzieje sie potem to juz istny roller-coaster.
2000 Niemniej nie chcac kusi¢ losu Jasiu podejmuje de-
1 cyzje o ladowaniu z wiatrem.
10p0
Pomimo w petni oddanego drazka (przynajmniej na
aparaturze, jak sie okaze z péZniejszej analizy zdjec,
0
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Znacznej $rednicy piankowe kota zapobiegajg kata-
strofie, Micro nawet nie kapotuje - nie przewraca
sie na plecy - a tylko lekko dziobem podpiera sie na
koricu dobiegu. Na szczescie obywa sie bez uszko-
dzeni. To bardzo dobra wiadomo$¢, bo oznacza, ze
uda nam sie wykona¢ dzi$ drugi lot. Z1a jest taka, ze
pomimo prawidtowego wywazenia model jest wy-
jatkowo niesterowny i ma potezny moment zadzie-
rajacy.

Caly lot trwat ... 23 sekundy. Tylko tyle czasu a ile
stresu.

Tymczasem przygotowujemy do oblotu Regulara.
Temu akurat taki wiatr niestraszny. Znacznie solid-
niejsza konstrukcja i wieksza masa pozwala nam
oczekiwac lotu ze znacznie wiekszym optymizmem.
Tym bardziej, ze Regular latat juz 4 razy. Co prawda
jeden lot zakoriczyt sie twardym uderzeniem o zie-
mie, jednak przyczyna (rozwarstwienie popychacza
steru wysokosci) zostata szybko zdiagnozowana i
wyeliminowana. Pelni wiary w naszg konstrukcje
wrzucamy jeszcze GoPro 6 na kadtub. Dzieki kame-
rze na pokladzie zyskujemy obserwacje zachowan
pokrycia, drgan konstrukcji, odksztalceri ptatowca
czy belki ogonowej - bardzo czesto pomaga to wyeli-
minowa¢ btedy w kolejnych egzemplarzach.

ft

Jasiu daje pelen gaz i Regular po krétkim rozbiegu
wzbija sie w powietrze. Pomimo silnego wiatru spra-
wuje sie bardzo poprawnie.

Jest stabilny podtuznie i poprzecznie. Co najwaz-
niejsze, wyciagneli$my wnioski z poprzednich préb,
kiedy to wystepowaly potezne odksztatcenia belki
ogonowej, ktére skutkowaly tym, ze skrzydta i sta-
tecznik poziomy bynajmniej nie tworzyly linii réw-
noleglych. Obecnie balsowe wykrzyzowania w belce
ogonowej znacznie jg usztywnily nie podnoszac
specjalnie wagi.

Jasiu wykonuje trzy kregi przyzwyczajajac sie do pi-
lotazu tego egzemplarza.

Ladowanie jest poprawne, kierunek na dobiegu
utrzymany.
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Drugi lot wyglada analogicznie jak pierwszy - po-
prawny start, trzy kregi i ladowanie. Zapis z kamery
nie wykazuje niczego niepokojacego.

To bardzo wazne, bo za wypadniecie z pasa na za-
wodach grozi dyskwalifikacja w danym locie. Kétka,
amortyzator podwozia gléwnego i goler przedniego
kota z mechanizmem sterujacym to rozwigzania
dopracowywane przez lata i wtasciwie od 2018r.,
kiedy to wygraliSmy SAE Aero Design West pozosta-
jemy wierni tej sprawdzonej konstrukcji. Pierwszy
lot trwat 3 minuty.

Akumulator idzie do tadowania, my tymczasem
wkladamy drugi i lekko zmieniamy wywazenie. Ka-
mere przerzucamy na dzi6éb. Bedzie rejestrowac za-
chowanie skrzydel i usterzenia ogonowego.
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Tym razem Jasiu pozwala sobie na czas lotu 4:15. To 5000
juz catkiem sporo, bo pod koniec wyczuwa juz stab- T
nace obroty silnika. Nasze modele nie sg konstru-
owane dla osiagania wiekszych dtugotrwatosci lotu,
mamy w kazdym wykonaé co najmniej jeden pelny
krag, wiec akumulator wytrzymuje maksymalnie 2-
3 kregi, wiecej nie potrzeba, a wiekszy akumulator
zwiekszalby niepotrzebnie mase ptatowca. 4000
W trzecim locie pozwalamy sobie na rejestrowanie
fragmentéw lotu takze z poktadu quadrocoptera DJI
Mini 2.
3000
2000
Lot znéw jest poprawny, trwa ponad 4,5 mi-
nuty.
1000
Po wykonaniu trzech kregéw Jasiu pewnie laduje.
Wthasciwie nic dodaé¢ nic uja¢. Na poktadzie pitka
10
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i przewidywane do dzwigania sztabki. Teraz pozo-
staje nam juz tylko czeka¢, co na zawody przygoto-
wala konkurencja.

Mamy zatem na Regularze wykonane juz 7 lotéw, w
tacznym czasie okoto 20 minut. Wydaje sie, Ze to nie-
wiele, nalezy jednak pamietac, iz te ptatowce maja
stuzy¢ do wykonania zaledwie kilku startéw na za-
wodach, trwajacych zwykle nie wiecej niz minute.
Kazdy lot i zwigzana z nim obstuga na ziemi to spore
obciazenie dla platowca.

Balsa czy sklejka grubosci 2mm to materialy bar-
dzo delikatne i obcigzenia w locie, montaz i demon-
taz prowadza czesto do uszkodzenia jakiego$ ze-
berka czy wregi. Kazda naprawa to potem dodat-
kowe wzmocnienia i wieksza masa.

Na koniec pozwalamy sobie na jeszcze jeden lot Mi-
cro. Mamy co prawda §wiadomosé¢, ze nie bedzie to
tatwa sprawa i by¢ moze zakoriczy sie niepowodze-
niem, ale - cytujac Otto Lilienthala - "postep wy-
maga ofiar". Im wiecej potu na ¢wiczeniach tym

7000
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mniej krwi na wojnie. Lepiej jeszcze kilka razy roz-
bi¢ model przed zawodami, byle skutkowato to udo-
skonaleniem konstrukcji i dobrymi lotami na zawo-
dach. Zmieniamy zatem nieco wywazenie i jesteSmy
gotowi do lotu.

Model po starcie znéw wykazuje silng tendencje za-
dzierajaca, cho¢ jest ona nieco mniejsza niz po-
przednio.

Zn6w lot jest peten dzikich harcéw. Tym razem jed-
nak, nawet nie po kilkunastu sekundach, model
przechodzi do stromego pikowania i w tej konfi-
guracji uderza o ziemie. Z daleka wyglada to na
spore uszkodzenie, jednak szybka diagnoza wyka-
zuje co prawda catkowite zniesienie przedziatu sil-
nikowego, jednak kadtub od skrzydet do usterzenia
ogonowego, a takze same skrzydla, wydaja sie co
najwyzej tylko delikatnie uszkodzone.

Wszystko wskazuje zatem na to, ze wystarczy tylko
dobudowaé przedziat silnikowy i za tydzieri be-
dziemy gotowi do kolejnego oblotu. Na pewno jed-
nak musimy wzmocni¢ serwo steru wysokosci i po-
pracowac jeszcze nad wywazeniem, sklonem sil-
nika ew. zaklinowaniem skrzydet i statecznika po-
ziomego - niewatpliwe co$ tu nie zagrato. Jak cho-
dzi o stabilno$¢ w locie to juz niewiele, po wystaniu
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raportu technicznego na zawody, mozemy tu zmie-
ni¢. Prawdopodobnie silny wiatr i jego podmuchy w
polaczeniu z duza powierzchnig boczng i dolng ka-
dtuba sg przyczyng harcéw Micro po starcie. W Ka-
lifornii zwykle o tej porze roku wiatr jest nieco stab-
szy. Mamy nadzieje, Ze kolejne obloty uda nam sie
wykonaé¢ w nieco lepszej pogodzie, a w miedzycza-
sie wprowadzi¢ zmiany, ktére wyeliminuja moment
zadzierajacy.

Mimo wszystko w dobrych nastrojach wracamy do
modelarni. Regular dowiédt, ze pod wzgledem lot-
nym sprawuje sie catkiem nieZle. Micro wraca co
prawdo lekko nadszarpniete, ale jesteSmy bogatsi o
dwa loty, sporo zdje¢ ptatowca w locie i liczne spo-
strzezenia.

Czas juz powoli przygotowywaé sie do wyjazdu
USA...

Zawsze dobrze nam szto w prezentacjach. Podwa-
liny potozyl Wojtek Batog, czterokrotnie plasujac sie
na trzecim miejscu. Brakowato jednak ciagle kropki
nad i. Te postawil Michat Pr6chnicki trzykrotnie zaj-
mujac pierwsze miejsce i raz drugie. Swoje trzy gro-
sze dotozyl Jasiu Dominiak wskakujac raz na trze-
cie. Ekipe prezenteré6w uzupetniata jeszcze Okta-
wia Potczyriska. Co najbardziej cieszy to fakt, iz w
gronie, w wiekszoSci reprezentowanym przez stu-
dentéw amerykanskich i kanadyjskich uniwersyte-
tow umiemy sprzeda¢ nasz produkt i zaprezento-
wac sie pozytywnie, a jezyk nie stanowi zadnej ba-
riery.

Z nadziejami na dobry wynik przystepujemy do
konkurencji prezentacji 25 marca 2022r. Od kwiet-
nia 2020 odbywaja sie one w formie online. W biezg-
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cej edycji reprezentuja nas Jasiu Dominiak (Regular)
i Kuba Parcheta (Micro).

Broadcast prowadzimy, a jakze, z modelarni. De-
likatny batagan podkresla twoérczy charakter na-
szych letadet. Udajemy sie do pracowni odpowied-
nio wczesniej, aby przygotowac nasz improwizo-
wane studio. Kadr zostaje posprzatany, budujemy
wieze, na ktorej laduje laptop. Upewniamy sie, ze
wszystko wyglada nalezycie i juz tylko pozostaje
nam oczekiwanie na godzine 15:45 LT, o ktoérej to
ma sie rozpoczaé prezentacja Regulara. Sedziowie
logujq sie z delikatnym opdZnieniem - ich komplet
pojawia sie o godzinie 15:48. Zaczynamy od prezen-
tacji grona sedziowskiego, ktére sktada sie z trzech
inzynieréw z firmy Lockheed Martin. Po wstepnym
small-talku przechodzimy do wtasciwej prezentacji.
Przebiega ona zgodnie z planem i trwa 9 minut i
58 sekund. Zmieszczenie sie w limicie 10 minut jest
sporym wyzwaniem, kazda kolejna prezentacja jest
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poprawiong wersja poprzedniej, nierzadko uzupet-
niong o elementy, o ktérych w feedbacku wspomi-
naja sedziowie. Naturalnym jest zatem, ze z roku
na rok ma ona co raz to wieksza objeto$¢. Staramy
sie zatem przyjmowac strategie podawania w same;j
prezentacji jedynie zapowiedzi niektorych aspek-
téw catego projektu i sprowokowaé w ten spos6b py-
tanie od sedziow w cze$ci QA, gdzie juz ze spoko-
jem, bez presji czasu mozemy opowiedzie¢ o bar-
dziej zlozonych elementach. Tym razem udato sie
zrobi¢ az dwa razy! Pierwsze pytanie dotyczy wpro-
wadzonych przez nas modyfikacji po lotach testo-
wych. Tak sie sktada, ze poprawione zostato podwo-
zie gtéwne, zatem dobre 5 minut rozmawiamy za-
tem o jego konstrukcji i wyptywie na zachowanie sa-
molotu podczas rozbiegu i dobiegu. Drugim spro-
wokowanym pytaniem jest kwestia wyboru konfi-
guracji fadunku naszego samolotu. Przypomnijmy,
ze nasz samolot klasy Regular przystosowany jest
do transportu jednej pitki noznej oraz skrzyni z ob-
ciazeniem, podczas gdy organizatory usilnie pro-
bujg zmusi¢ zespoly do zabierania na poktad wiek-
szej liczby pitek. Tak sie sktada, ze optymalizacja ta-
dunku wzgledem osiggéw i punktéw zostata wyko-
nana w narzedziu, ktére Jasiu stworzyt w ramach
swojej pracy inzynierskiej. Razem z sedziami za-
nurzamy sie w zagadnienia solveréw nieliniowych,
makr VBA, calek, ciaggéw statycznych i dynamicz-
nych, teorii liniowego generowania sity no$nej oraz
tego, dlaczego jedna pitka jest najlepszym rozwigza-
niem. Sedziowie wydajq sie by¢ zadowoleni.

Niecate p6t godziny przerwy i o 16:30 rozpoczyna sie
prezentacja Micro. Jakub po raz pierwszy staje przed
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takim jury, i bez watpienia jest nieco onie§mielony
doswiadczeniem oceniajacych nas sedziéw. Podob-
nie jak podczas pierwszej prezentacji Oktawii spoty-
kamy Ryan’a Reynolds’a, dyrektora dziatu pociskéw
rakietowych w Lockheed Martin. Sprawnie przecho-
dzimy do prezentacji. Wszystko idzie zgodnie z pla-
nem, gdy nagle w 4. minucie jej trwania okazuje sie,
Ze nie mamy potaczenia z Zachodnim Wybrzezem.
Nastepuje szybka zmiana facza internetowego i po-
nowne logowanie. Okazuje sie ze, roztaczyto nas juz
na samym poczatku. Sedziowie przyjmuja ze zrozu-
mieniem informacje o problemach technicznych i
pozwalajg nam rozpocza¢ od nowa. Prezentacja juz
do korica przebiega poprawnie. W odpowiedziach
na pytania Kubie pomaga Jasiu. Dotyczg one prze-
prowadzonych przez nas testow samolotu oraz spo-
sobow i metod zarzadzania projektem. Zegnamy sie
z u$miechnietymi sedziami. Wyniki prezentacji po-
znamy w niedalekiej przyszto$ci, prawdopodobnie
w pierwszym dniu zawodéw.

Oblot Micro

Ostatni lot Micro nie przebiegl po naszej mysli - za-
koriczyt sie uszkodzeniem kadtuba, a samolot w po-
wietrzu byt bardzo narowisty. Po analizie zdje¢ oraz
konsultacji na grupie WhatsApp absolwentéw SAE
podejmujemy decyzje o uzupelnieniu lotki steru
wysokosci o drugie serwo, wzmocnieniu wszystkich
zawiasOw powierzchni sterowych, wyeliminowaniu
luzu na popychaczach. Zmieniamy wywazenie bar-
dziej na dzi6éb samolotu.

Korzystajac z ostatniego nabytku - lasera CNC CO2
blyskawicznie wycinamy nowe czesci. To jest do-
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piero komfort - cata wycinka trwata doktadnie 14,5
minuty. Klasycznie musielibySmy czekac¢ 2-3 dni ro-
bocze, zawozi¢ material i odbiera¢ gotowe zamé-
wienie. Wygoda i mozliwoS$ci wrecz nie do opisa-
nia!

Dzieki tak sprawnemu dzialaniu juz w Srode 30
marca udajemy sie na lotnisko w Kobylnicy, aby
przetestowac nasz samolot po raz kolejny.

Po ostatniej kontroli wychylerr steréw Jasiu rozpo-
czyna rozbieg. Samolot powoli nabiera predko$ci na
pasie, kiedy juz pewnie trzyma kierunek poruszania
sie, przepustnica zostaje otwarta jeszcze bardziej i
momentalnie odrywa sie od pasa startowego. Na-
sze poprawki przyniosty oczekiwany efekt! Samo-
lot zachowuje sie przewidywalnie, poprawnie re-
aguje na polecenia pilota. Trzy kregi przebiegaja
bez zakl6cen. Podczas nich poznajemy charaktery-
styke i mozliwo$ci konstrukcji. 1200 graméw obcia-
zenia, ktére znajduje sie na poktadzie to zdecydo-
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wanie nie jest jeszcze ostatnie stowo naszego Mi-
cro. Podczas wychodzenia na prosta po czwartym
kregu Jasiu dostrzega niepokojace zachowanie steru
kierunku. Wyraznie widac¢ jego trzepotanie. Dla sa-
molotu utrata usterzenia pionowego moze by¢ ka-
tastrofalna w skutkach, dlatego natychmiast zostaje
podjeta decyzja o ladowaniu. Sprzyja ku temu po-
zycja na prostej do ladowania, wysoko$¢ jest jed-
nak znaczna. Obroty silnika zostaja zredukowane
do minimum, samolot wytraca wysokos$¢, konczy
sie jednak wykoszona cze$¢ lotniska. Przyziemie-
nie nastapi zatem w cze$ci z wysoka trawa. Wyréw-
nanie nastepuje ponad nia, ladowanie na delikat-
nym przeciagnieciu sprawia, ze samolot delikatnie
osiada. Dzwiek jest jednak do$¢ niepokojacy. Uda-
jemy sie na ogledziny. Wykazuja one, ze Zr6dtem ha-
fasu bylo rozlatujace sie na kawatki Smigto i jest to
jedyna strata po tym lgdowaniu. Zaliczamy je zatem
do udanych. Ogladamy réwniez mocowanie steru
kierunku, ktére zmusito nas do przedwczesnego 13-
dowania. RzeczywiScie, nie utwierdza ono piono-
wego stabilizatora w spos6b prawidlowy - element
do poprawy. Petni wnioskéw i obserwacji wracamy
do modelarni, aby reszte dnia spedzi¢ na dalszych
przygotowaniach konstrukcji.

Planujemy ponowne préby samolotu klasy Micro,
dlatego p6ki co wstrzymujemy sie z aplikacja nakle-
jek na skrzydta. Po ostatnim locie w Polsce wizeru-
nek samolotu zostanie dopeliony, tak jak juz stato
sie to z Regularem.

Projekt ,Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach konstruktoréw lotniczych
SAE Aero Design USA West 2022 oraz Teknofest Technology 2022"

POLITECHNIKA POZNANSKA

P


www.aerodesign.put.poznan.pl

PUT Aero Design

Biuletyn nr 3 (80) 6 kwietnia 2022r. www . aerodesign.put.poznan.pl

Przygotowania

Po dwuletniej nieobecnosci w USA wracamy na za-
wody SAE Aero Design. Ostatni nasz start zakonczyt
sie pamietng ewakuacja wywolang wybuchem pan-
demii COVID-19. Co prawda pandemia rzekomo
juz sie ‘skoniczyla, ale caty czas dotykaja nas ob-
ostrzenia zwigzane z unikaniem jej rozprzestrzenia-
nia. Cho¢ wszyscy jesteSmy zaszczepieni, to jed-
nak nie jest to wystarczajace do bezproblemowego
wjazdu z USA. Wymagane jest wykonanie testu an-
tygenowego, nie wczesniej niz w dniu poprzedzaja-
cym wylot. Bilety kupujemy tydzien przed wylotem,
aich kwota przekracza %2 naszego budzetu przezna-
czonego na zawody. Dlatego z pewnym odczuciem
niepokoju oczekujemy na poniedziatek 4 kwietnia,
kiedy to wszyscy zostaniemy poddani testowi. Czy
bedzie 5:0 dla nas w konfrontacji z C19 czy moze
0:5?! Nawet 4:1 byloby dla nas stratag na poziomie
20%, ale zdecydowanie wieksza, zeby nie powie-
dzie¢ tragiczna, gdyby padto na dowd6dce Jasia, ktéry
jako jedyny z grona studentéw ma do$wiadczenie
w zawodach SAE Aero Design. Co jakis$ czas odswie-
zamy strone, na ktdrej powinny sie znalez¢ wyniki
badari. Dopiero p6Znym popoludniem pojawiaja sie
pierwsze rezultaty. 1:0, potem 2:0. Wreszcie przed
wieczorem mamy juz pewnos¢, ze wszyscy sg it for
fly’, i ze w komplecie polecimy na zawody.

Juz spokojniejsi mozemy skupi¢ sie na pakowaniu,
ktére zawsze jest sporym wydarzeniem logistycz-
nym. Przede wszystkim chodzi o skrzynie, w ktorej
przy wymiarach 160x60x60cm i masie 23kg (facznie,
w tym masa skrzyni - dlatego jest wykonana z twar-
dego kartonu) musimy zmie$ci¢ 2 modele Regular,
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2 modele Micro + sporo czesci i materialéw zapaso-
wych do nich.

Wtorek 5 kwietnia

MieliSmy lecie¢ na zachéd, ale na poczatek skie-
rowaliSmy sie na wsch6d. Samoloty latajace z Po-
znania czesto maja malg tadownie, uniemozli-
wiajacg zmieszczenie naszej skrzyni z modelami
(160x60x60cm). Dlatego zwykle wybieramy War-
szawe lub Berlin. Tym razem padlo na Warszawe,
do ktorej planowaliSmy ruszy¢ o 2:00, zeby miec
bezpieczny zapas przed startem zaplanowanym na
9:15. Zaliczamy jednak godzinny poSlizg i o 3:00
rozstajemy sie z modelarnig na Wildzie. Podobnie
jak w przypadku zawodéw TeknoFest korzystamy
z samochodu Nissan Navara, uzyczonego przez Ae-
roklub Poznarnski. Wszystkie bambetle wypelniaja
otwartg pake, a skrzynia z modelem laduje na relin-
gach. Mocujemy ja tas§mami i stretch’em.

Przy 120 km/h hatas w kabinie jest poré6wnywalny
do tego, jaki bedziemy doswiadczaé niedtugo na po-
kladzie samolotu. SzczeSliwie, mimo opadéw desz-
czu i silnego wiatru, trasa przebiega bez zakt6cen.
Pomimo checklist'y wykorzystywanej przy pakowa-
niu juz na autostradzie uSwiadamiamy sobie, ze
nie spakowaliSmy apteczki - miejmy nadzieje, ze
nie bedzie potrzebna. Chwile po 6:00 meldujemy
sie w Warszawie, a rozbestwieni ilo$cig pozostatego
do wylotu czasu wykonujemy jeszcze ostatnie za-
kupy w jednym z popularnych dyskontéw spozyw-
czych. Wypakowujemy na lotnisku bambetle, a sa-
mochdéd wedruje na parking. Podczas check-in bez-
cenna jest obserwacja konsternacji na twarzy pani
prowadzacej odprawe na widok gabarytu naszej
skrzyni.
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Rozpoczynajg sie konsultacje z Lufthansa, czy na
pewno zmiesci sie na poktadzie. Uprzednio na in-
folinii upewniliSmy sie, ze w tym locie bedzie to
mozliwe, wiec w miare spokojnie oczekujemy na
wynik konsultacji. Oprécz skrzyni nadajemy takze
jedna dodatkowa walizke ze sprzetem. Koszt nada-
nia mile nas zaskakuje - jest o wiele nizszy niz
wstepnie zakladaliSmy. Gdzie te czasy, kiedy or-
ganizowaliSmy w Warszawie karnet ATA do bez-
clowej odprawy i wysylaliSmy cargo za posrednic-
twem DHL na dwa tygodnie przed zawodami? Wy-
syltka byta sporo drozsza, a przez caly transport ner-
wowo obgryzaliSmy paznokcie obserwujac perype-
tie skrzyni po drodze, zwlaszcza ‘wrogie przejecie’
w Cincinnati (2015), kiedy to w ostatnim momencie
dotarta do nas tuz przed zawodami. Przy okazji cie-
plo pozdrawiamy personel polskiego DHL, z kt6rym
wiaza nas wspomnienia wielu pamietnych historii,
telefon6w o dziwnych porach, przepychanek z cel-
nikami itp. Zawsze moglisSmy liczy¢ na ich pomocna
dtoni i skuteczng interwencje.

Po dtuzszej chwili pojawia sie pozytywna dla nas de-
cyzja i dostarczamy skrzynie do punktu nadawania
nadbagazu. Po security trafiamy do gate’a, a stamtad
autobusem pod sam samolot. Nie mamy co prawda
na sobie krotkich badejek i krétkich rekawkow, ale
mentalnie jesteSmy juz nastawieni na pelne storice
i temperature +30°C, ktéra oczekuje na nas w Los
Angeles. Tymczasem jednak Polska zegna sie z nami
wietrzna, mrozng i deszczowa pogoda, przydaja sie
windstopery, czapki i kominy.

Ground crew wlasnie pakuje walizki do samolotu,
nigdzie jednak nie wida¢ skrzyni. Jasiu nieSmiato
zagaja — okazuje sie, ze skrzynia juz jest na pokla-
dzie!

Jak na razie calkiem udane rozpoczecie wyprawy
- testy COVID 5:0 dla nas, dojazd do Warszawy
bez emocji i o czasie, skrzyni wiatr nie zdmuchnat
z samochodu podczas jazdy, udalo sie ja pomysl-
nie nada¢, nikt paszportu nie zapomnial - jednym
stowem mamy juz spetnionych kilka warunkéw ko-
niecznych, zeby wygrac te zawody :-) Po nocce spe-
dzonej w modelarni na pakowaniu dla wiekszej cze-
§ciznas lot nie wzbogaca bazy wspomnien - po pro-
stu zapadamy w sen tuz po starcie i budzi nas do-
piero moment przyziemienia, kiedy to po 1:30 lotu
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ladujemy w Monachium. Omija nas nawet herbata
i ciasteczko serwowane na pokladzie - strata niepo-
wetowana. Wkoto nas obserwujemy prawdziwe za-
maskowane zombie.

Chociaz w Polsce COVID, przynajmniej formalnie
i przynajmniej na razie, odszedt do lamusa historii
(choé¢ patrzac na sytuacje w Chinach - nie wiadomo
na jak dhlugo...), to jednak w samolotach i na lotni-
skach obowigzuje dos¢ restrykcyjnie przestrzegane
noszenie masek. W oczekiwaniu na boarding na sa-
molot do Los Angeles pan Radek prowadzi jeszcze
wyklad online. Do USA polecimy Airbusem A350.
Troche przeraza nas wizja spedzenia 12:00 godzin
w samolocie - a do tego w masce! O 12:57 dosta-
jemy ‘cleared for takeoff’ i po krétkim wznoszeniu
przecinamy snujace sie tego dnia dos$¢ nisko war-
stwy deszczowych chmur. Na szczeScie na pokla-
dzie, oprécz bogatej oferty filméw i catkiem zno-
$nego jedzenia jest tez zasilanie 230V, co pozwala na
wypelnienie czasu uzupetnieniem zalegtosci na lap-
topie. Storice wedruje przed nami, gdy przemierza-
jac Atlantyk zblizamy sie do wybrzezy Ameryki P6t-
nocne;j.

22

e -

Po 6 godzinach lotu wbijamy nad kontynent ame-
rykaniski w rejonie kanadyjskiego Kangigsujuaq. Pe-
wien dyskomfort psychiczny wzbudza informacja
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‘wear mask’, wySwietlona na ekranie po chwilowym
zdjeciu maski podczas positku. Czyzby system po-
kltadowy wyposazony byt w kamere obserwujaca
nasze twarze? Okazuje sie to jednak jedynie zbie-
giem okolicznos$ci - chwilowa obserwacja pozosta-
lych ekranéw potwierdza, iz to losowo pojawiajacy
sie komunikat.

Tymczasem przelatujemy w okolicach Grand Ca-
nyon'u i koryta rzeki Colorado.

Gwoli S$cistosci - w USA ciagle obowigzuje 7-
dniowa kwarantanna dla os6b niezaszczepionych.
Przy czym definicje szczepienia spelniajg juz dwie
dawki szczepionki, bez boostera. Tym samym kwa-
rantanna nam nie grozi.

Ladujemy na lotnisku LAX o godz. 00:15 czasu pol-
skiego, 15:15 PDT (Pacific Daylight Time). Na ze-
wnatrz catkiem mito +18°C.
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Niestety tuz przed nami laduje chyba kilka samo-
lotéw zza granicy - hala procesu immigration jest
wypelniona po brzegi. Bodaj 90 minut spedzamy
w kolejce w oczekiwaniu na stempelek i dwa pyta-
nia z ust pracownika urzedu imigracyjnego.

LLos Angeles Internati
Tom Bradley Toleriito:

Na szczeScie odbidr bagazy, w tym naszej skrzyni,
przebiega blyskawicznie i po chwili z calymi bambe-
tlami pakujemy sie do wahadlowca (shuttle), kursu-

jacego miedzy LAX, a wypozyczalnig Alamo.

——— = — oo o

: . =

Tam kolejnych kilka chwil schodzi nam na wypozy-
czeniu auta. Niestety nie ma Grand Caravana w wer-
sji GT, bierzemy zatem golasa z przebiegiem 34.000
mil. Jeszcze w wypozyczalni prosimy o dotankowa-
nie na full i po 3 godz. od ladowania wreszcie mo-
zemy ruszy¢ na miasto. Co prawda gabaryt skrzyni
zmusza nas do zlozenia az trzech foteli, jednak im-
prowizujac napredce miescimy calg ekipe wraz z ba-
gazami w jednym aucie. Benzyna to koszt $6/galon.
To Kalifornia, a w dodatku mamy kryzys paliwowy.
Kierujemy si¢ w strone hotelu, jednak po drodze
wbijamy w nawigacje oczywiscie In'n’Out — kultowa
kalifornijska (i nie tylko) hamburgerownie, w kt6-
rej zamawiamy double-double z prawdziwa wolo-
wing.

ft

Po tej godnej aprowizacji dojezdzamy do hotelu,
w ktérym pan Radek przezywa déja vu. Okazuje sie,
ze 13 lat temu, podczas zawod6éw SAE Aero Design
West 2009, ekipa Politechniki Poznarskiej miesz-
kata dokladnie w tym samym hotelu. Woéwczas na-
zywat sie GuestHouse Inn San Fernando Valley, dzi$
to po prostu Valley Inn, tylko adres pozostal nie-
zmieniony - 10621 Sepulveda Boulevard. Sit wystar-
cza nam juz tylko na rozpakowanie walizek z na-
rzedziami i skrzyni z modelami oraz inwentaryza-
cje powstatych uszkodzer, i o 22:00 padamy do 16-
zek. Poza krétkimi drzemkami w samolocie wiek-
szo$¢ z nas byla na nogach bez snu przez 48 godz.
non-stop.

Sroda 6 kwietnia

Zmeczenie po podrdzy i po wczesniejszych zarwa-
nych nockach powoduje, ze przesypiamy dobrze
nocke i budzimy sie dopiero koto 7:00 rano. Dzi$
wieczorem bedzie jeszcze lekki jet lag, ale jesli uda
sie nie przylozy¢ w ciagu dnia gtowy do poduszki to
jutro juz zapomnimy o0 zmianie czasu.

Tymczasem otrzymujemy kilka pozytywnych infor-
macji. Po pierwsze doreczenie $§migiet oraz limitera
do silnika Micro pod adres Marianny Malolepszej
jest spodziewane w dniu dzisiejszym. Limiter zamo-
wiliSmy do Polski 2 tygodnie temu, potem nie byto
zadnego kontaktu ze strony sklepu, wiec przekiero-
waliSmy paczke do USA. Szczesliwie sklep w dobrym
momencie si¢ obudzit i wystal limiter dopiero po
tym, jak juz przekierowali$my paczke na adres ame-
rykarnski.
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Organizatorzy zawodéw podestali takze kody do-
stepowe do serwisu umozliwiajacego biezace pod-
gladanie wynikéw. W klasie Regular otrzymaliSmy
36.383 pkt. za raport i 43.950 pkt. za prezenta-
cje, w klasie Micro odpowiednio 21.3987 pkt oraz
37.7667 pkt. Same punkty nie pozwalaja jeszcze oce-
ni¢ naszej pozycji w rankingu - ja poznamy w pia-
tek. W 2020r. 44 punkty za prezentacje daty nam 3.
miejsce w klasyfikacji. Prezentacje Regular ogarniat
Jasiu, majacy juz na swoim koncie liczne dokonania
w tym zakresie. Liczymy wiec na miejsce w pierw-
szej dziesiatce na pewno. Dokumenty klasy Micro
w biezacej edycji byly moderowane przez mtodziez.
Byla to zatem nauka, ktéra - miejmy nadzieje - przy-
niesie wyniki w przysztych edycjach.

E T

— ==

Motel ma ledwie ocene 6.4 na booking.com, ale
dziedziniec wyglada imponujaco.

L AN, -
Na szczeScie pokdj hotelowy wraz z balkonem oka-
zuje sie calkiem pojemny. Robimy szybkie zakupy
spozywcze w pobliskim Targecie i po $niadaniu
przystepujemy do prac przy modelach.

W biezacej edycji organizatorzy robig matle trzesie-
nie ziemi w regulaminie. Kiedy$ obowigzywaly ko-
lejki lotow. W kazdej kolejce mozna byto wykona¢
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jeden lot. Kolejka koriczyta sie, gdy wszystkie chetne
ekipy z danej klasy wykonaty lot. Obecnie obowig-
zuja sloty, w trakcie ktérych mozna wykona¢ do-
wolng liczbe lotéw. Np. na sobote dla klasy Micro
i Regular wyznaczono sloty: 8:00-10:00 (120minut),
11:00-12:30 (90), 13:15-14:45 (90), 15:30-16:15 (45).
Trzy najlepsze wyniki brane sg pod uwage w klasy-
fikacji koricowej. Ekipa otrzymuje 8 biletéw umoz-
liwiajacych wykonanie 8 lotéw, natomiast organiza-
torzy moga tg liczbe zwiekszy¢. Nowy regulamin jest
dosc¢ ciekawy, trzeba bedzie dopasowac strategie do
nowej rzeczywistosci.

Tymczasem okazuje sie, iz ze wzgledu na wiatr ko-
mercyjne lotnisko Van Nuys operuje dzi$§ na kie-
runku, ktéry uniemozliwia wykonywanie lotéw na
lotnisku Apollo 11 Field operowanym przez stowa-
rzyszenie modelarskie San Fernando Valley Flyers.
Bedziemy jeszcze $ledzi¢ prognozy, ale by¢ moze
dopiero jutro bedzie nam dane wzbi¢ sie prébnie
W powietrze.

Marcel, Max i Jan pracujg przy modelach, a drugi
Jan z panem Radkiem jada kupi¢ $migta i snapy do
pobliskiego sklepu modelarskiego. Odwiedzajg tez
Marianne Malolepsza na Glory Avenue w Tujunga.
Jeszcze przyjdzie czas na dtuzsza relacje w kolejnych
dniach. Odbierajg przesylke z limiterem do modelu
Micro, odwiedzaja sklep sportowy i pompuja pitke,
ktéra jako tadunek poktadowy musi mie¢ odpowied-
nie ci$nienie (sprawdza to komisja) i wracaja do ho-
telu. Po drodze odnotowuja temperature powietrza
99’F czyli ok. ... 37'C! Prognozy méwia o mozliwosci
wystapienia nawet 39’C.
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Po szybkim orange chicken w Panda Express jesz-
cze raz odwiedzamy sklep modelarski po czym wra-
camy do hotelu koniczy¢ prace przygotowawcze
przy modelach do jutrzejszych oblotéw.

Nie zapominamy o naszych dobrodziejach. Przy-
mierzajac sie do wyjazdu do LA nawigzaliSmy kon-
takt z Robem Janigerem, ktéry w 2018r. pilotowat
nasza drachete walnie przyczyniajac sie do zwycie-
stwa. Rob nie mieszka juz niestety w LA. Zabrali-
$my dla niego wierng replike modelu z 2018r. wy-
drukowana na 3D w skali 1:10. Chcemy mu ja wy-
sta¢ poczta, czekamy jeszcze na potwierdzenie ad-
resu do wysyiki.

\' W‘I TN

Pracowity dzien koriczymy ostatnimi pracami przy
platowcach. Mamy nadzieje, iz jutro uda sie wyko-
nac¢ obloty obu samolotow.

ft

Oczekiwania

W biezacej edycji zawodéw z réznych wzgledéw od
poczatku studzimy oczekiwania. Tegoroczna ekipa
jest bowiem najmniej liczng druzyna AKL, jaka kie-
dykolwiek brata udziat w zawodach SAE Aero De-
sign. Gléwna przyczyna jest pandemia, ktéra przez
niemal dwa lata zakl6cata normalne funkcjonowa-
nie naszego i innych két naukowych. Przetozyto sie
to przede wszystkim na brak doptywu Swiezej krwi
do ekipy. Zawody i mozliwo$¢ rywalizacji stano-
wig zawsze pewng dodatkowa zachete, ktéra skut-
kowata corocznie doptywem 2-3 nowych oséb do
ekipy. Obecnie mamy z tym duzy problem. Do$¢ po-
wiedzie¢, ze w ekipie nie ma nikogo z nowego na-
boru, a wszyscy maja juz 2 albo 3 letnie doswiad-
czenie w SAE. Max i Marcel byli juz w Turcji, ale
tylko Jasiu byt na zawodach SAE. Taka sytuacja zda-
rza sie po raz pierwszy od debiutu w 2008, kiedy
to sila rzeczy kazdy byt debiutantem. Druga przy-
czyng jest brak kontynuacji, a przynajmniej brak
ogloszenia kolejnej edycji programu Najlepsi z Naj-
lepszych. Nasz tegoroczny start jest mozliwy tylko
dzieki wsparciu Politechniki, dziekanéw WIM, WI-
SiE, WILiT, WIiT oraz WTCh oraz Miasta Poznan,
za ktére to wsparcie jesteSmy serdecznie wdzieczni.
Program Najlepsi z Najlepszych pozwalat na za-
pewnienie licznej ekipy na zawody, zabezpieczenie
w sprzet i niezbedna elektronike. DysponowaliSmy
zwykle dwoma lub nawet trzema samochodami, co
zapewnialo spora mobilno$¢ i umozliwiato dywer-
syfikacje zadan. StartowaliSmy w trzech zawodach
w ciagu roku, co pozwalato z kolei na dobry tre-
ning ekipy i weryfikacje sprzetu na polu walki. Tak
bylo choéby w roku 2018, gdy dostaliSmy baty na
dwoéch zawodach, w Meksyku dwa razy w locie a-
mat nam sie dZwigar, a potem w edycji West zastu-
zenie zgarneliSmy zloto. W okrojonym skladzie na
nasze szanse nie patrzymy z hurra optymizmem.
Przygotowania do zawodoéw i start bedzie sie wia-
zal ze sporym natezeniem pracy, bo 4 studentéw
w dwoch klasach to naprawde bardzo mato. Ale nie
ma co zapesza¢, damy z siebie wszystko. Modeli
mamy 2x2 + czesci zapasowe, Regular polatat cat-
kiem sporo, Jasiu juz przejat stery od PoDzika i az
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drzy z pragnienia udowodnienia swoich kompeten-
cji w bezposredniej rywalizacji. Nalezy takze pamie-
ta¢, ze podobnych probleméw zwianych z pande-
mia doswiadczyty takze inne ekipy. Juz za kilka dni
bedziemy wiedzie¢ czy z pozytkiem wykorzystali-
$my te dwa lata przerwy od ostatniego startu w SAE.
Zainteresowanych odsytamy do lektury biuletynéw
z poprzednich zawodéw, a uzbierato sie tego cal-
kiem sporo, bo az 80 relacji z 26 zawodéw i projek-
tow. W kontekscie naszych dalszych planéw - w bie-
zacym roku planujemy jeszcze start w zawodach
TeknoFest. Chodzi nam od dtuzszego czasu po glo-
wie takze jeszcze jeden kierunek. Obserwujac roz-
woj technologii w Chinach nie ma watpliwosci ze
to panstwo Srodka za kilka lat stanie sie juz nie-
zaprzeczalnym liderem takze w dziedzinie bezzalo-
gowych autonomicznych UAV, nie tylko wielowirni-
kowcow, gdzie ta dominacja jest juz coraz bardziej
niepodwazalna. NawigzaliSmy juz kontakt z wykla-
dowca na Beihang University, bedacym opiekunem
jednej z chinskich ekip, ktéra rywalizowata na SAE
Aero Design w ubiegtych latach i czekamy na obie-
cane przestanie regulaminu zawodéw.

Cyklicznie otrzymujemy od Andrii’ja informacje
z Ukrainy. Sytuacja w Kijowie, widziana jego oczami,
powoli sie stabilizuje. Daleko jej jeszcze do statusu
sprzed agresji, jednak optymizm wywoluje wyco-
fanie sie jednostek rosyjskich z okolic Kijowa. Co
wazne, Andrii’emu udato sie czeSciowo wrécié¢ do
pracy w ukrainskim oddziale firmy Boeing. Prace na
razie wykonuje zdalnie, gdyz budynek w otoczeniu
biura zostal trafiony ostrzatem rakietowym i samo
biuro réwniez zostato uszkodzone. Pozostaje nam
wyrazi¢ nadzieje - moze naiwnag i trudng do zreali-
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zowania choc¢by z powodu zniszczenia infrastruk-
tury drogowej i kolejowej oraz zaminowania ba-
senu Morza Czarnego - ze na jesieni Ukraina bedzie
wolna od rosyjskiego najezdZcy, a nam bedzie dane
odby¢ podobna droge przez Lwdéw, Kijow i Odesse
na zawody TeknoFest 2022 w Turcji.

Ekipa

W sktad ekipy Politechniki Poznanskiej na zawody
SAE Aero Design wchodzi Jan Dominiak, Maksy-
milian Michta, Jan Lucinski i Marcel Krasniewski.
Opiekunem naukowym jest dr inz. Radostaw G6-
rzenski.

TeknoFest

Na dzient 8 marca planowane bylo posiedzenie ko-
misji oceniajacej raporty zgloszeniowe na zawody
TeknoFest 2022. W ubieglym roku z tym etapem
mieliSmy pewien problem, poniewaz zostaliSmy -
krotko rzecz ujmujac - odrzuceni. Na szczescie in-
terwencja prof. Gerharda Webera i Selmy Giitmen
sprawila, iz nasz aplikacja zostala ponownie roz-
patrzona. W biezacym roku klasyfikacja troche sie
op6znila, finalnie wyniki ogloszono 24 marca. Nasz
raport zgltoszony w kategorii International UAV Free
Duty uzyskal 76 pkt. Jury zdefiniowato jako prég za-
liczajacy 66 pkt. Tym samym mozemy stwierdzic, iz
ekipa AKL Aero Design Politechniki Poznanskiej za-
kwalifikowala sie na zawody TeknoFest, ktore od-
beda sie od 30 sierpnia do 4 wrze$nia 2022r. w Ca-
rsamba w Turcji.
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Czwartek 7 kwietnia

Zawody zblizajq sie wielkimi krokami. Rankiem dru-
kujemy dokumenty niezbedne do jutrzejszej reje-
stracji. Cena $1/A4 wzbudza jednak nasz gteboki
sprzeciw i po kroétkiej chwili znajdujemy punkt ofe-
rujacy wydruki czterokrotnie tanie;j.

== N

Koto potudnia ruszamy na lotnisko Apollo XI klubu
Valley Flyers. Latanie modelarskie jest w USA do-
puszczone do wysokosci 400 ft (ok. 120m). Jeszcze
dwa lata temu taka wysokos$¢ obowigzywata na lot-
nisku Valley Flyers. Obecnie ograniczenie wynosi
250 ft, a ze wzgledu na wiatr i kierunek podejScia na
Van Nuys w dniu dzisiejszym loty dopuszczone sg
tylko do 100 ft (30 m). Mimo wszystko nie szukamy
innego lotniska tylko rozpoczynamy przygotowania
do startu na Valley Flyers. Lotniska modelarskie w
USA s3 zasadniczo prywatne i nie wszedzie mozna
lata¢ nie bedac cztonkiem klubu. 100 ft to dos¢ ni-
sko, ale damy rade. Na lotnisku jest kilka druzyn, w
tym Jet Stream z Politechniki Wroctawskiej. Przyje-
chali w ekipie 17-osobowej w trzech klasach. Iden-
tyfikuja te same problemy zwigzane z pandemia
i brakiem programu Najlepsi z Najlepszych. Jedng
z motywacji, podobnie jak w naszym przypadku,
byta potrzeba kontynuacji startu w zawodach SAE
Aero Design. 2-3 lata przerwy skutkuje konieczno-
Scig budowy ekipy i zbierania do§wiadczeri niemal
od zera. W 2021 do USA nie dotarta Zadna polska
ekipa, a w 2020 wystartowaty tylko druzyny, ktére
dotarty na SAE East. Te ktore celowaty w SAE West
nie mialy takiego szczescia, bo zawody juz sie nie
odbyly z powodu pandemii. Wroctaw ma ambitnego
Regulara, bardzo no$nego i lekkiego dwuptatowca.
Twierdza, ze podnosza nim 7 kg, ale jednoczesnie
samolot jest bardzo niesterowny i trudny w pilo-
tazu. Obserwujac silny boczny wiatr na Valley Flyers

7000
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mozna mie¢ obawy, ze beda mieli problem z bez-
piecznymi lotami. Dzien wcze$niej zaliczyli pierw-
szy wypadek, a w Polsce przed zawodami rozbili 6
egzemplarzy.

Na zawodach SAE wiatr rozdaje karty. Przy stabym
wietrze wygrywaja lekkie i wiotkie konstrukcje. Jed-
nak przy silniejszym i porywistym wietrze nie maja
najmniejszych szans i wowczas swoje 5 minut maja
ciezsze, solidniejsze konstrukcje. Na razie wiatr jest
silny. Zapowiadaja sie ciekawe zawody.

Tymczasem przygotowujemy nasze maszyny. Mato
nas i robota idzie powoli. Miejmy nadzieje, Ze pod-
czas zawod6w bedziemy w miare bezusterkowi, bo
inaczej bedzie rzeznia.

Dron w strefie zastrzezonej. Nie mozna wystart.

Wan Nuys
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Chcemy wykona¢ zdjecia Apollo XI z poktadu drona
DJI. Okazuje si¢ jednak, iz tatwiej polecie¢ home
made platowcem niz DJI w strefie kontrolowanej
lotniska Van Nuys. Nie udaje sie¢ wzbi¢ w powie-
trze cho¢by na 30 metréw. W SAE International do-
konata sie spora zmiana jak chodzi o kierownictwo
Aero Design. Sam Barill, ktéry przewodzit bataga-
nem przez kilka lat, juz nie jest in charge. Sam’a
bardzo lubilismy, zwtaszcza po 2011, kiedy okazat
sie ostatnig instancja, ktéra pomogta nam w odzy-
skaniu nagrody za 1. miejsce w klasyfikacji lotéw w
klasie Micro, ktéra przez pomytke trafita w rece in-
nej ekipy. Miejsce Sam’a zajat Ryan Reynolds. Ryan
jest w SAE od wielu lat, wydaje sie tez spoko go-
Sciem. Ciagle numerem 2. jest Lonie Dong. No c6z,
nie jesteSmy fanem Lonie’ego i cieszymy sie, Ze to
Ryan jest 1. Jak chodzi o model Regular to wiemy,
ze konstrukcja jest poprawna, lata catkiem dobrze,
jest sterowna i sztywna. W silnym wietrze - jesli taki
utrzyma sie podczas zawodow - bedzie to spora za-
leta i moze da¢ nam przewage nad ekipami dyspo-
nujacymi bardziej wiotkimi maszynami. Z kolei mo-
del w klasie Micro wyszedt nam w tym roku do$¢
ciezki i obawiali$my sie przede wszystkim wymogu
startu na dystansie 8 ft. Proby w Polsce przeprowa-
dzaliSmy przy 5-10’C, a tutaj jest az +35’'C i wiecej,
co powoduje znaczny wzrost wysokos$ci gestoScio-
wej lotniska i wydtuzenie rozbiegu. Jedyna nadzieja
jest zatem silny, czotowy wiatr przy starcie. I taki dzis
jest. Pozostaje nam mie¢ nadzieje, ze sie utrzyma az
do zawodow.

POLITECHNIKA POZNANSK A

Przed lotami wykonujemy obowigzkowa sesje w
barwach sponsoréw. Oprécz polskiej flagi prezen-
tujemy tez ukraifiska w ramach gestu solidarno-
Sci.

7000
ft

Andrii Vikulov z Kijowa dzialal w naszej w ekipie w
latach 2018-2020, budowat tez model Regular, ktéry
w 2018 wywalczyt dla Politechniki Poznarskiej El-
liott and Dorothy Green Award of Excellence. Z kolei
Andrii Payensky ze Lwowa w 2021 byt razem z nami
na zawodach TeknoFest.

Jest 36.4’C, wiatr w porywach do 6.3m/s. O 14:00
idziemy na start z Regularem. Wieje na tyle silnie, ze
Jasiu startuje bez pelnego ciagu. Widac, ze pomimo
temperatury Regular ma jeszcze potencjal i podczas
zawodéw bedziemy sporo dorzucac do pieca.
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Lot nie wyglada na dramatyczny, ale Ja$ jest spo-
cony. To jego debiut w charakterze pilota na za-
wodach SAE. Czuje brzemie odpowiedzialnosci na
swoich ramionach.

W powietrzu jest turbulentnie i caly czas musi pra-
cowac sterami. Silny wiatr ze sktadowg boczna spy-
cha go poza o$ pasa w czwartym zakrecie - bedzie
musiat o tym pamietaé podczas zawodéw. Tuz nad
ziemig Regulara do$¢ mocno miota, jednak udaje sie
przyziemi¢ w miare poprawnie.

Lekkie zgiecie przedniej goleni jest z zasady wli-
czone w koszty. Jednym stowem, Regular bez pro-
blemu dZwignat jedng pitke futbolowa (420 gr) i
15 metalowych sztabek ok. 200 gr/szt. oraz skrzy-
nie tadunkowa ok. 700 gr. Lacznie ok. 4.1 kg. Masa
pustego ptatowca to ok. 4.1 kg + bateria ok. 510

70C
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15 minut p6Zniej nadchodzi czas na Micro. Pierwsza
probe koriczymy wtasciwie wkolowaniem w rzepak,
bo trudno nazwac to lotem, skoro nie nastgpito ode-
rwanie. Zapada lekka konsternacja. Wzgledem lo-
tow w Polsce mamy zatozony limiter na silniku ale
ograniczenie hipotetycznie jest minimalne. Silnik
ma max. 480W, a limiter ogranicza do 450W. Trudno
obwiniac tez wysoko$¢ gesto$ciowa, nie mamy zbyt
wiele fadunku na poktadzie. Inna rzecz, ze wynosita
ona rano nawet 3500 ft, wiec teraz przy wyzszej tem-
peraturze niewykluczone ze osiaga 4000 ft.

Otrzepujemy Micro z rzepaku i podejmujemy drugg
prébe startu, ktéra niestety konczy sie jak poprzed-
nia. W Polsce lataliSmy na §migle APC 11x6” (Sred-
nica 11", skok 6"), tutaj mamy 11x7. Sprébujemy

wréci¢ do 11x

Przed nami modelem Advanced latal Wroclaw, teraz
takim samym ptatowcem prébuje latac¢ ekipa z Indii.
Podobnie jak my przerywaja rozbieg nie uzyskawszy
V2 (rotation velocity). Apollo 11 Valley Flyers lezy w
bezposredniej bliskosci lotniska Van Nuys, jednego
z najintensywniej wykorzystywanych lotnisk Gene-
ral Aviation na Swiecie. Co chwile 200-300 m nad na-
szymi glowami podchodzg do ladowania prywatne
bussines jet'y, a pewnym momencie pojawia sie na-
wet Boeing 737.
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Hindusi w koricu z sukcesem odrywaja sie od ziemi,
a wilasciwie czyni to amerykanski, wynajety pilot z
klubu Valley Flyers.

Réwniez nam w trzecim locie udaje sie oderwa¢ Mi-
cro od ziemi. Z naciskiem na 'udaje’. Ciagle jednak
dystans do startu jest bowiem znacznie dtuzszy niz
8 ft. W locie Micro sprawuje sie nad wyraz popraw-
nie, jesli nie liczy¢ ciagle silnego wywazenia na ogon
i tendencji do zadzierania.

Na szczeScie Jasiu daje sobie rade i reszta lotu oraz
ladowanie sa catkiem poprawne.

Podejmujemy decyzje o przesunieciu skrzydet w Mi-
cro o kilka centymetréw do tylu. Przy klasycznym
ukladzie aerodynamicznym taki ruch nie wcho-
dzitby w gre, ale Micro, z potezna powierzchnia ka-
dtuba nie ma klasycznego uktadu.

ft

Ze Smiglem 10x4.5"przystepujemy do czwartego
lotu Micro. Tym razem rozbieg jest zdecydowanie
krétszy, cho¢ ciagle dtuzszy niz 8 ft. W locie model
jest bardziej narowisty, ale Jasiu daje rade i w cato-
§ci melduje sie na ziemi. Po kazdym ladowaniu mu-
simy co prawda prostowac¢ o§ podwozia, ale takie
odksztatcenie przy ladowaniu jest nawet korzystne,
bo zdecydowanie skraca dobieg.

o

Rozochoceni zakladamy $miglo 11x7"i przystepu-
jemy do piatej proby na Micro. Kolejny raz lot jest
catkiem udany, cho¢ rozbieg ciagle zbyt dtugi. W
szostym locie Micro startujemy z zatrzymania na
pelnym ciagu. Zaczynamy skracaé rozbieg. Poszto
tym razem catkiem nieZle, a przeciez startujemy z
ziemi, a nie ze stotu, jak to bedzie mialo miejsce
podczas zawod6w.
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Smartwatch Jasia ma funkcje rejestrowania stresu.
Normalnie ma 20-30/100, a podczas lotu ... 99/100.
Zeby nam tu chlop nie zszed? ... A zejS¢ mozna tez z
innego powodu - jest pod 36°C, storice grzeje ekstre-
malnie.

. Wy T il i
Si6dmy lot zaczynamy ze stolu. Wydaje sie, ze to
mission impossible. O dziwo, owszem, po ’zesko-
czeniu’ ze stolu Micro co prawda odbija sie jeszcze
o ziemi, ale to skutek przyhaczenia tylnego kétka o
krawedz stolu przy rozbiegu. Jest nadzieja, ze te 8 ft
rozbiegu jest realne.

7000
ft

O 16:00 przystepujemy do drugiego lotu Regu-
lar'em. Na pokladzie ok. 2 kg wiecej. Modelem
rzuca nieco mniej, lot - ze wzgledu na obcigze-
nie jest nieco stabilniejszy. W zakretach juz troche
widaé giecie skretne usterzenia ogonowego, cho¢
ciagle w granicach normy. Na podejSciu Jasiu tro-
che sie rozpedza, ale szybko opanowuje nerwy,
Scigga obroty, podwiesza i z gracjg laduje na trzy
punkty.

Regular jest gotowy do jutrzejszych zawodéw, jak
chodzi o Micro to chcemy zrobi¢ jeszcze jeden lot
bez tylnego kétka. Caly czas wieje silny wiatr, w
porywach do 6.2 m/s. Temperatura afrykanska -
36.5’C.

W 6smej podejsciu podejmujemy trzy préby startu
ze stolu. Za kazdym razem jest bardzo blisko, by Mi-
cro, po 'spadnieciu’ ze stotu, jednak bez touch down
- kontynuowat lot.

Ciagle brakuje, jednak bardzo juz niewiele. Zwy-
kle na zawodach jest czas na przekraczanie granic.

Projekt ,Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach konstruktoréw lotniczych
SAE Aero Design USA West 2022 oraz Teknofest Technology 2022"



www.aerodesign.put.poznan.pl

PUT Aero Design

Biuletyn nr 4 (81) 7 kwietnia 2022r. www . aerodesign.put.poznan.pl

7000

Miejmy nadzieje ze ten czas wtasnie wtedy nadej- f

dzie.

Wieczorem pan Radek jedzie z Marianna Matolep-
sza na grob Marka na San Fernando Mission Catho-
lic Cemetery w Mission Hills. Marka wspominali$my
w biuletynie 74 z zawodéw TeknoFest w Turcji. W
okresie 11 lat korzystaliSmy wielokrotnie z jego go-
Sciny, a nasze skrzynie z modelami czekaty na jego
podjezdzie na zawody. Cieszyto nas zawsze to, ze
cho¢ niczym specjalnym sie nie wyr6znialiSmy Ma-
rek darzyl nas jednak sentymentem, byt z nami przy
4000 naszych porazkach i sukcesach.

Za nami bardzo udany dzieri. Regular wykonat 2,
a Micro 5 kregéw. Co najwazniejsze bez zadnych 3000
uszkodzen. Jasiu okazatl sie by¢ niezwykle zachtanny 1
na latanie. Zwykle obloty koriczyliSmy po 1-2 lotach
nie chcac kusi¢ losu przed zawodami, a dzi§ do-
piero odwodnienie i gt6d kazaly nam zej$¢ z lotni-
ska.

2000 Ameryka bez Marka to juz dla nas nie ta sama Ame-
ryka. Bedzie nam Marka brakowato.

1000
Wracamy do hotelu, gdzie czekaja nas dzis§ dalsze
prace zwigzane z przygotowaniem modeli do in-
spekcji technicznej. Jutro zaczynamy zawody, na
sobote i niedziele przewidywane sa konkurencje
lotne.
0
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Piatek 8 kwietnia

Tradycja w narodzie nie ginie. W 2015r. AKL wystar-
towat w zawodach Air Cargo Challenge. W akade-
miku w Stuttgarcie codziennie rano budzit nas tu-
balny gtos jednego z organizatoréw wykrzykujacych
"Good morning!"Dato sie to woéwczas tak we znaki
Michatowi Préchnickiemu, ze przy okazji kazdych
kolejnych zawodow w ten sam sposéb budzit ekipe.
Ostatni raz robit to na swoich ostatnich zawodach
SAE Aero Design East 2019 w Teksasie, ktore to byly
pierwszymi zawodami Jasia Dominiaka, petniacego
obecnie funkcje dow6dcy. Czyniac zados¢ tradycji,
zaraz po tym, gdy o 6:00 rano nie§mialo zadzwie-
czaly budziki rozlegt sie tubalny glos Jasia "Good
morning!".

Dzi§ rozpoczynamy zawody konkurencjami tech-
nicznymi. Prezentacje i czeSciowo inspekcje miaty
juz miejsce wczesniej w formie online, teraz czekaja
nas fizyczne inspekcje techniczne Regulara i Micro.
Pomimo sporej pojemnosci Grand Caravana 5 os6b
plus caly sprzet to jego rozsadny limit. Owszem by-
waly lata, kiedy mieliSmy jednego Caravana i wie-
cej os6b, ale przeciez nawet do malucha moze wejsé¢
rzekomo kilkanascie os6b. Méwimy jednak o roz-
sadku, a nie biciu rekordéw Guinessa.

Wypozyczajac naszego Granda nie mieliSmy prze-
czucia jak skrajne temperatury i operacje stoneczne
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nas czekaja. Z takimi spotykali$my sie do tej pory je-
dynie na Florydzie. Wyb6r bialego samochodu oka-
zal sie zatem strzatem w dziesiatke.

Jak przystato na Ameryke nie uzywamy zbytnio na-
wigacji starajac sie jezdzi¢ na numery freeway 6w
i nazwy ulic. Bezposrednio z hotelu wjezdzamy
na Sepulveda Blvd (Boulevard), skrecamy w prawo
w Devonshire, nastepnie wjezdzamy na 405 Freeway
South (Santa Monica), z ktérego zjezdzamy na Vic-
tory Blvd Van Nuys, skrecamy w lewo na Woodley Av
(Avenue) i jesteSmy na lotnisku Valley Flyers. Cata
trasa zajmuje jakie$§ 15 minut, cho¢ w korkach ten
czas moze ulec zdublowaniu.

W trasie towarzyszy nam m.in. hymn TeknoFest.
Sposrdd 5-osobowej ekipy az 4 osoby byty podda-
wane medialnemu praniu mézgu podczas zawo-
déw w Turcji, kiedy to hymn zawod6éw puszczano
nam w petli. Wyobrazmy sobie piosenke trwajaca
60 sekund puszczana w cyklach po kilkadziesiat po-
wtérzen. Nie da sie ’odzapomnie¢’. W AKL wspo-
mina sie tez piosenke "What doesn’t kill you makes
you stronger’ Kelly Clarkson (wspomnienie pierw-
szej wizyty na rollercoasterach SixFlags w 2012),
Na siedemZakopower (nocna mara zmora Michata
Préchnickiego podczas dojazdéw na lotnisko w Bra-
zylii w 2014 - wyjazd z hacjendy nastepowal po
ciemku ok. godz. 5:00, a caly dojazd zajmowal nam
ok. 1:30 godz.) czy 'Over the rainbow’ Iz Kamakakoy-
woo (tenze wyjazd, [lha Grande).

O 7:30 docieramy na jeszcze stosunkowo puste lot-
nisko Apollo XI Valley Flyers. Po chwili zaczyna sie
odprawa sedziéw. Zajmujemy najlepsze stanowisko
w narozniku namiotu. Jeszcze przez dtuzszy czas
jesteSmy jedyng ekipa, ktéra rozklada swoje bam-
betle, a do godz. 9:15 docieraja dopiero 3 druzyny.
Co$ staba mobilizacja u pozostatych. Traktujemy to
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jako dobry prognostyk. W 2018r. jedna z tajemnic
naszego sukcesu byla peilna mobilizacja z naszej
strony i nieprzygotowanie najpowazniejszej konku-
rencji w pierwszych rannych startach. Finalnie po
dwoch kolejkach zdobyliSmy bezpieczna przewage,
ktérej nie daliSmy juz sobie wydrzec.

Nasze stanowisko wyrézniamy bannerami Politech-
niki Poznanskiej i Miasta Poznan, wieszamy flage
Polski i Ukrainy.

Wsrad reprezentujacych kraje uczestnikéw znajdu-
jemy flagi amerykanska, kanadyjska, meksykariska,
chinska, polska, hiszpaniska, czeska, egipskq i hin-
duska.

7000
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W biezacym roku w gronie sponsoréw zawodow jest
juz tradycyjnie Lockheed Martin, Solid Works, An-
sys, Siemens, MathWorks, FibreGlast. Nowym w tym
gronie jest Blue Origin Jeff’a Bezosa.

Kiedy$ wiecej uwagi posSwiecaliSmy w biuletynach
obserwacjom Ameryki. Po kilkunastu latach wyjaz-
déw na zawody SAE pewne informacje wchodza do
know-how ekipy, a nawet stanowig wktad do szko-
lenia BHP przed wyjazdem. Dlatego relacje sg ukie-
runkowane bardziej merytorycznie i zapewne bra-
kuje im kolorytu tych wcze$niejszych.

Przypominamy zatem kilka elementéw, r6zniacych
poruszanie si¢ po drogach Ameryki wzgledem re-
aliow europejskich. Na HighWay’ach i FreeWay’ach
(odpowiedniki naszych autostrad A i dr6g szybkiego
ruchu S) spotyka sie czasem po 5-7 paséw w jedng
strone (nasz dostrzezony rekord to bodaj 8). Po-
mimo tego w godzinach szczytu tworza sie spore
korki.

Chociaz ograniczenie predko$ci czesto wynosi 60-
70 MPH to jednak zwykle samochody poruszaja si¢
o 10-20 MPH szybciej. Nie wzbudza to zaintere-
sowania str6z6w prawa pod warunkiem, ze samo-
chodéw jest wieksza liczba. Pojedynczy samoché6d
w takiej sytuacji moze liczy¢ sie z zatrzymaniem.
W zakorkowanych rejonach lewy pas jest wydzie-
lony dla samochodéw przewozacych na poktadzie
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zwykle 2 albo 3 i wiecej os6b. W r6znych rejonach
USA nazywane to jest HOV lub carpool i oznaczane
symbolem rombu. Kary za poruszanie si¢ carpo-
olem w zalodze jednoosobowej potrafig siega¢ na-
wet $500. Przy tej liczbie paséw na freewayach nie
obowigzuja przepisy wyprzedzania z lewej strony.
Przeskakujemy zatem czesto na ten pas, ktéry w da-
nym momencie jest szybszy i mijamy samochody
takze z prawej strony. Smiecenie na autostradzie jest
karane optata w wysokos$ci nawet do $1000, a kwoty
wszystkich mandatéw dublujg sie w rejonie prowa-
dzenia prac drogowych. Podczas kontroli policyj-
nej nalezy zatrzymac si¢ na poboczu, nie wysiada¢
z samochodu, potozy¢ dokumenty na dashboardzie,
a rece na kierownicy. Wykonujac gwattowne ruchy
w takiej sytuacji w najlepszym przypadku mozna zo-
sta¢ wyciagnietym z samochodu, rzuconym na zie-
mie albo na maske i skutym. W najgorszym - lepiej
nie zapeszac. Tu (niemal) kazdy moze mie¢ bron
iinterweniujacy policjant bierze ten fakt pod uwage.
W ruchu na zwyktych drogach nalezy zwré6cié uwage
na usytuowanie §wiatet za skrzyzowaniami, a nie tak
jak w Europie, w linii zatrzymania sie¢ samochodoéw.
Jest to o tyle wygodne, ze pierwszy stojacy w ko-
lejce kierowca nie musi wyginac szyi zeby dostrzec
swoj sygnalizator. Obowigzuje zasada ciagtej zielo-
nej strzatki do skretu w prawo (cho¢ samych zie-
lonych strzatek nie ma powieszonych - bo i po co
miatyby wisie¢, skoro zasada dotyczy niemal wszyst-
kich skrzyzowar) - tylko w przypadku znaku No turn
on rednalezy czeka¢ na zielone $§wiatto. Wszystkie
znaki sg tekstowe, jezyk uzywany na znakach jest
bardzo prosty i zrozumialy. Na skrzyzowaniach dla
prawego pasa pojawiajg sie znaki 'Right lane must
turn right’ - czyli z prawego pasa nie mozna poje-
chac¢ prosto, a jedynie skreci¢ w prawo. 'No U turn’
to zakaz zawracania Niektére wymagaja znajomo-
$ci skr6téw i slangu np. 'Ped xing’ (pedestriant cros-
sing - przejScie dla pieszych). Sq tez ciekawsze, np.
"Hit the workers, pay $20.000 spend 2 years in jail’).
Wyjatkiem w gronie tych opisowych znakéw jest
znak STOP wygladajacy jak w Europie, przy czym
oprécz tradycyjnych znakéw pojedynczego STOP sg
takze stosowane 2-way, 3-way, a nawet 4-way STOP.
W tym ostatnim przypadku kazdy z samochodéw
dojezdzajacych do skrzyzowania musi zatrzymac sie
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przy znaku. Zatrzymujac sie obserwujemy innych
uczestnikoéw ruchu. Jesli kto$ inny wykonat full stop
przed nami to musimy go przepuscic¢. Nie do wy-
obrazenia jest, co dzialoby sie w Polsce po wpro-
wadzeniu takiego znaku ... Na zachodzie raczej nie
wida¢ rond, te wystepujg m.in. na wschodnim wy-
brzezu. W Santa Monica mozna spotkaé bus-pasy.
W Kalifornii jest tez do$¢ duzo drég rowerowych
wydzielonych w ramach jezdni, jest tez sporo kola-
rzy na szosoéwkach. To z Kalifornii pochodzi Lance
Armstrong - kiedy$ najwybitniejszy kolarz Swiata,
po aferze dopingowej kolarsko zdegradowany. Ko1i-
czac watek drogowy w USA nie sposéb nie wspo-
mnie¢ o znacznej liczbie elektrycznych Tesli - a po-
nizej prezentujemy zdjecie jak licznie sa one rozple-
nione na kalifornijskich drogach - trzy sztuki obok
siebie.

Powoli zbliza sie termin inspekcji technicznej mo-
delu Micro (9:00) i Regular (10:00). Analizujemy
punkt po punkcie wymagania i u§wiadamiamy so-
bie, ze tylne kétko ogonowe, ktére wczoraj odkreci-
liSmy jest jednak wymagane podczas inspekcji. Pan
Radek wsiada w Granda i po 1/2 godz. jest juz z po-
wrotem, w sam raz na rozpoczynajacg sie inspek-
cje.
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W trakcie inspekcji dowiadujemy sie m.in. o tym, ze
w biezacym roku wymagane sg inne zabezpiecze-
nia niz stosowane do tej pory. Przez cale lata do-
puszczalne bylo meskie gniazdo safty switch i dam-
ska zatyczka. W tym roku sedziowie uparli sie ze
gniazdo musi by¢ damskie. Jest w tym pewien sens,
ale szkoda, ze nikt nas o tym wcze$niej nie poin-
formowat. Réwniez nasze okulary nie spelniaja wy-
magan organizatora (nie sg safety. Bedziemy musieli
kupi¢ jakie§ w Home Depot, na razie na szybkosci
pozyczamy dwie pary od Wroctawia.

oy

Cata procedura trwa niemal 2:45 godz. Jasiu stresuje
sie tym chyba nawet bardziej niz lataniem. Z jed-
nej strony na sedziéw, ktérzy sa wyjatkowo namolni,
z drugiej strony na ekipe. Mato nas, a poza Jasiem
reszta jest na zawodach SAE pierwszy raz. Jasiu jest
perfekcjonista i Zywemu nie przepusci.

Model Micro nazwaliSmy Rudolphem. Imie pocho-
dzi oczywiscie od Rudolfa Czerwonosego. Podob-
nie jak renifer nasz samolot ma czerwony nos - sa-
fety nut na wale silnika jest wlasnie w takim kolo-
rze.

7000
ft

3000

Odwiedza nas Deblin. Narzekaja na fakt, iz przyje-
chali w tym roku bardzo nieliczna, zaledwie 5+1 oso-
bowa ekipa. Z tego powodu startujg tylko w klasie
Regular. C6z mamy powiedzie¢, nas jest 4+1, a star-
tujemy w 2 klasach Micro i Regular ...

Obserwujemy platowce konkurencji. Rozwigzania
sa bardzo rézne, wida¢ lepsza i gorsza technologie
wykonania. My mamy na poktadzie Regulara jedna
pitke, ale widzimy tez konstrukcje dZwigajace az
cztery. Musimy jednak pamietaé, zZe nie ma bezpo-
Sredniej zaleznosSci miedzy liczba pitek, a uzyska-
nym wynikiem. Wzory sa troche bardziej skompli-
kowane. Dos¢ powiedzie¢, ze nasza koncepcja jest
wynikiem dokonanej optymalizacji. Uwazamy, Ze to
rozwiazanie moze nam da¢ lepszy wynik niz two-
rzenie ptatowca dZzwigajacego ich kilka. Przekonamy
sie w niedziele, jaka konstrukcja ostatecznie zwy-

ciezy.

Wsr6d r6znych samolotéw sg takze "ulepy’. Ulep jest
okreSleniem jednoznacznie pejoratywnym i defi-
niuje samolot, ktéry przed zawodami zostat po pro-
stu 'ulepiony’. Niewprawnym okiem mozna jednak
nie odrézni¢ ulepa od catkiem dojrzatej konstrukcji.
Patrzac na nasze modele mozna takze odnie$¢ wra-
zenie, iz za duzo w nich tasmy klejacej, trytytek, ele-
mentéw ztapanych ledwie na ’'cyjaka’ (klej cyjano-
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akrylowy). Musimy jednak pamietac, iz naszym za-
daniem nie jest tworzenie konstrukcji uzytkowych,
ktére maja wytrzymac lata eksploatacji w trudnych
warunkach. Nasze modele majg przetrwac ledwie
dwa dni i spetnia¢ zasadniczo jedna funkcje - bez-
piecznie podnie$¢ wymagany tadunek, a przy oka-
zji wazy¢ jak najmniej. Tym samym nie tworzymy
wyrafinowanych konstrukgcji, fiku§nych zamkéw czy
precyzyjnych mechanizméw. Te elementy musza
by¢ bowiem proste, lekkie i niezawodne. W tej roli
sprawdza sie zwyklta ta§ma izolacyjna, trytytka, klej
czy nawet magnes neodymowy.

Modele sg bardzo delikatne i trzeba sie z nimi spe-
cjalnie obchodzi¢. Czesto zwykte uchwycenie pta-
towca do transportu moze sie skoniczy¢ ztamaniem
zeberka czy wregi.

Trzeba przyznac, ze w ostatnich latach pojawiaja sie
rozwiazania, ktére znacznie przyspieszaja produk-
cje komponentéw ptatowcow. Przykladem jest dru-
karka 3D, na ktérej drukujemy m.in. dzioby, kon-
cowki skrzydet, golenie podwozia, faczniki steru kie-
runku i wysoko$ci, mocowania serwomechanizméw
itp. Maszyna CNC z goragcym drutem wycinamy ele-
menty utrzymujace ksztatt profilu w locie np. skrzy-
dta ze styropianu. Ciagle najlzejszym rozwigzaniem
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sg skrzydta konstrukcyjne pokryte cienka folig mo-
delarska. Wymagaja one sporo pracy, jednak takze
w tym przypadku korzystamy z nowych rozwigzan
- zeberka i inne elementy konstrukcyjne wycinamy
z balsy lub z 2 mm sklejki modelarskiej z wyko-
rzystaniem lasera CO2. Wszystko to redukuje czas
budowy, zmniejsza tez wymagania w zakresie tech-
nologii montazu. Ciagle jednak licza sie umiejet-
nosci przy budowie - zbyt duze kleju cyjanoakry-
lowego uzytego przy montazu potrafia zwiekszy¢
wage konstrukcji, a jego niepoprawne uzycie nie za-
pewnia wystarczajacej wytrzymato$ci laczonym ele-
mentom.

W dniu dzisiejszym ciagle utrzymuje si¢ ekstremal-
nie wysoka temperatura, natomiast wieje zdecy-
dowanie stabiej. No c6z, nam wiatr specjalnie nie
przeszkadzat, nawet sie z niego cieszyliSmy wie-
dzac, ze nasze platowce nie boja sie silnego wia-
tru, tak jak niektére konstrukcje konkurencji. Wiatr
jest zawsze elementem nieprzewidywalnym. Jesli
taki staby utrzyma sie takze w weekend, to w przy-
padku Micro bedziemy musieli dazy¢ do maksymal-
nego odchudzenia ptatowca byle tylko wystartowac
ze stotu o dtugosci 8 ft.
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Rozmawiamy z jednym z amerykarskich studentéw. TH Nie mamy zatem wyjscia i ruszamy do Santa Mo-

Podczas studiéw maja oni obowiazek uczestniczy¢ nica, aby cho¢ przez chwile orzezwié sie w falach Pa-
w projekcie trwajacym 2 semestry. Przy projektach cyfiku

SAE Aero Design uczelnia pokrywa koszty przygoto-
wan i uczestnictwa ekipy w kwocie $5000.

Ok. 12:00 ruszamy do hotelu. Wreszcie mamy chwile

odpoczynku. Patryk Szkudlarek przypomina, iz dzi§ SANTA MONlCA
przypada 4. rocznica zdobycia przez nas ztota na za- X g
wodach SAE Aero Design 2018.

Przez molo, na ktérym konczy sie legendarna Route
66 schodzimy na plaze o szerokosci kilkudziesieciu
metréw. Piasek jest tak nagrzany, iz nie mozna i$¢ po
nim bosa stopa. Woda jest troche rzeska, ale w pola-
czeniu z temperaturg powietrza w sam raz. Fale dos¢
wysokie, cho¢ nie wida¢ wielu surferow.
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W 2019 w LA byt z nami Andrii Vikulov. Dzi$§ my przy-
jezdzamy na zawody, a Andrii broni swojej stolicy
i ojczyzny przed okupantem ...

P61 roku temu jako AKL takze byliSmy przejazdem
na plazy ... Morza Czarnego, w Czarnomorsku nie-
daleko Odessy. Niby tak niedawno, a jednak jakze
odlegta jest dzisiejsza sytuacja od tamte;.

Nadajemy przesylke z modelem zwycieskiego sa-
molotu z 2018 do Roba Janigera, naszego pilota
z tamtej edycji zawodéw. Rob poprzednio mieszkat
w LA, teraz przeniost sie¢ do Rancho Mirage. Pytali-
$my o niego w klubie Valley Flyers, oczywiscie jest
dobrze wspominany, nie tylko jako Swietny pilot, ale
takze jako skromny i szanowany kolega.

na odprawie, reszta tymczasem udaje sie po zlacza
do sklepu modelarskiego. Dzi$§ czeka nas lutowanie,
w efekcie dziwnych decyzji sedziéw.

W Home Depot kupujemy cyne i okulary. Tan-
kujemy samochdéd, a w In'n’out’cie (hamburgery)
double-double. Pan Radek wraca po Jasia na lot-
nisko, a w drodze powrotnej robig jeszcze zakupy
w Targecie. My tymczasem lutujemy ziacza i kon-
czymy ostatnie prace przy modelach przygotowu-
jace je do jutrzejszych lotow.

ft

O 20:30 organizatorzy zawodéw publikuja wyniki
konkurencji prezentacji. W klasie Micro w gronie 12
druzyn zwycieza Wroctaw, 2. miejsce zajmujg Hin-
dusi z Manipal Institue of Technology, a 3. Chin-
czycy z Nanjing University of Aeronautics. No i na
tym moglibySmy poprzestaé, gdyby nie fakt, ze 4.
miejsce zajela ... Politechnika Poznariska. JesteSmy
niepocieszeni, a chyba najbardziej niepocieszony
jest Jakub Parcheta, dla ktérego byt to debiut w kon-
kurencji prezentacji. Nieco przy odpowiedziach na
pytania sedziéw pomagatl mu Jasiu Dominiak, nie
zmienia to jednak faktu iz Jakub zaliczyl catkiem
niezty debiut.

Przejdzmy jednak do klasy Regular, ktéra tradycyj-
nie jest najwazniejszg konkurencja zawodéw SAE
Aero Design. W zawodach bierze udzial 26 ekip
z 8 krajow. 1. miejsce w klasyfikacji prezentacji
technicznych zajeli Egipcjanie z Alexandria Uni-
versity, 2. Chinczycy z Nanjing University of Aero-
nautics, a miejsce 3. ... tak jest, miejsce 3. wpada
w rece Politechniki Poznariskiej! Jasiu Dominiak po
raz kolejny nawigzal do tradycji dobrych wynikéw
w prezentacji technicznej zapoczatkowanych przez
Wojtka Batoga i kontynuowanych przez Michata
Préchnickiego. W klasyfikacji klasy Regular Deblin
zajmuje miejsce 13. a Wroctaw miejsce 14.

W konkurencji raportéw technicznych zajmujemy
miejsce 7. w klasie Micro i miejsce 9. w klasie Regu-
lar.

Tym pozytywnym akcentem konczymy dzisiejsza
relacje. Jutro pobudka o 5:30. O 6:30 chcemy juz by¢
na lotnisku. O 7:30 odbedzie sie odprawa, a o 8:00 ...
0 8:00 zaczynamy latac!
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Sobota 9 kwietnia

Punkt o 5:30 budzi nas gto$ne "Good morning". Po
trzech kwadransach jesteSmy gotowi do wyjazdu.
Na $niadanie czas jest dopiero podczas jazdy. Do-
cieramy na Apollo XI Field o 6:30 - formalnie lotni-
sko jest otwierane dopiero o tej godzinie. Storice nie-
$miato zaczyna wygladac¢ zza gor.

JesteSmy pierwsza ekipg na miejscu. Odprawa odbe-
dzie sie 0 7:30, loty zaczniemy o 8:00. Jest stonecznie,
ale bezwietrznie i rzesko. Niska temperatura prze-
ktada sie na sprzyjajaca nam, wieksza gestos$¢ po-
wietrza, dlatego tez nie ma co czekac i trzeba lataé
od samego rana.

W stosunku do czwartkowych lotéw nasz Micro
przeszedt delikatny lifting. Pod kadlubem dokleili-
$my balsowa pletwe.

7000
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POLITECHNIKA

Przy starcie ma ona zapobiec 'opadnieciu ogona’
i uderzeniu tylnym koétkiem o krawedz stotu. Jest
oklejona folia, co ma przeciwdziata¢ jej przypadko-
wemu oderwaniu przy ladowaniu - w takiej sytuacji
lot bylby nieuznany.

i v . - I

Ekipa z Wroctawia przymierza sie do zajecia stano-
wiska obok naszego. Patrza jednak na napisy 'Po-
znan* oraz 'Politechnika Poznariska’ i wybieraja
inng lokalizacje. Nasze banery zdominowatyby tto
zdje¢ ich stanowiska :-)
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Regular i Rudolph Micro sg gotowe do pierwszego
lotu, gdy Jasiu wraca z odprawy pilotow.

Przekazuje informacje na temat procedur. Pojawia
sie obawa, ze organizatorzy znéw zapomnieli po-
informowa¢ w regulaminie o koniecznosci stoso-
wania kaskow. Tym razem jednak to wtasnie Lonie
Dong staje na wysoko$ci zadania i przypomina Air
Boss’owi (kierownik lotéw), ze tego wymogu nie ma
juz w regulaminie.

Pierwszy slot dla klasy Micro i Regular jest przewi-
dziany na 8:00-10:00. Organizator odgrazal sie, ze
tym razem bedzie terminowy jak nigdy do tej pory.
Jest nieterminowy jak zawsze do tej pory. Cho¢ kilka
ekip ustawia sie w kolejce do startu to sedziowie
sg ciagle niegotowi. Dopiero o 8:23 pierwsze ekipa
wchodzi na pas. Jest praktycznie bezwietrznie, robi
sie tez zdziebko cieplej - do tej pory byto rzesko.
Pierwsze dwa loty sq udane.
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Woéweczas, o 8:33, przychodzi kolejka na naszego Re-
gulara. Jasiu daje pelen ciag i po kilku metrach od-
rywa sie od ziemi. Lot jest spokojny, widac ze jest
jeszcze zapas. Jasiu do$¢ wysoko wykonuje czwarty
zakret i ma ciagle spora wysoko$¢ na prostej. To
wnosi pewng nerwowo$¢ w poczynania Jasia. Pod-
chodzi troche ze skosu i w efekcie przyziemia tuz
na krawedzia pasa na trawie. Lot 1 zatem nie-
uznany.

Na szczescie w tegorocznej edycji nie liczy sie suma
tylko 3 najlepsze wyniki. Poprzedni lot traktujemy
jako trening i wiemy, ze jesteSmy w stanie w tych wa-
runkach dzwigna¢ wiecej. Szybko wymieniamy aku-
mulator i dorzucamy jedna sztabke. W takich sytu-
acjach jak ta najbardziej brakuje nam os6b do pracy.
Pilot nie powinien brudzi¢ sobie rak, a to wlasnie
ma miejsce. Max biegnie tadowa¢ akumulator, Mar-
cel ustawia sie w kolejce po score sheet (karta z wy-
nikami przekazywana sedziom), dwa pozostale Ja-
sie wymieniaja obcigzenie. Po 15 minutach jesteSmy
gotowi do kolejnego lotu.

Te na razie przebiegaja bez wiekszych katastrof. Jest
bezwietrznie, w miare chtodno, a ekipy na razie la-
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taja z bezpiecznym obcigzeniem, by w trzech lotach
skompletowa¢ minimum. Potem przyjdzie czas na
‘dorzucanie do pieca’.

Wroctaw wykorzystuje dobra pogode - zalicza udany
lot swoim pitkolotem. Przed nami na pasie rozbija
sie dwuptatowiec. Warunki mu sprzyjaly, leciat cal-
kiem tadnie, niestety lot niezaliczony - podwozie
odpadto przy ladowaniu.

O 8:55 przystepujemy do lotu 2 Regularem. Chcia-
toby sie co$ wiecej napisac, ale wlasciwie moze tylko
doda¢, ze Jas wyciagnat wnioski z pierwszego lotu -
zerznal wysoko$¢ na boku miedzy 3 i 4 zakretem, i
ladowanie przebiegto bardzo delikatnie, w osi pasa.
Lot zaliczony!

70
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Marcel biegnie przygotowywaé Micro, Jasiu L. z Ma-
xem idg zwazy¢ Regulara po locie. Sedziowie gdzie$
gubig nasz score sheet, tracimy na tym kilka mi-
nut.

W locie 2 podniesliSmy Regularem 11.185 lbs. Max
iJan L. dorzucajg 1.5 sztabki, Marcel z Jasiem usta-
wiaja sie w kolejce do lotu Micro 1.

Przed nami Regularem pomyslny lot odbywa Wro-
ctaw. Na poktadzie maja dwie pitki.

O 9:20 organizatorzy wyciagaja na pas st6t o dtu-
gosci 8 ft. Marcel stawia Rudolfa na jego krawedzi i
wtyka safety pluga. Jasiu wlacza aparature ... ale co$
nie dziala. Goraczkowe ruchy nie przynosza rezul-
tatow. Powdd okazuje sie tak banalny, Ze az pozwo-
limy sobie na to spusci¢ zastone milczenia. Ktania
sie checklista przedlotowa, natomiast jest to tez ewi-
dentnie efekt braku rak do pracy. Swoja droga, skut-
kiem dopuszczenia mozliwo$ci wykonania kilku lo-
tow w ramach jednej kolejki robi sie straszny kie-
rat.
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Nasz Rudolph wchodzi na pas o 9:36. Niestety bez
wiatru nie daje rady, po 'zeskoku’ ze stolu Jasiu
nie unika przyziemienia - zdejmuje gaz i nie pré-
buje nawet wykona¢ kregu - lot i tak bedzie nieza-
liczony.

Nie ma czasu na ochtoniecie. O 9:39 przychodzi czas
na lot 3 w klasie Regular. Jasiu odrywa sie na bez-
piecznym dystansie, lot jest bardzo spokojny, cia-
gle mamy spory zapas. Podej$cie do ladowania ide-
alne, przyziemienie bardzo precyzyjne. Czy w tym
locie moglo p6js¢ co$ nie tak? Mogto i poszto - na
samym koricu dobiegu zsuwa si¢ z tozyska przednie
kétko. Jak pech to pech. Treningowo wyciggamy na
czas przy sedziach fadunek - wychodzi 28 sekund;
poprzednio mieli$my 15 sekund. Limit wynosi mi-
nute. Obcigzenie 11.602 1bs.

Podsumowujac pierwszy slot - na trzy podejscia Re-
gularem zaliczyliSmy udanie jedno, dwa podejscia
Micro zakonczyly sie bezowocnie.

Nadchodzi slot dla klasy Advanced. Juz z wiekszym
spokojem bierzemy sie do naprawy kétka w Regu-
lar’ze i odchudzania Micro. Ptetwa nie do korica sie
sprawdzila, pan Radek jedzie po zytke do Big 5 - zro-
bimy odciagi, ktére dadza mniejsze opory toczenia
niz pletwa.

Gwoli wytlumaczenia, dlaczego niektére ekipy biorg
kilka pitek, a my zdecydowali$my sie tylko na jedna.
Wz6r punktacji za lot jest nastepujacy: 120 x (3x
pitki [szt.] + obciazenie [lbs])/(rozpieto$¢ [inch]
+ dlugos¢ tadowni [inch]). Aby nie wydiluzac ta-
downi trzeba konstruowac¢ wysokie kadtuby, miesz-
czace pitki jedna nad druga. To znaczaco kompli-
kuje pilotaz i stabilno$¢ w locie. Zdecydowanie fa-
twiej jest poprawia¢ punktacje wiekszym obcigze-
niem.

Niestety zytka nie okazuje sie idealnym rozwigza-

niem. Odksztatca sie dos¢ mocno i chyba nie za-
pewni wystarczajgco sztywnej krawedzi.
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Przy okazji robimy liste sklepéw (sieciéwek), ktore
trzeba zna¢ w USA w sytuacjach 'emergency’. Big 5 -
artykuty sportowe Home Depot - ‘OBI’ Target - ‘Car-
refour’ Best Buy - ‘MediaMarkt’ Hobby Shop - sklep
modelarski

Caty czas towarzyszy nam spory ruch lotniska Van
Nuys

O 11:00 rozpoczyna sie drugi slot dla Micro i Regu-
lara. O godz. 11:20 czas na prébe 4 w klasie Regu-
lar. Tym razem lot przebiega juz bez zadnych pro-
bleméw - zaliczony. Na poktadzie 12.08 lbs. Dla wy-
obrazenia - to ok. 5.5 kg cukru!

7000
ft

Micro ustawia sie w kolejce do lotu 3, Regular za
nim, po dorzuceniu kilku sztabek - lot 5.

Obserwujemy konkurencje. W Micro loty komple-
tujq wiasciwie tylko ekranoplany z duza powierzch-
nig skrzydel (delta), bezogonowce z przednim két-
kiem. W tym roku misja analizy regulaminu i
projektu samolotu Micro zostala powierzona mto-
dziezy. Nie ma co ukrywaé¢, ze w zakresie kon-
cepcji zostaly przyjete jednak niewlasciwe zatoze-
nia.

Wiemy jednak, ze Micro lata. Ma tylko problem z
ograniczonym dystansem do startu w bezwietrz-
nych warunkach. Decydujemy o zmianie ukladu
podwozia - cofniemy gléwna goleni za Srodek ciez-
kosci a kétko ogonowe przeniesiemy na przod. Trze-
sienie ziemi ale sytuacja tego wymaga.
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ft Jasiu wykonuje poprawny krag, podejscie do la-
dowania jest ustalone, wyr6wnanie, wytrzymanie
i delikatne przyziemienie. Matemu odksztalceniu
ulega przednie podwozie, ale to wszystko odbywa
sie zgodnie z zatozeniami. Wazenie daje nam wynik
12.95 Ibs + pitka (0.4 Ibs).
6000
Lot Micro 3 o godz. 11:47 jest ponownie nieudany. 5000
Ciagle nawet bez préby kregu, bo Rudolf przyzie- 1
mia zaraz po starcie. Zdecydowanie musimy zmie-
ni¢ uktad podwozia. Wydtuzy on nam rozbieg o do-
brg 1 albo nawet 2 stopy, co przy stole dtugosci 8 ft
daje kolosalna réznice.
4000
Slot konczy si¢ o 12:30. Naprawiamy koétko i do-
rzucamy trzy sztabki. Chcemy jeszcze sprébowac
w ramach tego slotu. Co prawda zostang nam juz
tylko dwa loty do wykorzystania w Regularze, ale nie
mozna wykluczy¢ ze sedziowie zwieksza ta liczbe
(taki krok przewiduje regulamin).
3000

O godz. 11:53 wykonujemy lot 5 Regularem. Tym ra-
zem widac juz, ze na pokladzie mamy wieksze ob-
cigzenie. Niemniej ciagle jeszcze dlugosé rozbiegu 2000
jest wystarczajaca, odrywamy sie sporo przed linia.
Wznoszenie jest wolniejsze, ale ciagle jeszcze cal-
kiem spore. W locie Regular jest stabilniejszy - to
efekt wiekszego obcigzenia powierzchni.

Rzutem na tasme wyrabiamy sie w kolejce do trze-
ciego slotu. O intensywnosci dziatan niech s§wiad-
czy fakt, ze $migto rozwiercamy wkretarka i wymie-
niamy bedac na drugiej pozycji w kolejce do startu.
Szalenistwo, ale nie mamy innego wyjscia ani rak do
pracy.
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Zaczyna wia¢ nieco silniej, ale sg to tylko przypad-
kowe porywy. Dwupltatowiec przed nami nie daje
rady oderwac sie przed linig wyznaczajaca koniec
odcinka do startu. Druga préba jest juz udana. Le-
dwo trzyma sie powietrza, raz zbiera sie dostownie
spomiedzy rzepaku. Niestety ladowanie nieudane -
od ptatowca odpadaja pojedyncze elementy.

0O godz. 12:29 wchodzimy na pas, Regular lot 6. Wiatr
w 0si 2-3 m/s. Mamy problem z zalogowaniem apa-
ratury, trwa to dobrg minute. Na start mamy zaled-
wie dwie minuty do dyspozycji, zostaje juz niewiele.
Wreszcie aparatura sie uzbraja. Rozpoczynamy roz-
bieg, gdy ... na samym jego poczatku blokuje sie
przednie kétko. Regular staje na dziobie i uszkadza
$migto. Zostaje kilkadziesigt sekund, ale widzimy juz
ze nie zdazymy w tym czasie zmieni¢ §migla i wy-
startowac ponownie. C4z, 6 préba nieudana.

70

00
ft

) , T A e i
Analizujemy przyczyne. Kétko w powietrzu kreci sie
bez zastrzezen. Jednak na ziemi przyciera ona o go-
leri. W poprzednim locie goleni uleglta uszkodzeniu i
naprawa niestety nie byta tak skuteczna jak nam sie
na poczatku wydawato.

Troche nas martwi fakt, ze w Regularze jeszcze nie
osiagneliSmy docelowego obciazenia, a juz zuzyli-
$my 6 z 8 lotow. Szczesliwie ok. 12:30 organizatorzy
oglaszaja, iz w dniu jutrzejszym ekipy dostana po 4
dodatkowe bilety na lot, czyli facznie bedziemy mo-
gli ich wykona¢ 12. To bardzo dobra wiadomos¢ dla
Regulara. Czy w przypadku Micro co$ to zmieni - zo-

baczymy.

Konsumujemy wyjatkowo dobry, jak na warunki
SAE, lunch i przystepujemy do prac przy goleni w
Regularze i podwoziu w Micro.

Walczymy z podwoziem Micro ale to nie jest tatwa
sprawa. MusielibySmy przywozi¢ do USA ze 100 kg
sprzetu zeby zawsze mie¢ to co potrzebujemy. Teo-
retycznie wszystko mozemy dosta¢ w Home Depot
ale to i czas, i pieniadze. Okazuje sig, ze musimy wy-
dtuzy¢ przednia golenn podwozia Micro gdyz prze-
$wit dla $migla jest za maty. Akurat nie mamy preta
stalowego o tej Srednicy.
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Tymczasem o 13:15 rusza trzeci slot dla klasy Regu-
lar i Micro. Z dociazonym Regularem o 13:33 wcho-
dzimy na pas celem wykonania lotu 7.

Jasiu daje gaz. Regular toczy sie z poczatku powoli
ale szybko nabiera szwungu i sporo przed linig wy-
chodzi w powietrze. Znéw jest troche bardziej ocie-
zaty, ale znéw z naciskiem na troche. Wida¢, ze ma
ciagle jeszcze zapas. Lot jest spokojny, nie 'po drze-
wach’ jak to ma miejsce w lotach 'na styk’ Podej-
Scie wymierzone, Jasiu wykazuje sie coraz wiekszym
opanowaniem samolotu. Ladowanie delikatne, a na
dobiegu pilot pozwala sobie jeszcze na r6zne ma-
newry. Lot 7 - zaliczony!

Na wadze wyskakuje 14.505 lbs + pitka 0.4 lbs. Juz
lepiej, ale ciagle jeszcze za mato!

Dorzucamy 3 sztabki i ustawiamy sie w kolejce do
ostatniego juz dzi$, 8. lotu w klasie Regular. Jutro be-
dziemy mieli mozliwo$¢ wykonania 4 kolejnych lo-
tow. Dzi$ po lotach planujemy zmienié konfiguracje
platowca i zamontowa¢ nowe, 1zejsze skrzydta. Po-
zwoli nam to dorzuci¢ wiecej do skrzyni tadunko-
wej.

70
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Micro chwilowo poszto w odstawke. Jak tylko skom-
pletujemy loty Regularem przewidywane na dzis od
razu wrécimy do tuningowania Micro.

H AIR FORCE
IVERSITY

Przed nami chyba pierwszy swoj lot na zawodach
wykonuje Deblin. Do Deblina mamy od zawsze ja-
ki$§ naturalny sentyment. Kiedy$ dziatat tam wywo-
dzacy sie z AKL Michat Migdatek. W 2019 w Meksyku
pomagaliSmy chlopakom po tym, jak zostawili mi-
ske olejowa na kamieniu na gruntowej drodze. Teraz
tez trzymamy za nich kciuki.

Lot jest pelen emocji, na poktadzie chyba mini-
malne obcigzenie, model jest podatny na wiatr i ter-
mike, ma tez sporych rozmiar6éw plyty brzegowe.
Przy podejsciu do ladowania tuz nad pasem dostaje
tak silny podmuch, ze pilot podejmuje decyzje o
przejsciu na drugi krag. Tym razem jednak podcho-
dza do ladowania skutecznie - lot zaliczony.
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O 14:12 przychodzi czas na ostatni w tym dniu, 8. lot
Regulara. No, tym razem pan Radek bedzie pewnie
troche bardziej ukontentowany, bo do tej pory za-
rzucat asekuranctwo przy kolejnych prébach. Start
i wznoszenie rzeczywiScie wygladajq juz nieco bar-
dziej problematycznie. Jednak na boku z wiatrem i
przy podejSciu do ladowania Regular zachowuje sie
caly czas poprawnie. Lagdowanie udane, nic nie od-
pada - lot 8 zaliczony. Sedziowie waza obcigzenie -
16.06 Ibs + pitka 0.4 1bs. Pieknie.

Zadanie na dzi§ w Regularze wykonane. Pomimo
trzech straconych w prosty sposéb préb udato sie
zaliczy¢ 5 pozostalych i znaczaco podkreci¢ pod-
noszone obcigzenie. Wymienimy tylko skrzydta,
przejdziemy inspekcje, dorzucimy jeszcze troche do
piecaijesteSmy gotowi na jutro.
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Troche gorzej jest z Micro. Pan Radek z Jasiem wra-
caja z Home Depot ze stalowymi pretami na pod-
wozie dopiero po 15:00. Ostatni slot dla Micro w
dniu dzisiejszym przypada na godz. 15:30-16:15.
Prébujemy, moze sie jeszcze uda zalapa¢ na samym
koricu.

Podczas oczekiwania w kolejce na lot mamy okazje
rozmawiac z sedziami. S oni najczesciej pracowni-
kami lub emerytami Locheed Martin. Jeden z nich
mowi, iz pracowat w firmie przez 33 lata jako aero-
dynamik, a na poczatku lat 80’'tych pracowatl przy
malo znanym projekcie F-20. Mial tez w portfolio
krétki okres pracy w Northrop Grumman. Ciekawi
ludzie.
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Zawody SAE maja to do siebie, ze w czasie ich trwa-
nia z duzym opé6znieniem dowiadujemy sie o wy-
nikach. Co wiecej, to ze dana ekipa wykonuje ko-
lejne udane loty, nie oznacza wcale ze jest wysoko w
punktacji. By¢ moze lata 'na pusto’ i tylko robi dobre
wrazenie. Z kolei inna zalicza kraksy i wypadki, ale
jednak we wlasciwym momencie podnosi co trzeba
i wskakuje bardzo wysoko.

Do tej pory nie zastanawiali$my sie, jak plasujemy
sie na tle konkurencji. Po prostu robili§my swojq
robote. Ale gdy juz emocje nieco opadly postano-
wiliSmy rozejrze¢ sie¢ w klasyfikacji. Nasze szanse
na dobry wynik oceniali§my raczej umiarkowanie,
dostrzegajac wlasne stabosci spowodowane pan-
demia, ograniczeniami zwigzanymi z finansowa-
niem, malq liczebnoscig ekipy, problemami z Rudol-
phem w Micro. Z zazdro$cia spogladamy tez na 17-
osobowg ekipe z Wroctawia. Tym to dobrze.

Tymczasem rzut oka na dzisiejsze wyniki, chyba
jeszcze nie do korica kompletne (czyli nie obej-
mujace naszych najlepszych rezultatéw) pozwala
stwierdzi¢, iz w generalnej klasyfikacji, na chwile
obecna reprezentacja Politechniki Poznanskiej w
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klasie Regular zajmuje miejsce ... drugie! No szok za-
iste. Na pierwszym miejscu ze 110 pkt. przewodzi
Uniwersytet z Porto Rico, my mamy 60 pkt., trzeci
jest Wroctaw z 54 pkt. OczywiScie sa to wyniki z
potowy rywalizacji, jeszcze sporo moze sie zmie-
ni¢, tym bardziej ze licza sie trzy najlepsze loty a
nie suma wszystkich. Tym samym jaki§ czarny kon
moze w jutrzejszych czterech kolejkach pozamia-
ta¢ cata konkurencje, nawet jesli do tej pory na-
wet nie wystartowat. Nie wpadamy zatem w zaden
hurra optymizm. Wrecz przeciwnie. Jasiu dokladnie
analizuje wyniki i stwierdza, iz organizatorzy nie-
poprawnie naliczajg nam punkty za przewidywany
udzwig (prediction bonus). Idzie walczy¢ z Lonie
Dongiem.

W miedzyczasie sprawdzamy aktualne wyniki. Oka-
zuje sie ze nasza punktacja wzrosta z 60 do 74
pkt., a po chwili jeszcze Jasiu przynosi wiadomosé
o wywalczeniu kolejnych 3 pkt za prediction. Razem
mamy zatem okoto 77 pkt. Trudno wyciagac¢ stad da-
leko idace wnioski, ale koniczymy dzisiejszg rywali-
zacje w klasie Regular z co najmniej dobrym wyni-
kiem.

Micro jest juz gotowe. Taildragger (samolot z tylnym
kotkiem ogonowym) zmienil sie nie do poznania -
ma teraz koétko przednie i cofniete gtéwne podwo-
zie. Cala nadzieja w tym, ze zmiana ukladu podwo-
zia pomoze nam przy starcie. Zostaje nam jeszcze
préba z klapami - wypuszczenie klap tuz przed przy-
ziemieniem po ’spadnieciu’ ze stolu moze zwiek-
szy¢ sile no$na i powstrzymac przed dotknieciem
kotami ziemi. Dzi$ jednak sprobujemy wystartowaé
w tej konfiguracji ktérg mamy, wieczorem sprébu-
jemy podziata¢ z klapami.
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Przed 16:00 idziemy na start z Micro. Przed nami
startuje konstrukcja z Egiptu. Do tej pory latata bar-
dzo tadnie, zwtaszcza starty przebiegaty udanie, co
w przypadku Micro nie jest sprawg oczywista. Nie-
stety na boku z wiatrem chyba rozlacza sie na-
ped ktérejs powierzchni sterowej, bo wykonujac ob-
roty wzdtuz osi podtuznej samolot wbija sie w rze-
pak.

Micro trafia na st6t o godz. 16:14. Lot 4. Marcel
trzyma za ogon, Jasiu daje pelen ciag ... chwita tet-
nigca emocjq ... i jest! Rudolph daje rade! Prawie bez
wiekszej utraty wysokoSci przechodzi na wznosze-
nie. Wreszcie!

7000
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Z tym ze Rudolph od malenikosci byt zawsze nie-
ustuchanym dzieckiem i w powietrzu zachowywat
sie jak dzikus. Teraz wychodzi jego krngbrny charak-
ter. Niby ptatowiec wywazony jest prawidtowo ale
ciagle samolot jest ciezki na ogon. To co robi teraz
w powietrzu to jaki$ istny roller coaster.

Dtugo to nie trwa. Rudolph przechodzi na plecy i
wykonujac petle zbliza sie w kierunku ziemi. Szcze-
Sliwie rzepak jest wysoki a Rudolph styka sie z nim
pod katem ok. 30’.
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Obrazenia okazuja sie minimalne. Na pewno
uszkodzeniu uleglo $miglo ale to chyba jedyna
strata.

C6z, nad Rudolphem bedziemy musieli wieczorem
popracowac. Jutro bedziemy mogli zrobi¢ nim az
8 lotéw. Miejmy nadzieje ze uda nam sie zaliczy¢
udany lot.

Znacznie wieksze emocje beda jednak towarzyszy¢
startom Regulara. Wida¢, ze Jasiu dobrze trafit z
optymalizacjag punktowa. Troche zadziwiajacy byt
ten wybdr tylko jednej pitki, na tyle dziwny ze po-
SwieciliSmy mu akapit dzisiejszej relacji. Jutro przed
nami 4 kolejki w klasie Regular. W obecnej sytuacji
pozostaje nam juz tylko dorzucaé do pieca. Bedzie
sie dziato. Studzimy emocje i oczekiwania. Wiele
ekip jeszcze nie skompletowato swoich trzech lo-
tow punktowanych. Moze sie jeszcze wiele wyda-
rzy¢, a zawody koricza sie dopiero jutro w potudnie.
Tym bardziej jednak obiecujemy walke do samego
koncal!

Wieczorem dziergamy jeszcze przy modelach przy-
gotowujac je do jutrzejszej walki. Pan Radek z Jasiem
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odbieraja jeszcze od pani Malolepszej przesytke ze
$migtami po drodze napotykajac na freewayu 210
potezny wypadek z 6 wozami strazy pozarne;j.

Pomimo zmroku jeszcze porzadnie dzi§ nie je-
dliSmy. Pan Radek wybiera przydrozne Quesa-
dilla.
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Niedziela 10 kwietnia

Na lotnisko docieramy o 6:35, jako pierwsza z ekip.
Zajmowane miejsce i wyrazane aspiracje zobowia-
ZUj3q.

W nocy organizatorzy publikuja czastkowe wyniki.
W klasie Micro zaliczajacy lot wykonaty zaledwie
dwie ekipy: Politechnika Wroctawska i hinduski MIT.
Z kolei w klasie Regular prowadzi Polytechnic Univ
de Puerto Rico (ekipa 044) 115.06 pkt przed Poli-
technikg Poznariska (014) 77.54 pkt, Czech Techni-
cal Univ of Prague (056) 68.36 pkt, Politechnika Wro-
ctawska (034) 53.84 pkt i Lotniczg Akademia Lotni-
cza w Deblinie (058) 53.77 pkt.

Regulamin zawodéw SAE zmienia sie co trzy lata.
W pierwszej edycji po zmianie obserwujemy naj-
wieksze zré6znicowanie konstrukcji. Z kolei w kolej-
nych dwoch - najwieksze nasladownictwo. Po ubie-
glorocznym zwyciestwie dwuptatowca z Teksasu w
biezacej edycji dominujg dwuplaty.

Nie negujemy potencjatu dwuptatéw - przy ograni-
czeniu rozpietosci ptatowca pozwalajg one zwiek-
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szy¢ powierzchnie nos$na - jednak wiemy jak trudno
zbudowac jest dobry dwuplat.

Dlatego jesteSmy wierni klasycznemu ukltadowi i
rozwigzaniom, ktére testujemy od lat. Nalezy tez
podkresli¢, ze aktualnie pierwsza tréjka zawodow
to samoloty w klasycznym ukladzie jednoptato-

wym.

Samolot druzyny z Puerto Rico

e g 2=

.......

Analizujac wczorajsze zachowanie Micro, w tym
m.in. niklg reakcje lotek - pomimo bardzo duzych
wychylen - staramy sie jako$§ ograniczy¢ moment
obrotowy zespolu $migto-silnik. Przestawiamy na
popychaczach ré6znicowo wychylenia steru wysoko-
Sci (lewego i prawego), steru kierunku oraz lotek.
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Jasiu zaraz po (udanym) starcie sprébuje zdecydo-
wanie zredukowa¢ obroty. Wydaje sie, ze wSciekte
chotubce wyczyniane przez Rudolpha we wczoraj-
szym locie byly wtasnie skutkiem bardzo silnego
momentu obrotowego od poteznego silnika i $mi-
gla, w poréwnaniu z matg rozpietoscia skrzydet, ga-
barytem i masg Micro. Teze potwierdza obserwacja
z oblotéw, kiedy to Rudolph zachowywat sie znacz-
nie grzeczniej na boku z wiatrem po zredukowaniu
obrotéw niz zaraz po starcie na petnej mocy.

W dniu dzisiejszym mamy 8 "biletéw” na lot Micro
i 4 na lot Regularem. Czasu jest jednak niewiele -
pierwszy slot obejmuje przedzial godzin 8:00-9:15,
drugi 10:00-11:15, tacznie 2%z godz.

W ciagu ostatnich trzech dni jesteSmy $wiadkami
sporych réznic temperaturowych, siegajacych pra-
wie 30°C. W piatek mieliSmy temperature 102°F
(39°C). Wczoraj, choc¢ storice prazyto nalotnisku nie-
milosiernie, temperatura dochodzila do ”zaledwie”
85°C (29.5°C), by wieczorem spas¢ do 68°F (20°C).
Dzi$ od rana jest 55°F (13°C).

-]

— . »
T T A .

O godz. 7:30 odbywa sie odprawa pilotéw, a o 8:00
jesteSmy juz gotowi z Micro i Regularem do lo-
tow.
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Z lotu na lot wszystkie platowce, w tym takze na-
sze, zaczynajq przypominac "ulepy”. Zreszta wg po-
wszechnej opinii wtasnie takie konstrukcje pod ko-
niec zawodow lataja najlepiej. Nie dbamy juz spe-
cjalnie o estetyke i szczegoly. Liczy sie skuteczne wy-
konanie lotu, nic wiecej nie ma znaczenia.

Wiatru praktycznie nie ma. Na poktad Regulara
wrzucamy 2 dodatkowe sztabki. O 8:09 wchodzimy
na pas - lot 9. Jasiu daje peten gaz. Regular toczy
sie bardzo powoli i zbliza nieubtaganie do linii wy-
znaczajacej koniec rozbiegu. Bardziej silg woli Jasiu
podrywa go do lotu zaledwie na kilkadziesiat centy-
metréw przed linig. Przelatuje nad nig na wysokosci
mniejszej niz centymetr.

Rrr

Patrzymy z napieciem na sedziego - jest zielona
flaga. Tylko Jasiu nie patrzy na sedziego - on w
utamkach sekund stara sie przypomnie¢ wszystkie
techniki wspomagajace lewitacje tudziez magiczne
zaklecia z bajek o latajacym dywanie. Regular co
prawda wisi w powietrzu, ale bardziej przypomina
to wlasnie zawis niz lot.

Jasiu ciagnie go na krytycznych katach natarcia i w
zaden spos6b nie jest w stanie nabra¢ predkosci. 2-3
sekundy kontynuuje lot w osi pasa, jednak po chwili
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na lewym skrzydle zaczynajg odrywac sie strugi, a
samolot traci dotychczasowy kierunek.

Na szczescie Jasiowi udaje sie zapobiec gwaltow-
nemu przeciggnieciu jeszcze nad pasem - na wyso-
kich katach natarcia Regular wlatuje w rosnacy przy
krawedzi pasa rzepak.

Straty na szcze$cie niewielkie, zasadniczo zgiela sie
tylko przednia goler podwozia, a caly ptatowiec jest
oblepiony rzepakiem. O jeden most za daleko, o
jedna sztabke za duzo. No c6z, nie mozemy sobie
zarzuci¢, ze nie prébowaliSmy ”push to the limit”.
Chtopaki zabieraja Regulara na warsztat, a Marcel z
Jasiem biorg Rudolpha na start.

O 8:18 stawiamy Micro na stole - lot 5. Jasiu daje pe-
ten ciag a, tu ... zaskoczenie. Zamiast wiatru we wito-
sach Marcel odczuwa parcie na dion, ktérg trzyma
ogon. Znéw powinni$my spusci¢ zastone milczenia,
ale co tam, napiszemy - okazalo sie, ze zatozyliSmy
lewe $miglo. Czyli takie, ktére przy prawych obro-
tach silnika (patrzac od samolotu) zamiast go cia-
gna¢ pcha do tytu. No nic, w ferworze walki ma
prawo sie zdarzy¢. Za malo nas, zebySmy przed kaz-
dym lotem byli w stanie przechodzi¢ dtugie checkli-

sty.

7000
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O 8:24 Smiglo mamy juz wymienione i podchodzimy
do lotu 6. Ja$ daje pelen ciag, Marcel puszcza ogon.
Niestety Rudolph tylko "spada” ze stotu. Przy okazji
uszkadza jeszcze popychacz jednej z lotek.

Dos¢ szybko doprowadzamy obie maszyny do stanu
uzywalnosci.

O godz. 8:57 wykonujemy lot 10 Regularem. No i to
jest to, o co chodzi w zawodach SAE. Przed lotem
nieco odchudzamy tadunek, natomiast jest on wiek-
szy od obciazenia, ktére dzwigaliSmy wczoraj. Jasiu
rozpedza maszyne, tuz przed linig oznaczajaca ko-
niec rozbiegu daje pelne wychylenie klap i lekko cig-
gnie ku gorze.

Przeslizgujemy sie tuz nad linig - jest zielona flaga.
Dalej wcale nie jest latwiej. Regular idzie na wy-
sokich katach natarcia, wznoszenie jest minimalne,
nie nabiera predkosci.

Jasiu delikatnie wykonuje pierwszy i drugi zakret
niewiele ponad polem rzepaku. W powietrzu na
szczeScie nie ma turbulencji ani termiki. Na boku z
wiatrem Regular nabiera nieco predkosci i wysoko-
sci.
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W trzecim zakrecie jest juz bardzo szybki, wiec Ja-
siu zdejmuje mu juz troche obrotéw. Na pokla-
dzie mamy ponad 16 lbs - teraz liczy sie delikatne
przyziemienie. Na szczeScie pilot ma juz "nabitg
tape” ladowaniami na Regularze - delikatnie przy-
kleja go do ziemi, tylko niewielkiemu odksztalce-
niu ulega przednia golen. Super! Jasiu przed chwila
szedl ciemng droga w kierunku Swiatta, na szcze-
Scie okazato sie ono wylotem tunelu, a nie §wiattami
nadjezdzajacego pociagu.

Sedziowie odwazaja 16.41 lbs plus pitke. W tej run-
dzie zrobiliSmy to, co do nas nalezato. W tych wa-
runkach juz nic wiecej nie mogliSmy unies¢.

Coraz wigcej Regularéw zaczyna lata¢. Czujemy od-
dech konkurencji na plecach, niemniej wychodzi na
to, ze to wczoraj byl dzier na zrobienie wyniku - dzi$
jest na to za staby wiatr.

Zrywa si¢ jednak delikatny wiaterek. O 9:13 prébu-
jemy wbi¢ sie jeszcze w kolejke Micro, ale sedziowie
nie wyrazaja juz na to zgody - slot teoretycznie kon-
czy sie o 9:15, ale kolejka oczekujacych jest juz za
dtuga.

7000
ft

Tymczasem obserwujemy starty kolejnych ekip. Za-
czyna si¢ robi¢ "ciekawie”. Druzyny nie majg juz
wiele do stracenia i wrzucajg na poklad ile fabryka
dala. Konczy sie to badZ przekroczeniem rozbiegu
badz tez - co, brutalnie rzecz ujmujac, najbardziej
widowiskowe - spektakularnym rozbiciem ptatowca
w 1. lub 2. zakrecie albo lotem po kregu tuz nad
Zdzbtami rzepaku.

Myslimy nad dalsza strategia. Przy aktualnym wie-
trze wiecej na poklad nie wrzucimy. Jednak punkty
dostajemy takze za tzw. prediction. Regulamin jest
tak dziwnie skonstruowany, ze pozwala uzyskac
maksimum 10 pkt. za prediction w dowolnym lo-
cie, a nie tylko w trzech lotach punktowanych. W
pierwszym locie byliSmy blisko prediction - mamy
za to ok. 6 punktéw. Postanawiamy zatem wyrzucié
z Regulara obciazenie i wzia¢ doktadnie takg wage,
jaka da nam 10 pkt. za prediction. Przy wysokos$ci
gestoSciowej 2215 ft wychodzi to 10.4 lbs - pitka i
9.46 lbs zelastwa - to pestka dla Regulara. Jesli lot
bedzie zaliczony to w ostatnim locie Regulara spré-
bujemy wréci¢ do 16 lbs i tym samym skompleto-
wac trzy loty z poré6wnywalnym, wysokim obcigze-
niem.

Kolejka Regular’'éw i Micro robi sie coraz diuzsza.
Odnosimy wrazenie, ze niektére ekipy dopiero ob-
latuja swoje samoloty na zawodach i dopiero w dru-
gim dniu osiagaja sprawnos$¢ operacyjna.

LT T e
Tymczasem zmieniamy kierunek startu z potudnio-

wego na p6inocy. Wiatr troche sie poprawia, ale cia-
gle jest to ledwie wyczuwalne 0.5+1.0 m/s.

Spektakularnie poza pas przy starcie wylatuja Czesi,
kapotujac na samym koricu. Wrzucili potezne ob-
ciazenie, a lot na krytycznych katach natarcia za-
konczyt sie utratg kierunku po oderwaniu. Nie chcac
zaatakowac siedzacego przy pasie sedziego musieli
wybra¢ mniejsze zto.
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Hiszpanie podejmuja prébe startu - koriczy sie na
rozbiegu bez oderwania. Podobnie jak poprzednicy
- zbyt duzy fadunek.

Jedna z ekip prébuje obejs¢ regulamin. Ustawia sie
w kolejce z dwoma samolotami w tej samej klasie.
Takie ruchy sa zabronione i organizator podejmuje
jedynie stuszng decyzje.

Deblin tymczasem kompletuje kolejny udany
lot.

Czarno-bialy dwuptat ciagnie na krytycznych ka-
tach natarcia na boku z wiatrem by przed trze-
cim zakretem nawigzac blizszg znajomo$¢ z rzepa-
kiem.

70
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O 10:58 przychodzi kolej na 11 lot Regulara. Na po-
ktadzie obcigzenie wyliczone dla uzyskania maksy-
malnego prediction. O locie niewiele mozna powie-
dzie¢. Krétki rozbieg, strome wznoszenie, spokojny
krag i delikatne przyziemienie. Tak miato to wygla-
daé. Sedziowie wazg obciazenie - jest 9.39 Ibs. Mamy
nadzieje ze to da nam oczekiwane 10 pkt. za predic-
tion.

Szybko ustawiamy sie w kolejce z Regularem i przy-
stepujemy do zatadowania wiekszego obciazenia.
Wsrdd trzech najlepszych wynikéw mamy do tej
pory 2x16lbs + 1x14 lbs. Wrzucamy 16 lbs. Wiecej
przy tym wietrze nie dzwigniemy. Czy sie uda? Tez
nie mamy pewnosci, ale prébowac trzeba.

Micro tez nie§mialo ustawia sie na koricu kolejki.
Czeka na swoja, chyba juz ostatnig szanse ... Nie
mialo szczesScia w tych zawodach. Bylo mlodszym
bratem Regulara, a jego krnabrno$¢ spowodowata,
ze rodzice postawili jednak na starszego brata. Gdy-
bysmy jednak mieli wieksza ekipe i drugiego pilota
pewnie tez pokazaloby pazurki.

Sedziowie wydluzaja kolejke o 15 minut, ale chet-
nych jest tak wielu, Ze mozemy mie¢ problem nawet
z zalapaniem sie na start Regularem. Tym bardziej
szansa na start stojgcego na konicu kolejki Micro ma-
leja prawie do zera.

Puerto Rico wykonuje kolejny lot "po krzakach”. Za-
pewne jeszcze dorzucili wiecej na poktad. Peten sza-
cunek, w biezacej edycji rozbili stawke.

Deblin swoja probe koriczy utratg kierunku na roz-
biegu. To efekt zbyt duzego obcigzenia w pola-
czeniu z do$¢ delikatng konstrukcja przedniego
kotka.
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Wiatr jest coraz silniejszy. Jesli uda nam sie wy-
startowac Regularem i/lub Micro to pojawia sie na-
dzieja na oderwanie w granicach wyznaczonego
rozbiegu.

Sedziowie oglaszaja, ze wydtuzaja kolejke lotéw do
11:45. A zatem nasz Regular dostanie szanse na
ostatni lot 12. Czy Micro si¢ zmiesci w limicie czasu?
Zostalo 10 minut i 6 samolotéw przed nim. Bedzie
ciezko ...

O 11:38 Regular zaczyna swoj ostatni, 12 lot. Niestety
wiatr, ktory jeszcze przed chwila wiat teraz cichnie
zupehie. Ja$ rozpedza Regulara. Wyrzuca klapy i od-
rywa sie przed linia. Niestety Regular bardziej wisi
na silniku niz leci.

Myszkuje 2-3 metry nad pasem i nie nabiera ani wy-
soko$ci ani predkoS$ci. Jasiu ciagnie i ciagnie ale jest
to beznadziejny wysitek. Zbliza sie koniec pasa ob-
siany rzepakiem. Nie ma szans na jego przeskocze-
nie. Ja$ zdejmuje obroty i siada na pasie. Lot niezali-
czony.

7000

ft

Stoimy jeszcze w kolejce do lotu z Micro. Liczg
sie dostownie sekundy. Nasi poprzednicy zostajq
wpuszczeni na pas. Nam niestety Ryan méwi “dzie-
kuje”. Ech, biednemu zawsze wiatr w oczy.

Zrelaksowani siadamy przy naszym stanowisku.
Czas na lunch. Organizatorzy fundujag nam pokaz
modeli samolotéw z napedem odrzutowym.
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Tymczasem pojawiajg sie indywidualne wyniki po
ostatniej konkurencji. Kazda ekipa ma dostep tylko
do swoich rezultatéw, dlatego do korica nie wia-
domo, kto zajal jakie miejsce.

et

Al

Nasze parametry i rezultaty sa nastepujace:

- liczba podnoszonych pitek - 1 szt.

- rozpieto$¢ skrzydet: 79.75 cali

- dtugo$¢ tadowni: 8.90 cala

- trzy najwieksze dzwigniete obcigzenia: 14.51 +
16.06 + 16.44 lbs

- obciazenie prediction: 9.34 lbs @ 2533.25 ft wyso-
kosci gestoSciowej

I co najciekawsze - jako prediction bonus otrzy-
mujemy az 9.9983 pkt na 10 mozliwych. Wychodzi
nasza poznanska natura. Laczna punktacja (suma
trzech obciazen i prediction bonus) to 85.8156
pkt.

Na konicu zawodéw podsumujmy sktad ekipy AKL:

- Jan Dominiak - kierownik ekipy, analiza punktowa
i prezentacja samolotu Regular, pilot

- Jan Lucinski - projekt i budowa samolotu Regular
- Marcel Krasniewski - projekt i budowa samolotu
Micro

- Maksymilian Michta - budowa i eksploatacja sa-
molotu Regular

oraz ekipa uczestniczaca w budowie modeli Mi-
cro i Regular w Polsce: Jakub Parcheta (prezentacja
samolotu Micro), Maciej Rychlik, Hanna KaZzmier-
czak, Bartlomiej Flis, Maria Konieczka, Michat Sno-
pek, Antoni Dabkiewicz, Piotr J6Zwiak, Jacek We-
giel.

O 14:00 rozpoczyna sie impreza zakoniczeniowa. W
Polsce nasze poczynania $ledzg absolwenci Poli-

techniki Poznariskiej, byli cztonkowie AKL i uczest-
nicy zawodéw SAE Aero Design. Na grupie What-
sApp komentujemy rézne wydarzenia, pytamy o
zdanie, analizujemy nietypowe zachowania samo-
lotéw w locie. Rowniez w czasie imprezy jesteSmy
w kontakcie, gdyz SAE transmituje uroczysto$¢ na
YouTube.

Wojtek Batog nawet przesyla nam zrzut ekranu sytu-
acji, w ktérej Jasiu Dominiak pozdrawia machaniem
widz6w zza oceanu.

(RTERNATITAL.

Ryan Reynolds wspomina, iz zawody SAE Aero De-
sign odbywaja sie od 36 lat, a w klubie Valley Flyers
od 2005. Zajmujac sie zawodowo lotnictwem i za-
trudniajac pracownikéw zwraca uwage na ich zaan-
gazowanie w projekty na etapie studiéw. A zawody
SAE Aero Design sa dla niego wyjatkowym przy-
kladem takiego zaangazowania. Przypomina tez, ze
klasa Regular jako najstarsza i najliczniej reprezen-
towana jest klasa najbardziej prestizowa. Z tego tez
powodu gtéwne nagrody dla klasy Regular sa wre-
czane na koncu jako zwiericzenie uroczystosci. W
klasyfikacji generalnej Regular wystepuja nagrody o
najwiekszym znaczeniu - The Elliot Dorothy Green
Award of Excellence.

Rozpoczyna sie wreczanie nagréd w trzech kla-
sach w klasyfikacji generalnej, lotéw, prezentacji i
raportéw technicznych. Sporo nagréd zbiera 17-
osobowa reprezentacja Politechniki Wroctawskiej, w
tym takze nagrody za 1. miejsca w generalnej klasy-
fikacji Micro i Advanced - serdeczne gratulacje! Na-
stepnie przechodzimy do klasy Regular, w ktérej na-
grode za 3. miejsce w klasyfikacji raportéw technicz-
nych odbiera Deblin.

Wreszcie czas na Politechnike Poznarska. Zgar-
niamy:
3 miejsce w kategorii prezentacji Regular
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SAE Aero Design West 2022

3rd Plz;ce

Regular Class Oral Presentation

LOCKNEED MARTIN :ﬁ

2 miejsce w kategorii lotow Regular

INTERNATIONAL

SAE Aero Design West 2022

2nﬂ Pl;ce

Regular Class Mission Performance

LOCKNEED MARTIN ” %

Powtarzamy tym samym sukces sprzed 10 lat, drugi
najlepszy wynik w historii startéw AKL w zawodach
SAE! W 2012, w tym samym miejscu - w Van Nuys
w Kaliforni - reprezentacja AKL zajela 2. miejsce w
klasyfikacji generalnej SAE Aero Design West Regu-
lar, 3. miejsce w klasyfikacji prezentacji i 1. miejsce
w klasyfikacji lotow:

Podsumowujac zawody nalezy zaczaé od parafrazy,
iz "nigdy tak wielu nie zawdzieczato tak wiele tak
nielicznym”. Ekipa SAE byla najmniej liczng z pol-
skich druzyn, a moze nawet ze wszystkich startuja-
cych w SAE, przy czym szarpneliSmy sie na rywali-
zacje w dwoch klasach. Réwniez w historii startéw
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AKL w SAE jest to najmniej liczna ekipa jaka kiedy-
kolwiek wzieta udziat w zawodach SAE. W dotych-
czasowych startach reprezentacja Politechniki Po-
znanskiej raz wywalczyta 1. miejsce w klasie Regular
(2018), raz zajeta miejsce 2. w klasie Regular (2012),
dwukrotnie plasowala sie na 2. miejscu w klasie
Micro (2011 i 2015). Tym samym nalezy podkre-
§li¢, iz tegoroczny rezultat jest wyréwnaniem dru-
giego najlepszego rezultatu, jaki kiedykolwiek zo-
stal osiagniety przez reprezentacje AKL na zawo-
dach SAE Aero Design USA. Fakt uczynienia tego
przez tak nieliczng druzyne podkresla tylko wiel-
kos¢ tego sukcesu. Wyniki w 2015 i 2018 osiagane
byly przez liczne druzyny, startujace w trzech edy-
cjach zawod6éw SAE w roku i finansowane w projek-
tach Generacja Przysztosci i Najlepsi z Najlepszych.
Znacznym utrudnieniem w dzialalnosci AKL przez
ostatnie 2 lata byla pandemia i zwigzana z nia na-
uka zdalna. Bardzo zaklécito to normalny proces re-
krutacji. Inna rzecz, ze pandemia dotyczyta wszyst-
kich krajéw i takze inne ekipy miaty podobne pro-
blemy.

Cieszy réwniez 3. miejsce w kategorii prezen-
tacji technicznych. Prezentacje zawsze byly na-
szym konikiem i kolejny raz potwierdziliSmy naszq
site.

Klasyfikacja generalna klasy Regular
1. 175.68 pkt - Puerto Rico

2.160.64 pkt - Poznan

3.156.52 pkt - Cincinnati

4. 155.33 pkt - Wroctaw

5.146.39 pkt - Deblin
Sklasyfikowano 30 ekip

Na koniec imprezy robimy sobie jeszcze zdjecia z
pozostalymi polskimi team’ami z Deblina i Wrocta-

Po powrocie z lotniska wracamy do hotelu, zrzu-
camy sprzet i jedziemy na uroczystg kolacje do
Marianny Malolepszej do Tujunga, gdzie wraz z
Agnieszka, Magda i Marcinem Swietujemy nasze
osiggniecie.

To byt naprawde udany dzien!
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Zakonczenie

Zawody SAE Aero Design West 2022 dobiegly korica.
Reprezentacja Akademickiego Klubu Lotniczego Po-
litechniki Poznanskiej zdobyta wyr6znienie "The El-
liot Dorothy Green Award of Excellence” za zajecie
drugiego miejsca w klasyfikacji generalnej klasy
Regular. To wyréwnanie drugiego najlepszego wy-
niku uzyskanego doktadnie 10 lat temu, a jednocze-
$nie bardzo mocny powr6t do zawodéw Aero De-
sign po rocznej przerwie spowodowanej pandemia.
Dziekujemy za towarzyszenie nam w relacjach i z
gbry zapraszamy na wrze$niowe biuletyny z zawo-
déw TeknoFest w Turcji, w ktérych przedstawimy
takze rezultaty projektu Studenckie Kota Naukowe
Tworzg Innowacje.

Podziekowania

Bardzo dziekujemy panu Rektorowi Teofilowi Je-
sionowskiemu i pani Rektor Agnieszce Misztal
za wsparcie sprzetowe, administracyjne i finan-
sowe jakie od Politechniki Poznanskiej otrzymuje
AKL.

POZnan’ T

Sktadamy podziekowania wszystkim Dziekanom,
ktérzy wyciagneli do nas pomocna dion, to jest panu
prof. Olafowi Ciszakowi (Wydzial Inzynierii Me-
chanicznej), panu prof. Zbigniewowi Nadolnemu
(Wydzial Inzynierii Srodowiska i Energetyki), panu
prof. Jackowi Pielesze (Wydziat Inzynierii Ladowej i
Transportu), panu prof. Andrzejowi Jaszkiewiczowi
(Wydzial Informatyki i Telekomunikacji) oraz pani
prof. Ewie Kaczorek (Wydziat Technologii Chemicz-
nej). Dziekujemy Miastu Poznan, ktére wspotfinan-
suje starty AKL w zawodach SAE juz od 13 lat oraz
Aeroklubowi Poznanskiemu za wsparcie techniczne
i administracyjne. Bez Waszej pomocy nie byloby
naszych sukces6w.

7000

ft

USS Midway

Realizujac statutowe zadania Akademickiego Klubu
Lotniczego, to jest krzewienie i popularyzacje tech-
niki i historii lotniczej, w ostatnim dniu naszego po-
bytu w USA udajemy sie do San Diego celem wizyty
na lotniskowcu USS Midway, na ktérym miesci si¢
muzeum lotniskowcéw marynarki wojennej o po-
wigzanej z nim techniki lotniczej wykorzystywanej
na lotniskowcach.

Wstajemy wczesnie - 6:30, by m6c wycisnac z pozo-
statego nam dnia jak najwiecej. Po okresie 35°C upa-
16w pogoda nas troche oszczedza. Prognozy méwia
o przyjemnych 20°C w czasie dnia i pochmurnym
niebie.

Naszym pierwszym celem jest lotniskowiec USS Mi-
dway w San Diego.

To miedzy innymi z tego okretu w czasie wojny
w Wietnamie wystartowat Skyrider z mocno nie-
typowym tadunkiem podwieszonym pod skrzydto.
Na skutek marynarskiej diety uszkodzeniu uleglta
jedna z toalet. Amerykanscy zolnierze postanowili
sie jej skutecznie pozby¢, faszerujac ja wczesniej tro-
tylem.
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Okret robi niesamowite wrazenie z bliska. Jego po-
tega i rozmiar sa przytlaczajace. Przy wejsciu na
"hangar deck” wita nas legendarny SBD-5 Daun-
tless z rozpostartymi charakterystycznymi hamul-
cami aerodynamicznymi, a takze mysliwiec pokla-
dowy Wildcat.

Pierwszym obszarem jaki zwiedziliSmy byt dzi6b
- znajdowat sie tam miedzy innymi taficuch ko-
twicy z karykaturalnie wielkimi ogniwami, briefing
roomy i pomieszczenia dla pilotéw, a takze cen-
trum dowodzenia rodem z filmu ”"Czerwony paz-
dziernik”. Potem przespacerowali§my sie pod po-
kladem podziwiajac piekne egzemplarze Corsaira i
Hellcata.

Nastepnie wyszliSmy na poktad. Tutaj ilos¢ ekspo-
natéw byla bardzo duza i nie spos6b wymieni¢ ich
wszystkich. Najbardziej charakterystyczne to F14
Tomcat i FAU Phantom II. ZajrzeliSmy tez na po-
ktady rufowe gdzie znajdowaty sie strefy sanitarne i
stotéwki dla marynarzy. Byla tam tez maszynownia z
ogromnym silnikiem napedzajacym ten zapierajacy
dech w piersiach okret.

Na okrecie w charakterze przewodnikéw pracuje
wielu amerykanskich weteranéw. Jeden z nich, pod-
czas oczekiwania na wejscie na mostek kapitanski,
dowiedziawszy sie, ze jesteSmy z Polski bardzo po-
chwalil nasz naréd za to co robimy dla uchodzcéw z
Ukrainy.

Cata wizyta na okrecie zakoniczyla sie oczywiscie w
sklepie z pamigtkami.
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Teraz nadszed! czas na zaspokojenie gtodu. Niestety
kiedy docieramy do bardzo zachwalanej przez we-
teran6w - Jasia i pana Radka - restauracji Golden
Corral calujemy tylko klamke. Miejsce okazuje sie
zamkniete z powodu niewyptacalnosci wilasciciela
obiektu. Nieudane loty chyba nie powodowaty u na-
szego opiekuna tak zgorzkniatej miny jaka widzimy
u niego teraz. Szybko jednak wyszukujemy nastepna
placéwke tej sieci i tam zaspokajamy meczacy nas
glod.

W czasie gdy my myszkowaliSmy po zakamarkach
lotniskowca, pan Radek i Jasiu, zaznajomieni juz
wczesniej z USS Midway, wybrali sie na przyladek
Point Loma. Udato im sie zaobserwowac spijajacego
nektar z kwiatéw kolibra.

7000
ft

Cmentarz Fort Rosecrans National Cemetery

maes A

Wracajac do San Diego w rejonie Sunset Cliffs obser-
wuja zmagania surferéw z falami

Potezne wrazenie robi wznoszacy sie 60m po-
nad lustro wody most Coronado Bridge w San
Diego.
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Griffith Observatory

Wracajac do Los Angeles za cel wybieramy obser-
watorium Griffith. OczywisScie wypada zrobié so-
bie zdjecie na tle najbardziej znanego landmarku w
LA.

W promieniach zachodzacego storica ni jest on juz
tak bardzo czytelny, a od kilku lat nie jest juz oswie-
tlany noca.

Przed obserwatorium Griffith dostrzegamy pomnik,
a wsrdd kilku postaci takze niejakiego Koper-
nika.

7000

ft

Sam Griffith Observatory to ciekawy obiekt, ze-
kranizowany w wielu hollywoodzkich produk-
cjach.

Najpierw byt Golden Corral, a teraz wspanialy wi-
dok na Los Angeles w czasie Golden Hour - widok
miasta ciggnacego sie po sam horyzont wraz z nit-
kami autostrad, ktére o tej porze mienig sie biato-
czerwonymi barwami §wiatet samochodéw, uzmy-
slawia jak potezng aglomeracjq jest Miasto Anio-
1ow.

Ten urbanistyczny gigant rozciaggniety nad zatoka
Santa Monica zrobit na nas duze wrazenie.

Zmeczeni niemal 500 km trasa, ale petni pozytyw-
nych wrazen i doswiadczenn wracamy do hotelu.
Czeka nas jeszcze pakowanie przed jutrzejszym wy-
lotem do Polski.
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