25 marca - 3 kwietnia

Zawody w Meksyku zakonczyty sie, o czym
mogliscie Panstwo dowiedzie¢ sie z
ostatnich biuletynow. Zapewne
przeczytaliScie Panstwo tez o tym, ze udato
sie nam powrdcic do Stanéw
Zjednoczonych Ameryki Po6inocnej. Czesc
zespotu odleciata z lotniska Dallas - Fort
Worth do Polski, natomiast pozostali udali
sie w podr6z na zachdd. Pobudka,
$niadanie, autostrada, stacja benzynowa,
autostrada, jedzenie, autostrada, sen... taka
codzienno$¢ dwoch nabitych cztonkami
ekipy i dwoma skrzyniami Grand
Caravanow.
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25 marca - 3 kwietnia

PrzemierzyliSmy zachodnie stany USA -
rowniny, gory, doliny i pustynie - niczym w
amerykanskim filmie drogi. PrzejechaliSmy
w sumie juz kilka tysiecy mil.

Taka trase pokonaty nasze skrzynie i
samochody, aby finalnie znalez¢ sie w Van
Nuys, w Kalifornii. Wtasnie tutaj, juz w
najblizszy weekend , czyli 5-7 kwietnia
odbeda sie zawody SAE Aero Design West.
Zespot jest gotowy do wali o czotowe
lokaty - morale jest wysokie, nastawienie
bojowe, chec¢ i zapat do dziatania na swoim
miejscu. Uszkodzenia modelu po bliskim
spotkaniu trzeciego stopnia Z
meksykanskim krzestem zostaty
naprawione, a zatem samolot wraz z
czeSciami zapasowymi rowniez sg gotowi
do zawodow.
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25 marca - 4 kwietnia ft 25 marca - 4 kwietnia
42000

Korzystajac z chwili wolnego czasu przed Z sita i motywacjg wchodzimy na ostatnia
zawodami, udajemy sie do San Diego. prosta przed zawodami. W czwartek
Odwiedzamy tam lotniskowiec  USS zaplanowany mamy oblot samolotu z
Midway. nowym pilotem, natomiast w pigtek

rozpoczynamy rywalizacje techniczng, aby
32000 w sobote i niedziele przejs¢ do konkurencji
lotnych.

Reprezentacja SAE Aero Design West

22000

ZacieSniamy rdOwniez wiezi w zespole
rywalizujgc na torze gokartowym.

12000

Reprezentacja na zawody
SAE Aero Design West
2019: Kamil Dombek, Jan
Dominiak, Krzysztof
Graczyk, Michat Mendyk,

: Mateusz Podzinski, Patryk
1500 Szkudlarek, Andrii Vikulov.

1000
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4 kwietnia 2019r., czwartek

W czwartkowy poranek o godzinie 9:00
stawiliSmy sie na znanym nam dobrze, z
ubiegtych lat, lotnisku Apollo XI w Van
Nuys celem przeprowadzenia pierwszego
oblotu na kalifornijskiej ziemi. Majac na
uwadze gigantyczne doSwiadczenie jakim
dysponowal w ubiegtym roku pilot Rob
Janniger, ktoremu powierzyliSmy wowczas
nasz platowiec, réwniez w tym roku
chcieliSmy, aby to on pilotowat nasz model.
Niestety z przyczyn zdrowotnych Rob nie
bedzie obecny na tegorocznej edycji
zawodow. W zamian zostal nam przydzie-
lony inny pilot Anthony Campbell. Z
Anthony’'m jesteSmy umowieni na 10:30 i o
tej porze osiggamy petng gotowosc¢ do lotu.

’ F / ?':" 5.‘_&.

S

Czas mija, a naszego pilota nie ma. Jasiu
postanawia zapyta¢ obecnych na lotnisku
cztonkow Kklubu Valley Flyers, ktorzy sa
gospodarzami tego miejsca, czy wiedza co$
na temat przyjazdu Anthony’ego. W
odpowiedzi styszy, zZe ,na pewno
przyjedzie, ale trzeba bra¢ poprawke, bo
tutaj obowigzuje tzw. Californian time”.
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4 kwietnia 2019r., czwartek

Spdéznienia spowodowane kongestig sg tu

czym$ wpisanym w
mieszkanca aglomeracji Los Angeles.
Podczas oczekiwania na Anthony’ego
kierownik i jedyny cztonek dziatu
utrzymania floty dwoch samochodéw
Dodge Grand Caravan, niejaki Patryk,
przystepuje do prac obstugowych na
najblizszej myjni samochodowe;j.

- ~

zycie kazdego

uuuuuuuuuu

W miedzyczasie z godzinnym op6Znieniem
przyjezdza Anthony. Od razu przystepuje
do przegladu przedstartowego naszego
samolotu. Pyta o wychylenia, ustawienia
expo i inne parametry. Po drobnych
zmianach i sprawdzeniu poprawnosci
wychylen powierzchni sterowych i pracy
silnika Anthony stwierdza, Ze jest gotow do
lotu. Krzysztof z Jasiem ustawiajg samolot
na linii startu. Anthony czeka juz tylko na
to by, droga startowa byla czysta. | my
czekamy w napieciu, czujemy sie, jak
bysmy oddawali nasze dziecko obcemu
gosciowi na lot widokowy szybowcem.
Anthony delikatnie przesuwa na
aparaturze lewa manetke do gory.
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Rozbieg, rotacja, oderwanie. Samolot

nabiera wysokosci. Wchodzi w pierwszy
zakret delikatnie. Chcagc wykona¢ zwrot o
180 stopni pogtebia zakret. Samolot z
powodu mniejszej sity no$nej generowanej
na ptacie zeS$lizguje sie na lewe skrzydto
tracac przy tym znacznie wysokos¢. Lecimy
dalej w pozycji z wiatrem. Anthony panuje
nad samolotem, lot jest stabilny. Wchodzi w
trzeci zakret, tym razem nie taki gteboki -
samolot nie traci gwattownie wysokosci. W
pozycji base (z wiatrem) lot jest stabilny.
Przezornie lecz niepotrzebnie Anthony
nabiera nieco wysokos$ci przed czwartym
zakretem i wychodzi na prosta. Zdejmuje
obroty silnika lecz samolot jest wysoko i
znaczng predko$¢ na podejsciu. W
potaczeniu z duza rozpietoscig samolotu i
profilem generujacym duzo sity nosnej
ptatowiec przelatuje nad progiem pasa
probujac przyziemi¢ w potowie jego
dtugosci, jednak nic z tego - nie starcza
pasa. Anthony odchodzi na drugi krag. Tu
nalezy wspomniec ze Anthony specjalizuje
sie w lataniu modelami o napedzie
odrzutowym, ktére majg zupeitnie inny

4 kwietnia 2019r., czwartek
N T TN i |
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4 kwietnia 2019r., czwartek

stosunek masy do mocy = oraz
charakteryzuja sie znacznie mniejszg sitg
nosna generowang na ptacie.

Prawdopodobnie to byto bezposrednia
przyczyng chybionego podejscia.

Wracajac do lotu Anthony wycigga samolot
przed konncem pasa i wchodzi w drugi krag.
Dwa pierwsze zakrety s3 niemalze
ksigzkowe. Na pozycji z wiatrem samolot
leci niemalze jak po sznurku. Nagle
gwattownie obniza wysokos$¢ lotu. Anthony
nie moze nic zrobi¢, chcac wyrzadzi¢ jak
najmniejsze szkody sadza ptatowiec na
nieskoszonej trawie,  ktéora  nieco
amortyzuje awaryjne ladowanie.

Rzucamy sie w kierunku miejsca upadku
samolotu. Na szczes$cie straty nie sg duze,
wystarczy wymieni¢ kadlub na nowy
korzystajac z naszego magazynu czeSci
zapasowych.
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4 kwietnia 2019r., czwartek

Po dwdch godzinach prac przy modelu jest
on ponownie w stu procentach gotowy do
lotu. Podejscie numer dwa. Zaczyna wiac -
to dobra wiadomos$¢. Zia jest taka, ze w
poprzek pasa. Michat z Jasiem ponownie

ustawiajg samolot na pasie. Rozbieg,
rotacja, oderwanie. Model Zwawo nabiera
wysokosci. Pierwszy zakret na petnej mocy
1 ostrym wznoszeniu. Nastepnie nastepuje
dtuzszy lot po prostej, tak by krag byt jak
najszerszy. Drugi zakret ponownie na

ostrym  wznoszeniu. Nagle samolot
przeciaga, wpada w korkocigg. Anthony
bardzo sprawnie wycigga go z tej

niezrecznej sytuacji w ostatnim momencie.
Daje sie stysze¢ westchniecie cztonkow
innych zespotéw. Walka trwa dalej. Kiedy
wydaje sie, ze wszystko jest juz pod
kontrolg samolot nagle ponownie znoéow
przeciaga, tym razem jednak na znacznie
nizszej wysokosci. Na chwile przed
spotkaniem z ziemig wiemy, Ze nic juz nie
da sie zrobi¢. Cho¢ to ledwie utamek
sekundy nam wydaje sie, iz trwa wieki.
Wzrokiem i sitg woli probujemy zmienic
tor lotu samolotu, cho¢ wiemy Ze to wysitki
daremne
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4 kwietnia 2019r., czwartek

Z duzg sitg nasz piekny samolot wbija sie
pionowo w ziemie. Biegniemy odnaleZ¢
ptatowiec w bujnej trawie i oszacowac

straty. Tym razem uderzenie byto
mocniejsze - kadtub zamienit sie w sterte
drzazg. Rdwniez centroptat nie nadaje sie
nawet do naprawy. Ze zwieszonymi
glowami wracamy ze szczatkami samolotu
przez pas startowy do stotu, gdzie znajduje
sie nasz tymczasowy warsztat. PoDzik z
Antohny’m dyskutujga na temat tego, co
poszto nie tak. Koncepcji jest wiele, jednak
to tylko spekulacje. Czeka nas popotudnie i
wieczor pelne pracy by przygotowac¢ model
do jutrzejszej inspekcji. Jasiu bedzie
doszlifowywal prezentacje. Nie poddajemy
sie, walczymy dalej.
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5 kwietnia 2019r. piatek

Pigtkowy poranek... Stonce leniwie dociera
do zaston domku w centrum Van Nuys. Za
chwile zadzwonig nasze budziki. Jest
godzina 7.00. Sprawnie przechodzimy
przez wszystkie etapy porannej rutyny,
zjadamy $niadanie i wsiadamy do
zapakowanych  wczorajszego wieczora
samochodoéw. Ostatnia noc mineta nam na
przygotowaniach modelu po niestety
niezbyt udanym oblocie oraz
dopracowywaniu prezentacji techniczne;.
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5 kwietnia 2019r. pigtek

To wilasnie na nig zmierzajg nasze
samochody. Punktualnie o godzinie 9.00
zatrzymujemy sie pod Airtel Plaza Hotel,
gdzie odbeda sie konkurencje statyczne.
Hotel urzadzony jest w bardzo lotniczym
stylu.  Pod sufitem podwieszone s3
samoloty, mozna dostrzec réwniez inne
elementy nawigzujgce do awiacji. Budynek
ten znajduje sie zaraz przy najbardziej
ruchliwym lotnisku na Swiecie
obstugujgcym ruch General Aviation. Zaraz
po dotarciu na miejsce rejestrujemy
druzyne i odbieramy pakiety startowe.
Hotelowe lobby powoli wypeinia sie
druzynami i ich samolotami. Z
niecierpliwoscig czekamy na godzine 11.10
- wtedy wiasnie rozpoczniemy prezentacje
techniczng. Punktualnie wchodzimy do
pokoju i ustawiamy nasz model,
przygotowujemy komputer i juz jesteSmy
gotowi do rozpoczecia show.
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5 kwietnia 2019r. piatek

Na samym poczatku poznajemy sedziow. W
jury zasiada legenda zawodéw SAE - Lee

Nicholai, udzielajacy sie od samego
poczatku serii. Jest on twérca opracowania,
z ktérego korzystaja wszystkie zespoty
podczas projektowania swoich samolotow.
Cwiczona wiele razy prezentacja przebiega
zgodnie z planem, wplecione w nig zarciki
wprowadzaja luZniejsza atmosfere, ktdra
wyraznie podoba sie czesci sedziow.

Po dziewieciu minutach monologu Jasia
przychodzi czas na pytania od komisji. Juz
pierwsze z nich jest dos$¢ szczegoétowe i
dotyczy rdédwnania na cigg dynamiczny
niezbedny do startu naszego modelu. Jasiu
bez wiekszych probleméw odpowiada w
sposob kompleksowy.

Drugie pytanie wydaje sie by¢ nieco
lzejsze, aczkolwiek odpowiedZ na nie
wymaga troche sprytu i uzycia dobrych
argumentdéw: Jakie mamy przewidywania
odnos$nie  wyniku na  tegorocznych
zawodach 1 na jakiej podstawie? W
kolejnych pytaniach sedziowie miedzy
innymi chcieli dowiedzie¢ sie jak dokonano
optymalizacji ksztattu kadtuba samolotu
oraz jak wdrozylibySmy nasz model do
produkcji masowej, jaki bytby jego koszt i
co w naszym modelu jest najdrozsze.
MieliSmy wrazenie, ze dociekliwo$¢
sedziow nie bedzie miata konca. Po pét
godzinnym ,przestuchaniu” z radoscia
styszymy, Ze to juz koniec. Po opuszczeniu
sali Michat i Kamil jeszcze raz ¢wicza pokaz
zatadunku i wytadunku obcigzenia i
piteczek.
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5 kwietnia 2019r. pigtek

Przeprowadzamy rowniez wtasng
inspekcje, aby upewnic¢ sie, ze podczas tej
wilasciwej nic nas nie zaskoczy.
Dokonujemy ostatnich poprawek i juz
jesteSmy gotowi na inspekcje techniczng,
jednak ta zaplanowana jest dopiero na
godzine 16.00.

Musimy wiec uzbroi¢ sie w cierpliwos¢ i
grzecznie poczeka¢ na swoja kolej. Kilka

razy probujemy poprosi¢ szanownych
sedziow, aby znalezli  chwilke i
przeprowadzili inspekcje naszego

samolotu, abySmy mogli wczes$niej udac sie
do domu i zacza¢ prace nad uszkodzonymi
elementami, ci jednak zostaja
niewzruszeni na nasze prosby. Kiedy
przychodzi odpowiedni moment udajemy
sie na preinspekcje, gdzie sprawdzone
zostaja ogoOlne wymogi bezpieczenstwa
oraz oznakowanie statku powietrznego. Z
punktualnoscia Polskich Kolei
Panstwowych o godzinie 16.30 nasz model
pojawia sie na stoliku sedziowskim.
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5 kwietnia 2019r. piatek

Z duma mozemy stwierdzi¢, ze tak
bezproblemowej inspekcji technicznej nie
pamietajg najstarsi cztonkowie naszego
Kota. Wszystkie wymogi zostajg spetnione.
Nawet wymiary samolotu: rozpietos¢,
dtugos¢ i wysokos¢ sa idealnie takie jakie
by¢ powinny. Po 15 minutach Kkontroli
opuszczamy pomieszczenie, pakujemy
samolot do samochodu i jeden z nich wraca
do domu by rozpocza¢é prace nad
uszkodzonymi elementami.
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5 kwietnia 2019r. pigtek

Pozostala cze$¢ zespotu musi zosta¢ na
miejscu do godziny 18, poniewaz dopiero
wtedy rozpocznie sie oficjalna ceremonia

otwarcia zawodow i odprawa
bezpieczenstwa. Mamy nadzieje na
powtdrke z zawodow w Teksasie, czyli na
ciekawe prelekcje oraz wiele nagréod w
tomboli. Tym razem jednak organizatorzy
prezentuja nam jedynie suche fakty na
temat organizacji zawodoéw, szybko
rozlosowuja 5 prezentow  wsrod
uczestnikdw i ceremonia dobiega konca.
W drodze powrotnej wykonujemy szybkie
zakupy i pedzimy do domu pomoc reszcie
druzyny w pracach nad modelem. Jutro o
godzinie 7.00 pojawimy sie na lotnisku, aby
przygotowaC sie do kolejek lotnych.

Pierwsza z nich zacznie sie o godzinie 7.45
rywalizacja klasy micro, po niej przyjdzie
czas na klase Regular, w ktérej startujemy.

Warto réwniez zauwazy¢, Ze na bluzce,
ktérg otrzymat kazdy z uczestnikéow
zawodéw  prezentowany  jest  nasz
zesztoroczny projekt. Tradycja zawodow
jest, zZe na pamiatkowej koszulce
prezentowany jest ubiegtoroczny
Zwyciezca.
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Pigtkowy wieczér spedziliSmy na przygotowa-
niach modelu do zawodéw. Dokonalismy
ostatnich poprawek aby mie¢ pewnos¢, Ze nic
nas nie zaskoczy. Kiedy stwierdzamy ze
wszystko co konieczne zostato zrobio-
ne, przystepujemy do pakowania samochoddéw
i udajemy sie na zastuzony odpoczynek.
Sobotniego poranka stosujemy sprawdzong
praktyke z zawodéw w Meksyku. Polega ona
na podzielenie zespotu na mniejsze czeSci.
Pierwsza z nich udaje sie na lotnisko i
rozpoczyna przygotowania do lotéw, nato-
miast druga w tym samym czasie przygotowuje
$niadanie, ktore zabrane na lotnisko zostanie
zjedzone przez wszystkich.

Punktualnie o godzinie 7.00 rozpoczyna sie
odprawa pilotbw w Kktdérej bierze udziat
PoDzik. PodjeliSmy decyzje, ze to wlasnie on,
bedzie pilotowat nasz samolot. Podczas
czwartkowego oblotu pilot, ktérego przydzielit
nam organizator zawodéw rozbit dwa nasze
samoloty. Wprawdzie w zesztym roku réwniez
nie wszystko poszto po mysli Roba, gdyz on
réwniez uszkodzil jeden model, jednak juz w
trakcie zawodoéw byto juz znacznie lepiej, a tak
naprawde - rewelacyjnie. Tym razem jednak
postanowiliSmy zaufa¢ naszemu pilotowi
Matuszowi i to witasnie jemu powierzy¢ los
naszej konstrukcji. Mateusz latat w Meksyku w
ubiegltym roku jak tez obecnie i kazdorazowo
prezentowat sie bardzo dobrze.

Krétko po zakonczeniu odprawy samolot jest
gotowy do lotu. O godzinie 8 loty zaczynaja
modele klasy micro. Po niej przychodzi kolej na
nasza kategorie. Jako pierwszy startuje zesp6t
z Warszawy. Préba naszych rodakéw zostaje
zaliczona.
Chwile pdzniej
Ruszamy do boju.

przychodzi pora na nas.
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Ustawiamy samolot na pasie startowym. Po

krétkiej chwili oczekiwania Mateusz
rozpoczyna rozbieg. Wszystko idzie zgodnie z
planem, przy odpowiedniej predkosci, w okoto
% dtugosci pasa nastepuje rotacja i sprawne
nabieranie wysokosci. Wtem, bez zadnego
ostrzezenia model przechyla sie na lewe
skrzydto. PoDzik stara sie wyréwnac¢ lot
przesuwajac drazek w prawo, samolot jednak
nie reaguje. Ziemia zbliza sie niebezpieczne
szybko. Wszyscy wstrzymujemy oddech. Nasza
maszyna jest juz kilkadziesigt centymetréw
nad ziemig i powoli zaczyna tong¢ w wysokiej
trawie. Po  sekundzie jest juz po
wszystkim. Biegniemy oceni¢ straty. Szybkie
ogledziny wskazuja na uszkodzenie kadtuba i
centroptata. Odnosimy wrak do naszego stolika
i przystepujemy do naprawy.
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Przeprowadzamy analize nagrania wideo,
ktoéra, jak mamy nadzieje, pomoze zrozumie¢,
co bylto przyczyng tak dramatycznej sytuacji.
Przegladajac zdjecia i filmy klatka po klatce

dostrzegamy, ze prawa lotka pozostaje
niewychylona, podczas gdy lewa jest
maksymalnie opuszczona. Sprawdzamy

mocowanie prawej lotki w skrzydle. Wszystko
wyglada normalnie, jednak doktadniejsze
ogledziny pozwalajg wykry¢ prawdopodobnag
przyczyne. Zawias lotki ma zbyt duzy luz, ktory
moze przektada¢ sie na jej wyptaszczenie pod
wptywem naptywajacych strug powietrza. W
efekcie pracuje tylko jedna lotka, druga za$
pozostaje przez caly czas w neutrum.

2000

1500
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Wré6émy jednak do naprawy. Z powodu dwdéch
wypadkéow w Texasie, jednego w Meksyku i
trzech w Kalifornii nasze zapasy czesci

zamiennych sg mocno nadwyrezone. Niestety
nie dysponujemy gotowym kadlubem, mamy
jedynie potprodukt, ktéry wymaga jeszcze
sporo pracy.

Nie rezygnujemy jednak i zmotywowani
rozdzielamy zadania. Réwnolegle naprawiane
sa zebra w skrzydle, montowana jest
elektronika, przyklejone zostajg wzmocnienia i
przegrody oraz poprawione mocowanie lotki.
Przykrecenie silnika i podwozia to juz tylko
formalnos$¢, po 1,5 godziny pracy centroptat
jest gotowy, a kadtub wedruje do foliowania.
Trwa wtasnie druga runda lotéw - niestety nie
zdazymy osiggna¢ gotowosci przed jej
zakonczeniem.

Projekt,Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w zawodach akademickich SAE Aero Design Mexico 2019, SAE Aero Design USA East &
West 2019” jest realizowany w ramach projektu pozakonkursowego o charakterze koncepcyjnym pt. ,Najlepsi z najlepszych! 3.0.”
w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwo6j wspétfinansowanego ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Rzeczpospolita

- Polska

Fundusze
Europejskie
Wiedza Edukacja Rozwdj

\

Ministerstwo Nauki

Unia Europejska
i Szkolnictwa Wyzszego

Europejski Fundusz Spoteczny




$ = Aero Design

Po 30 minutach operowania zelazkiem
przychodzi pora na ztozenie catego samolotu i
sprawdzenie czy wszystko do siebie pasuje.
Cate szczeScie nie mamy z tym wiekszych
probleméw. W miedzyczasie zaczyna sie

trzecia kolejka lotéw.
REFepr— - g, ol

Czas mija szybko i zaskakuje nas ostatnie
wezwanie sedziego do stawienia sie w kolejce
do startu. Od tego momentu mamy 5 minut na
pojawienie sie na drodze kotowania, a musimy
przejs$¢ jeszcze ponowna inspekcje techniczna.
Nie sprawia nam ona problemu i udaje nam sie
zdazy¢ przed zakonczeniem kolejki.
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Po chwili oczekiwania nasz samolot jest
ponownie na pasie. PoDzik zaczyna rozpedzac
samolot, tym razem pozostaje dtuzej na ziemi
uzyskujac wieksza predkosé. Dzieki temu duzo
sprawniej mozemy nabra¢  wysokoSci.
Czekamy na zielong choragiew sedziego, ktora
bedzie znakiem, ze mozemy wej$S¢ w pierwszy
zakret. Przebiega on bez zaktocen. Samolot jest
stabilny w powietrzu i tym razem stucha
polecen pilota. Po drugim zakrecie, na pozycji z
wiatrem PoDzik zaczyna odczuwaé silne
podmuchy wiatru.
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Zaczyna sie nier6wna walka pilota z maszyng i
naturg. Samolot opada, ale tylko po to, aby za
moment znowu nabra¢ wysokosci. Z kazdym
opadnieciem dziobu wszyscy wstrzymuja
oddech. Dolatujemy do trzeciego zakretu po
ktérym zaczynamy znizanie. Walka caty czas
trwa, lecz nasz pilot doskonale daje sobie rade.
Czwarty zakret, wyjScie na prostg - czas na
najbardziej delikatny moment lotu - ladowanie.
Mateusz jest dobrze ustawiony, wyréwnuje lot,
delikatnie zwalnia, dotyka podtoza i nasz
samolot jest juz na pasie, jednak jego predkos¢
jest tak duza, ze konieczne jest wytracenie
predkosci na drodze startowej. Niestety chwila
nieuwagi skutkuje zatrzymaniem w trawie.
Cate szczeScie nic sie nie stato. Sprawnie
odnosimy model do stacji wazenia tadunku.
Sedziowie maja problem 2z poprawnym
policzeniem, ile pitek tenisowych mieliSmy na
poktadzie. Po chwili  dochodza do
porozumienia i przechodzga do sprawdzenia
masy naszej skrzyni. Ta cze$¢ przebiega duzo
sprawniej. Za lot powinniSmy otrzymac¢ 4800
punktéw, jednak wyjechanie =z pasa
poskutkowato karg i finalnie otrzymujemy
tylko 2100 punktéw.
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Przed czwarta kolejka musimy dokonaé
serwisu przedniego podwozia oraz prawej
lotki. Analizujemy réwniez film z przelotu, aby
wyciggna¢ odpowiednie wnioski.

Kiedy nadchodzi czas na czwartg - ostatnig
kolejke tego dnia - jesteSmy gotowi do lotu.
Samolot postawiony w osi pasa zaczyna
przyspieszaé. Odrywa sie od ziemi i zaczyna
nabiera¢ wysokosSci. Niestety powtarza sie
sytuacja z pierwszego dzisiejszego lotu.
Samolot przechyla sie na lewe skrzydto, nie
odpowiada na polecenia pilota, przepada i
uderza w ziemie.
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42000
Jak najszybciej zbieramy pozostato$ci modelu,
pakujemy narzedzia i udajemy sie do domu
dokonywa¢ niezbednych napraw. Czeka nas
dtuga noc spedzona z klejem, balsg i sklejka.
;  Gehia g secadike Jednak pozostalo nam niewiele czesci
- \' f i e 32000 zapasowych i sporym wyzwaniem bedzie
T : doprowadzenie samolotu do stanu lotnego, ale
- damy z siebie wszystko, aby samolot byt
gotowy na jutrzejszy dzien. Niestety jest tez
mozliwy scenariusz, w ktérym nie uda nam sie
tego dokona¢. Po czterech kolejkach lotéw na
22000 miejscu pierwszym znajduje sie Politechnika
Warszawska, a tuz za nig Politechnika
Rzeszowska. Gdyby nasza druzyna wykonata
loty z zakladanym obcigzeniem prawdopo-
dobnie znalaztaby sie na trzecim miejscu. W
trakcie dnia otrzymaliSmy rowniez wyniki
prezentacji technicznej, w ktérej to zajeliSmy 4
miejsce w klasie Regular.

1990 Tutro ostatni dziefh zawodéw, podczas ktérego
odbeda sie by¢ moze dwie kolejki lotow.
o 2000
1500
1000
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Pierwszy dzien lotow nie byt dla nas taskawy.

Dwa wypadki w polaczeniu z dwoma
poprzednimi podczas oblotu wyczerpaty nasze
zapasy czeSci zamiennych.  Oczywiscie
przygotowujac sie do cyklu trzech zawoddéw
SAE Aero Design zbudowaliSmy w sumie trzy
kompletne samoloty, w ramach ktérych mozna
byto swobodnie wymienia¢ czesci. Do tego
wybrane elementy, ktére - jak wiemy z
doswiadczenia - najczesciej ulegaja
uszkodzeniu - takie jak kadtub czy koncowki
skrzydet - wykonane byly w wiekszej liczbie
egzemplarzy. Ze wzgledéw logistycznych
niektére elementy przyleciaty do Ameryki w
formie wycinki CNC, a nie gotowego
potprefabrykatu. Kazda dodatkowa wycinka
elementéow CNC do projektu to dos¢ spory
koszt, zaré6wno materiatuy, jak i ustugi. Z drugiej
strony, w ramach samych zawod6w, nie mozna
wymieni¢ uszkodzonego w jednym locie
samolotu na inny catkowicie nowy, bez
konsekwencji w postaci karnych punktéw.
Pierwsze dwa wypadki w Teksasie skutkowaty
decyzja o wykonaniu dodatkowej wycinki CNC
jeszcze w Polsce oraz zamoéwieniu kolejnego
silnika do kolekcji dwéch  wczesniej
zakupionych, ktory zostat zaadresowany juz na
kalifornijski adres. Ostatni przelot na
kontynent amerykanski miat miejsce 19 marca
i od tego dnia skazani byliSmy juz na ten sprzet
i materiaty ktére wzieliSmy ze sobg z Polski
(oczywiscie poza drobnymi zakupami czesci i
narzedzi w USA). Naprawy uszkodzonych
czeSci  s3 niekiedy mozliwe, jednak
kazdorazowo skonstruowane elementy nie
osiggaja pelnej wytrzymatosci, a doktadnos¢
ich wykonania jest gorsza niz tych, powstatych
w  warunkach  warsztatowych przy
konstruowaniu elementu ,od zera”.
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zawodow w Meksyku krzesto
jednego centroptatu. Dwa

Podczas
pozbawito nas
wypadki w ramach oblotéw przed zawodami w

Kalifornii mocno skomplikowaty nasza
sytuacje, jednak po pracowitej nocce byliSmy
gotowi do zaprezentowania naszego modelu w
ramach inspekcji technicznej i prezentacji, w
ktdrej, jak wiadomo, zajeliSmy bardzo dobre,
czwarte miejsce. Pierwszy dzien lotny byt
katastrofalny w skutkach. Jakkolwiek wypadek
w kolejce #1 wydawat sie niegrozny, to jednak
solidnie naruszyt konstrukcje kadtuba. Ze
wzgledu na trwajaca do$¢ dtugo naprawe nie
podeszliSmy do kolejki #2. W SAE jest troche
jak w skokach narciarskich: ,licza sie DWA
ROWNE skoki”. Po opuszczeniu dwéch kolejek
znalezliSmy sie w trudnej sytuacji, przykrej
zwlaszcza z tego wzgledu, iz podnoszony przez
nas ciezar plasowatby nas na podium - gdyby
tylko kolejki te byty zaliczone. Trzecia kolejka
byta Swiatetkiem w tunelu. Ze wzgledu na
podniesiong wage powinni$my otrzymac¢ 4800
pkt. za ten lot, jednak utrata kierunku na
dobiegu i wyjechanie poza pas skutkowato
karg, ktora zredukowata te zdobycz o ponad
potowe. Pozostata juz wiec walka o honor,
jednak czwarty lot zdmuchnat zapalone
wczes$niej Swiatetko - w wyniku przeciggniecia
po starcie bedgcego efektem niepoprawne;j
pracy jednej z lotek, nasz witasciwie ostatni
model, ktéorym dysponowaliSmy, ulegt
powaznemu uszkodzeniu.
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W sumie zanotowaliSmy zatem siedem
wypadkéw, w ramach kazdego powaznemu
uszkodzeniu ulegal jeden lub wiecej
elementéw sktadowych modelu. Tyle ogoélnej
dygresji nt. liczby egzemplarzy i cze$ci
zamiennych, wr6¢my do relacji. Do pekni
szcze$cia brakuje nam kadtuba. Juz w drodze z
lotniska do domu obmy$lamy plan napraw.
Przewidujemy kilka scenariuszy rozwigzania
naszego problemu. Wszystko jednak zalezy od
asortymentu czesci jaki nam pozostal. Po
dotarciu na miejsce przystepujemy do pracy.
Cze$¢ zespolu rozpoczyna ocene zniszczen
kadtuba, natomiast pozostali przeprowadzaja
inwenture. Pragniemy Panstwu przypomnie¢,
ze w Teksasie w samolocie pilotowanym przed
Joey'a catkowitemu zniszczeniu ulegly dwa
kadtuby, w Meksyku uszkodziliSmy jeden,
jednak zdotaliSmy go naprawié. Podczas oblotu
w Kalifornii Anthony unicestwit kolejne dwa.
Podczas samych zawodéw zniszczone zostaty
nastepne dwa. Nalezy doliczy¢ do tego
uszkodzone skrzydta. Podsumowujgc: podczas
3 edycji zawodow straciliSmy 6 kadtubéw. Na
taka okoliczno$¢ niestety nie byliSmy
przygotowani. Powréémy jednak do loséw
ostatniego poszkodowanego. Nie jest dobrze,
goérny poktad stuzacy do przewozu pitek jest
przetamany na dwie czesci. Co gorsze
tadowania, w ktoérej montujemy skrzynie z
obcigzeniem, catkowicie przestata istnie¢ -
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podczas uderzenia w ziemie cata struktura
zostata rozerwana.

Pragniemy przyblizy¢ Panstwu budowe naszej
konstrukcji, aby pokazaé jak trudne zadanie
nas czeka. Bierzemy udziat w zawodach,
podczas ktérych celem jest wykonanie lotu z
jak najwiekszym obcigzeniem. Kluczowa zatem
jest masa. Im ciezszy bedzie nasz samolot, tym
mniej fadunku bedziemy mogli wzigé na
poktad. Dlatego tez nasz projekt zaktada
maksymalng optymalizacje struktury. Kazdy
element jest odchudzony do granic mozliwosci
i idealnie dopasowany, aby zapewni¢ peitne
wykorzystanie konstrukcji. tadownia ma
precyzyjnie okreslone wymiary, aby skrzynia z
tadunkiem nie przesuwata sie podczas lotu.
Mocowanie silnika jest wyposazone w
specjalne wzmocnienia. Musi by¢ tez
odpowiednio pozycjonowane. Nieodpowiednie
umieszczenie toza moze skutkowac
powaznymi problemami podczas lotu. Aby
zapobiega¢ problemom podczas ladowania
podwozie gléwne jest zamocowane na
wzmocnieniach, ktére przenosza energie
uderzen na dzwigar skrzydta. Sami Panstwo
widzg, ze konstrukcja jest do$¢ ztozona.
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Nie  bedzie tatwo, mimo

wszystko
podejmujemy probe naprawy. Zbieramy czesci,
ktére nam pozostaty. Niestety nie mamy juz
elementéw potrzebnych do odbudowania
tadowni, a i mocowanie silnika, ktére mielisSmy
zamiar wykorzysta¢, nie wyglada zbyt dobrze.

Laczymy poszczegdlne czeSci, starajac sie
zachowa¢ odpowiednig doktadnos¢. S3 one
powyginane, dlatego jest to do$¢ trudne.
Najwiekszy problem sprawiajg nam elementy,
od ktérych wymagamy najwiekszej

wytrzymatosci, czyli mocowanie podwozia i
silnika. Podejmujemy wiele préb wykonania i
spa

sowania tych elementow.

Kadtub zostat potlatany, jednak nie wzbudza

naszego zaufania. Postanawiamy
przeprowadzi¢ testy obcigzeniowe. Planujemy
zaladowa¢ 5 kg obcigzenia, zamontowac je w
kadtubie i podnies¢ go za punkty mocowania
centroptata. Test ma na celu pokazanie, czy
konstrukcja  jest  bezpieczna.  Podczas
podnoszenia  mocowanie  tadunku nie
wytrzymuje ciezaru i skrzynia wypada
Niestety musimy przyznac sie do porazki.
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Nie udato sie nam doprowadzi¢ samolotu do
stanu lotnego. W niedziele przeprowadzone
zostang zapewne dwie kolejki lotne. Wiemy, ze
niewiele zmienityby one nasza sytuacje w
klasyfikacji generalnej, ale nie chodzi juz o
Klasyfikacje, lecz o honor i udowodnienie
mozliwos$ci naszego modelu, takze sobie. Ale
na to bedziemy musieli poczeka¢ do przysztego
roku. W niedziele udajemy sie na lotnisko
kibicowa¢ pozostatym polskim druzynom,
uczestniczy¢ w  ceremonii  zakorczenia,
wykona¢ pamiatkowe zdjecia.

Poznajmy tez Klasyfikacji lotne;j.

wyniki
Wygrata Politechnika Warszawska, a drugie

miejsce zajeta Politechnika Rzeszowska.
Serdecznie  gratulujemy! Nam  niestety
szczeScie nie sprzyjalo w tym roku. Zawody
konczymy rozczarowani, ale jednak mocno
zmotywowani do walki w przyszlym roku.
Cieszymy sie bardzo z czwartego miejsca w
klasyfikacji prezentacji, gdyz byt to debiut Jasia
w tej rywalizacji w zawodach SAE USA.
Weczeéniej zajat drugie miejsce w Meksyku.
Idzie w Slady swego mentora Michata, ktéry
zakonczyt udziat w zawodach SAE pierwszym
miejsce w klasyfikacji prezentacji w edycji
wschodniej miesigc temu. Jako nienatywnym
speakerom, w gronie kilkudziesieciu, gtdwnie
amerykanskich druzyn, idzie nam w tych
konkurencjach naprawde niezle.
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w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwo6j wspétfinansowanego ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego.
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Koriczy sie tym samym maraton zawodow SAE

Aero Design edycji 2019. JesteSmy zadowoleni

z wynikbw w Klasyfikacji prezentacji,
zdecydowanie mniej z wynikow w Klasyfikacji

lotnej. Niemniej nalezy podkresli¢, iz zawody

edycji 2019 odbywaja sie w ramach wymiany 3090
pokoleniowej. Kilku stalych uczestnikéw
zawodéw - Krzysztof Graczyk, Michat
Préchnicki i Kamil Dombek  korniczy
definitywnie udziat w zawodach SAE, wraz z

nimi  takze prawdopodobnie @ Mateusz
Podzinski i Patryk Szkudlarek (cho¢ ,nigdy nie 22000
mow nigdy”). Tym samym gléwnym celem
tegorocznej edyciji byto przekazanie
umiejetnosci i do$wiadczen nowym cztonkom

ekipy. Jesli reprezentacja  Politechniki
Poznanskiej za rok wrdci na arene zmagan
zawodéw SAE Aero Design, a w przysztosci
nawigze do $wietnych wynikéw druzyny z lat
2018, 2015, 2012 czy 2011 - to misje -
tegoroczng bedzie mozna uzna¢ za owocng,
cho¢ nie do konca satysfakcjonujaca w
aspekcie sportowym.

Dziekujemy Ministerstwu Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego, Rektorowi Politechniki Poznanskiej,
Dziekanowi Wydziatu Inzynierii Transportu
oraz Dziekanowi Wydziatu Elektrycznego,
Aeroklubowi  Poznanskiemu i  Gminie
Czerwonak. Dziekujemy takze miastu Poznan,
ktore jak co roku wspiera nas finansowo.
Dzigkujemy  firmom, ktore z nami |,
wspoétpracuja m.in. Schlosser oraz Instal
Compact, a takze studioJR i Aravix. Pomogli

nam rowniez Panstwo Marek i Marianna
Matolepszy, Jacek Tryczynski, x. Tomasz
Sielicki TChri x. Jacek Nowak TChr i oczywiscie
naszemu opiekunowi Panu Doktorowi
Radostawowi Gérzenskiemu. Bez pomocy tych 1090
waznych oséb nie udataby sie nam osiggnac

tego sukcesu.

Projekt,Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w zawodach akademickich SAE Aero Design Mexico 2019, SAE Aero Design USA East &
West 2019” jest realizowany w ramach projektu pozakonkursowego o charakterze koncepcyjnym pt. ,Najlepsi z najlepszych! 3.0.”

w ramach Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwo6j wspétfinansowanego ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego.
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