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SAE Aero Design West

Po Swigtecznej przerwie wracamy na ostatnie w tym
roku zawody SAE Aero Design West, ktére odbeda
sie w dniach 14-16 kwietnia 2023r. na lotnisku Thun-
derbird Field w miejscowos$ci Fort Worth w Teksa-
sie.

/

Ekipa AKL bedzie rywalizowa¢ w klasie Regu-

Skfad

W skiad ekipy na zawody SAE Aero Design West
wchodza Adam Biber (dow6dca), Antoni Dabkie-
wicz, Jan Dominiak (pilot), Marcel Krasniewski, An-
toni Napierata i Adam Stepierr. Opiekunem nauko-
wym jest dr inz. Radostaw Goérzenski.

13 kwietnia czwartek

W zawodach SAE Aero Design weZmie udziat ekipa,
ktéra w wiekszosci startowata w zawodach Tekno-
Fest 2022 (Antoni D., Adam B., Marcel, Jan) oraz w
zawodach SAE Aero Design Mexico (Adam S. i An-
toni D., bez Jana). Startujemy w klasie Regular. Przy
ostatniej zmianie regulaminu organizatorzy posta-
wili na sporg rozpieto$¢ platowcéw, co widaé juz
byto na zawodach SAE Aero Design East. Tam jed-
nak pogoda byta dos¢ korzystna. W Teksasie zawsze
wieje, jako ze lotnisko znajduje sie nad brzegiem
Benbrook Lake.

Czterech pancernych (dwa Adamy, Marcel i Antoni)
jest juz w USA od zakoriczenia zawodéw SAE Aero
Design Mexico. Trzech muszkieteréw (Antoni D.,
Jan i opiekun) dociera do Dallas 12 kwietnia. Na-
uczeni tradycja zawodoéw rozgrywanych w zachod-
nich stanach Ameryki rozpoczynaja pobyt od wizyty
w InNOut’'cie - jedynej w swoim rodzaju hamburge-
rowni.

Ze wzgledu na brak korzystnych cenowo alternatyw
w postaci doméw do wynajecia na AirBnB wybie-
ramy klasyczny motel. Niestety odnosimy wrazenie,
iz na booking.com chyba pomylono jednostki po-
wierzchni pokoju. Miaty by¢ pokoje o powierzchni
50 m2. To co zastajemy na miejscu odbiega jed-
nak zdecydowanie od tej miary. Pod tym wzgle-
dem na Florydzie i w Meksyku mieli§my super kom-
fort.

Wieczorem koriczymy jeszcze przygotowania do ju-
trzejszych lotéw. Wezesnym rankiem w czwartek ru-
szamy na lotnisko ThunderBirds RC Club zlokali-
zowane nad jeziorem Benbrook. Na lotnisku witaja
nas flagi krajow, ktérych reprezentanci uczestnicza
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w zawodach. Mamy oczywiscie USA, Kanade, Puerto
Rico i Meksyk. Spoza oceanu sa Polska, Hiszpania,
Chiny, Egipt i Indie.

Dzi§ jednak na lotnisku typowy “dziern Polski”.
Oprécz naszej reprezentacji jest Warszawa, Wroctaw
i Rzeszow.

Pan Radek jest nieco skonfundowany poniewaz lot-
nisko wyglada zupelnie inaczej niz podczas jego
ostatniej bytno$ci tutaj 12 lat temu. Nie odnajduje
nigdzie wysokich drzew na podejsciu do ladowania,
na ktérych powiesit sie FourFeeter - model Regulara
w2011r. Na trawersie lotniska byto jezioro, w kt6rym
jedna z polskich druzyn utopita swéj samolot. Stratg
nie byt wtedy samolot - druzyna miata zapasowy. Na
dno poszto jednak cate obciazenie i ekipa miata pro-
blem skad zdoby¢ zapasowe. Od tego czasu zabro-
niony zostat otéw jako obcigzenie.

Wkrétce sprawa sie wyjasnia. W 2015r. przeniesiono
dotychczasowe lotnisko w inng lokalizacje. Teraz
podejscie do ladowania jest od strony jeziora, nie
jak poprzednio réwnolegle. Nie zmienia to jednak
w najmniejszym stopniu faktu, iz lotnisko pozostaje
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najbardziej wyeksponowanym na wiatr lotniskiem,
na ktérym odbywaja sie zawody SAE.

To zawsze podnosi atrakcyjno$¢ zawoddéw. Wiatr
powoduje, iz tatwiej jest wykonaé udany start na
wymaganym dystansie i tym samym wrzuci¢ wie-
cej na poklad. A potem dzieje sie to co najatrak-
cyjniejsze - samoloty przeciagzone ponad granice
udZzwigu na krytycznych katach natarcia prébujg
wykona¢ udany krag. Niekiedy najzwyczajniej w
Swiecie przeciagajq i walg sie w korkociag, innym
razem turbulencja prowadzi do uszkodzen struktu-
ralnych i na ziemie spada bezwladna kupa sprzetu i
sklejki.

Przy bezwietrznej pogodzie sytuacja wyglada ina-
czej. Samoloty muszg oderwac sie od ziemi na wy-
znaczonym dystansie, zwykle 90 ft (30 m). Silniki
ograniczone sg dzialaniem limiteréw, do 750 lub
1000 W. Ekipy dorzucajg zatem na poklad takie ob-
ciazenie, ktére gwarantuje skuteczny start. Jest to
jednak zwykle niewiele i potem loty przebiegajq
wzglednie bezpiecznie, bez fajerwerkéw w postaci
niespodziewanych kraks.
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Tymczasem na razie nie jest jeszcze specjalnie
wietrznie i 0 godz. 12:50 wchodzimy na pas. Na po-
ktadzie bezpieczne 6 kg. Wiatr w osi pasa silny, ale

nie porywisty.

Regular rozpedza sie po pasie, z gracjag odrywa i
zaczyna powolne wznoszenie. Z naciskiem na po-
wolne. To nie bylo Zzadne dynamiczne wyrwanie, ani
jaki§ podmuch wiatru. Po prostu Regular wznosi sie
iwtem, na wysokosci4-5m... jedno skrzydto sie po
prostu sktada.

Zamiast linii prostej uktadajg sie one w litere V. Ka-
dtub obraca wzdluz osi podtuznej nadazajac za tym
skrzydlem, ktére utrzymuje dotychczasowe usytu-
owanie wzgledem kadtuba. Paradoksalnie model

jeszcze chwile leci po prostej wykorzystujac site bez-
wladnosci, by po chwili brutalnie zakonczy¢ zywot
rozbiciem o asfalt.

Szok w trampkach. No nie tak to miato wygladac.
WykonaliSmy kilka lotéw Regularem w Polsce i po-
mimo czesto wietrznej, zimowej aury, sprawowat sie
poprawnie.

Sciagamy to co zostalo z Regulara z pasa. Belka
ogonowa i kadtub uszkodzone mocno, nieco mniej
jedno skrzydto. Drugie wyszto bez szwanku. Pan Ra-
dek rusza do hotelu po drugi model, my tymczasem
odzyskujemy z kadtuba to co zostato do odzyska-
nia. Po dowiezieniu sprzetu zabieramy sie do roboty.
Musimy doprowadzi¢ drugi egzemplarz do zdat-
nosci lotnej, tak by wykonac¢ obloty jeszcze przed
zmrokiem.

Trwaja analizy materialtu dowodowego. Pierw-
sza koncepcja zmierza w kierunku uszkodzenia
skrzynki dZzwigara jako przyczyny katastrofy. Mo-
dele SAE sg zawsze bardzo wyazurowane. Skrzynka
jest bardzo delikatna - tworzy ja aluminiowy pla-
skownik (grubosci dzwigara - ok. 5 mm) oraz dwie
warstwy sklejki po 2 mm grubosci kazda.
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Tt Na szczesScie mamy pierwotni dZzwigar, peten, bez
azuréw. Rozpoczynamy szybka rekonfiguracje pta-
towca. W pobliskim Home Depot dokupujemy gar§c
srubek M3 - a wtasciwie ich calowych odpowiedni-
kéw. Lunch wciggamy na lotnisku. Po raz kolejny
positkujemy sie double double z InNOut’a, tym ra-

6000 zem w wykonaniu animal style.
N |
Zywica niechetnie aczy sklejke i aluminium - tu- 5000 éf
taj lepszy jest klej poliuretanowy. W tym potaczeniu -_—
upatrujemy slabego punktu.
4000 Ok. godz. 19:00 jestesmy gotowi do lotu. Przed nami

T lecie Regular Warszawy. Wszystko przebiega po-
prawnie do momentu wyjScia na prosta. Ptatowiec
zamiast utrzymywac¢ umiarkowany gradient zniza-
nia nagle zaczyna pochylac sie na dziéb i w konfi-
guracji niemal pionowej uderza w ziemie.

Dosy¢ dtugo trwa konsylium. Podejrzenia sa kiero-
Finalnie jednak odium spada na aluminiowy dzwi- 3000 wane na utrate tacznosci lub usterke mechaniczng
gar. Pierwotnie majacy 5 mm grubo$ci, przy tym - uszkodzenie serwomechanizmu lub urwanie po-
mocno wyazurowany, w procesie dopasowania do pychacza. W koncu pada diagnoza - zaciecie sie
skrzynki zostat na krétkim odcinku zeszlifowany do steru.
zaled\{\ne 3 mum. .D.Z w1gar)v‘v locie zgiaf si¢ 0 90 d9- Warszawa schodzi z pasa dajac nam tym samym
kladnie w tym miejscu. C6z, wyglada zatem na to, ze el ¢ po
przesadziliSmy z wyazurowaniem, a obliczenia ba- 2000 )
zowaly na pierwotnej grubosci, a nie finalnej, ogra- 1
niczonej ze wzgledéw technologicznych.
1000
Nie zniecheceni eksperymentem Warszawy o 19:30
rozpoczynamy naszg drugg probe w Teksasie.
0
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Wczesniej jednak robimy sobie zdjecia. Tak ... na
wszelki wypadek :-)

Tym razem wszystko przebiega poprawnie.

Lot jest od poczatku do korica udany. Pomimo do$¢
silnego wiatru skrzydta i ogon pracujg poprawnie,
nie obserwujemy w locie jakich§ nadmiernych od-
ksztalceri. To szczegblnie wazne przy modelu o roz-
pietosci 4,6 m. Zwlaszcza cieszy sztywno$¢ ogona.
Z niag mamy czesto problem - usterzenie ogonowe
"plywa” w plaszczyZnie pionowej i gnie sie w osi
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podtuznej. Z tego powodu pojawia sie bezwladnosé
w locie ptatowca, zwlaszcza przy zmianie kierunku,
rotacji i tp.

Lot potwierdza natomiast przypuszczenia i infor-
macje tubylcéw. Zarosla i niskie drzewa otaczajace
lotnisko sa Zrédltem sporych turbulenc;ji i rotoréw.
Zwlaszcza na boku z wiatrem turbulencje sg spore.
To zwykle kluczowy element kregu. Samolot po od-
wroéceniu sie tytem do wiatru traci wysoko$¢ i rolg
pilota jest wyzebrac jak najwiecej metréw przed roz-
poczeciem trzeciego zakretu.

Oj bedzie sie dzialo na tych zawodach.
™ "R

Jasiu nie jest do korica zadowolony z lotu i odczué,
wiec zarzadzamy dla niego karna runde. Udanych
eksperymentow sie nie powtarza, ale pilot musi by¢
wlatany w platowiec. Wiec nie ma rady - trzeba le-
ciec.
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ft Benbrook Lake wydaje sie by¢ tym dla Dallas czym
Malta dla Poznania.

Trzecia préba jest réwniez udana. e

Jasiu jest juz bardziej kontent z zachowan ptatowca.
Dajemy mu juz wiec spokéj na dzi$, tym bardziej ze

storice chowa sie za horyzontem. . . .
14 kwietnia piatek

3000 Dzi$ pierwszy dzienn zawodéw. Korzystajac z faktu,
iz jeden z naszych Dodge’6w RAM 1500 dysponuje
dodatkowym, sz6stym fotelem (jump sit'em) uda-
jemy sie na lotnisko calg ekipg jednym samocho-
dem, a réwnolegle pan Radek swoim RAM’em jedzie

odwiedzi¢ Jacka Tryczyriskiego i odebrac limiter od
ks. Jacka Wesotowskiego z polskiej parafii Towarzy-
2000 stwa Chrystusowego w Dallas.
1000
0
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Na lotnisku petna mobilizacja, od rana jest juz
wiele ekip na swoich stanowiskach. Dzi§ czeka
nas inspekcja techniczna. Po niej przygotujemy do
lotu drugi egzemplarz ptatowca, tak by mie¢ dwa
sprawne samoloty na zawody. Jesli zdazymy przed
zachodem to spréobujemy jeszcze wykonac lot, cho¢
bardzo silny i dzi§ porywisty wiatr tym razem nie za-
checa do eksperymentéw.

Patrzac na gabaryty tegorocznych Regularéw i ob-
serwujac sile wiatru spodziewamy sie w tym roku
bardzo atrakcyjnych zawodéw. Jednoczesnie kapry-
$na pogoda bedzie rozdawac karty. Wygra ten kto
podejmie ryzyko, przy starcie wspomoze go wiatr
(zeby zmie$ci¢ sie na wymaganym dystansie), a
podczas lotu oming go gwaltowne rotory. Jednak ten
kto przesadzi z obciazeniem skoriczy marnie w krza-
kach lub w jeziorze.

Szczesliwie dzi§ odebraliSmy drugi limiter zamo-
wiony przed zawodami. Mamy zatem zdublowany
komplet elektroniki na wypadek kontaktu z jezio-
rem.

O 14:00 podchodzimy do inspekcji. Sedziowie jak
zwykle maja troche pytan i watpliwosci, jednak wie-
loletnie do$wiadczenie ekipy, ktére w postaci know-
how jest przekazywane kolejnym pokoleniom i tym
razem procentuje uzyskaniem naklejek uprawniaja-
cych do lotu.

Obserwujemy samoloty konkurencji. Nasz ptato-
wiec do tej pory wydawat sie nam wielki. Teraz czu-
jemy sie lekko skonfundowani widzac olbrzymy po-
teznej rozpietosci i gabarytoéw. Ale nauczeni zeszlo-
rocznym przykltadem nie wyciagamy pochopnych
wnioskéw. W ubieglym roku nasz model dzwigat
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tylko jedna pitke, gdy ptatowce konkurencji nawet i
po 7 szt. Finalnie to jednak my zajeliSmy 2. miejsce
w klasyfikacji generalnej klasy Regular. Wtedy do-
brze przeanalizowaliS$my regulamin, mamy nadzieje
iz i tym razem sie nie pomyliliSmy.

Uwzgledniajac wczesniejsza przygode wykonujemy
dodatkowe mocowanie zeberka skrzydta do kadluba
wrejonie krawedzi natarcia. Nie za szkodzi, a czy po-
moze to sie przekonamy do niedzieli.

Pomimo braku zasilania na stanowisku pracy wa-
runki na lotnisku mamy lepsze niz w ciasnym po-
koju hotelowym wiec zostajemy na miejscu i przy-
gotowujemy drugi ptatowiec do lotu. Teoretycznie
wszystkie trzy egzemplarze sa powtarzalne, ale to
tylko teoria. W praktyce jest z tym réznie. Okazuje
sie ze skrzydla ptatowca nr 1 zupelnie nie chcg pa-
sowac do kadluba nr 3. Przer6bki beda musiaty by¢
dos¢ spore. Z tego wzgledu rezygnujemy z wyscigu
z czasem zeby zdazy¢ z przygotowaniem modelu do
dzisiejszej tury inspekcji technicznej. Podejdziemy
do niej jutro, a na razie na spokojnie dopasowujemy
skrzydta do kadtuba.
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O godz. 17:00 rozpoczyna sie tradycyjny briefing dla
wszystkich druzyn. Nie wnosi on wiele nowego poza
informacja, iz organizatorzy przewiduja 5 kolejek lo-
téw w sobote i 5 w niedziele.

Korzystajac z infrastruktury szlifujemy jeszcze dzwi-
gar i skrzynki.

Nie wszystko mozna zrobi¢ szlifierka, w ruch ida
takze klasyczne pilniki.

7000
ft

Finalnie udaje sie spasowac skrzydta z kadtubem.
Tym samym mamy dwa sprawne platowce z kom-
pletem serw i elektroniki przed zaczynajacymi sie
jutro konkurencjami lotnymi.

To szczegblnie wazne w obecnej sytuacji, gdy orga-
nizatorzy nie dzielg kolejek na poszczegé6lne klasy,
ale dopuszczajq do wspoélnych lotéw wszystkie ka-
tegorie. W takiej sytuacji, w warunkach korzystnej
pogody, kolejne loty mozna wykonywa¢ tak cze-
sto, jak tylko pozwala dtugosc¢ kolejki. W razie nie-
sprawnosci jednego ptatowca mozna wykorzystac
drugi.

Wieczorem organizatorzy ogtaszaja wyniki konku-
rencji technicznych. Na 43 ekipy zajmujemy miejsce
29. w klasyfikacji raportéw technicznych (21.0137
pkt) i 9. w kategorii prezentacji technicznych
(37.9267 pkt.). Zdecydowanie bywato lepie;.

Pozostaje nam w takim razie powalczy¢ w konku-
rencjach lotnych w sobote i niedziele.

SAE Aero Design Mexico

Edycja SAE Aero Design West koriczymy wiosenny
tryptyk zawodéw na kontynencie péinocnoamery-
kaniskim. W ramach III naboru do programu Naj-
lepsi z Najlepszych! 4.0 Akademicki Klub Lotniczy
wystartowat w zawodach TeknoFest 2022, SAE Aero
Design East 2023 i SAE Aero Design Mexico 2023.
Gdzie nas jeszcze pokusi w 2023r.? Zobaczymy po
powrocie z edycji West i lekkim odetchnieciu. Jest
taki jeden nieznany nam jeszcze kierunek, ktéry wy-
daje sie bardzo ambitny w kontek$cie dominacji
rozwiazan z tego kraju na rynku komercyjnych wie-
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lowirnikowcéw, jednak to na razie to piesii przyszio-
$ci. Na razie pozostaje nam Panda Express ...

Tymczasem cofnijmy sie jeszcze na chwile do mi-
tych nam wspomniert z SAE Aero Design Mexico
2023.

SAE Aero Design Mexico

Ponizej prezentujemy ostateczne wyniki zawoddéw
SAE Aero Design Mexico 2023 w klasie Regular. Jest
to najwazniejsza kategoria w zawodach SAE, co wy-
nika z jej historycznego umocowania (na poczatku
byta pierwsza i jedyna). W Meksyku w kategorii Mi-
cro wystartowaly 3 ekipy, a w kategorii Regular 20
druzyn (z czego 18 zostato sklasyfikowanych). To
wszystko ttumaczy. Oprécz druzyn z Meksyku i Pol-
ski wystapity ekipy z Kostaryki i Kolumbii.

Prezentacije:

7000
ft

1. 37.89 pkt. - UNAM AeroDesign
2.37.13 pkt. - UFly AeroDesign
3. 36.56 pkt. - Politechnika Poznariska

Kolejne druzyny osiagnety wyniki w przedziale od
17.14 do 36.00 pkt.

Gorzej poszto nam w raportach:
1. 92.68 pkt. - Kukulcan

2. 80.97 pkt. - UFly AeroDesign
3. 78.90 pkt. - Borregos CEM

12. 45.45 pkt. - Politechnika Poznariska

Druzyny z przedzialu miejsc 4-18 osiagnely wyniki
od 21.02 do 76.43 pkt. Jest wiec spore pole do pracy
przed kolejna edycja zawodow.

Dominacje potwierdziliSmy w kategorii lotow:
1. 346.18 pkt. - Politechnika Poznariska
2.245.71 pkt. - Imperial Kutz

3.188.24 pkt. - UFly AeroDesign

Punktowane druzyny z przedziatu miejsc 4-16 zy-
skaty punktacje od -22.00 do 179.48 pkt. Waga na-
szego pustego samolotu wyniosta 6.48 kg, a mak-
symalne podniesione obcigzenie 4.91 kg. Warto za-
uwazy¢, iz w tym zakresie byly druzyny znacznie
lepsze od nas. Np. UFly AeroDesign podni6st niewy-
obrazalne 9.34 kg, przy jedynie 3.85 kg masy wilasne;.
Nieco gorszy wynik miata ekipa Imperial Kutz z 6.09
kg udzwigu przy 6.14 kg masy wtasnej. Nalezy jed-
nak zauwazy¢, iz druzyny meksykanskie stosowatly
materialy kompozytowe i wiékno weglowe. Nasza
konstrukcja bazowata na samolocie West 2022, dla-
tego tez stosowali$my klasyczne materiaty.

Konkurencje pokonaliSmy przede wszystkim regu-
larnoscia i bezawaryjnoscia kolejnych lotéw (skom-
pletowaniem wszystkich wymaganych), zapunkto-
waniem w czterech z pieciu kategorii bonusowych
(jako jedyna druzyna - pozostate punktowaly mak-
symalnie w trzech) oraz brakiem punktéw karnych
za inspekcje techniczna.

Position  Name DR ™ FR TOTAL
- ‘White Eagle A5.45 36.56 345.18 428,19
2 Imparial Kutz 47.04 3312 24571 325.88
2 UFly AeroDesign 80.97 37.13 188,24 306.34
4 icaro Arodesign 70.69 32.47 179,48 28264
5 AXIOS AeroDesign 76.43 35.66 13343 24553
& NINANTEC 47.17 33.77 12150 202.44
7 Borregos CEM 78.9 3278 B80.54 152.22
g Kukulcan 92.68 23.95 22.19 143.82
a3 AgrenauTEC 53.26 36.00 42.61 131.87
10 UNAM AeroDesign 73.67 37.88 -5.00 106.56
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7000
Ostateczna klasyfikacja zawodéw ksztaltowala sie THt

nastepujgco:

1. 428.19 pkt. - Politechnika Poznariska
2. 325.88 pkt. - Imperial Kutz

3. 306.34 pkt. - UFly AeroDesign

Druzyny z przedzialu miejsc 4-18 osiggnety wyniki
od 44.30 do 282.64 pkt. 6000

Famex

W dniach 26-29 kwietnia 2023r. w bazie wojsko-
wej Santa Lucia w Meksyku odbeda si¢ miedzyna-
rodowe targi lotnicze Mexico Aerospace Fair FaMex
2023. Podczas targéw zostanie wreczone wyréznie- 5000
nie dla najlepszej druzyny tegorocznych zawodéw
SAE Aero Design.

Projekt, budowa i rozwdj bezzatogowych systemoéw latajgcych. Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w miedzynarodowych zawodach akademickich”
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Drugi dzierh zawodéw to konkurencje lotne. Zgod-
nie z deklaracjami organizatoréw dostaniemy 10 bi-
letéw w sobote i 5 w niedziele. Oznacza to mozli-
wos$¢ wykonania catkiem sporej liczby lotow. To za-
wsze cieszy, bo skutkuje bardziej obiektywnym wy-
nikiem. 6000

Skrzydla pokrywamy naklejkami sponsoréw i na-
szych dobroczyncéw. Asterion musi sie tadnie pre-
5000 zentowac.

Budziki budza nas o 5:30. Wrzucamy klamoty na 400
pickupy i ruszamy na lotnisko oddalone o 40 minut
drogi. Na miejsce docieramy o godz. 7:15. Marcel z
ekipa 10 minut p6zniej, ale Antoni znajduje jakie$
wytlumaczenie co poszto nie tak z nawigacja. Trzeba odda¢ organizatorom, iz w tym roku wpro-
wadzili jedng pozytywna innowacje organizacyjna
3000 - na lotnisku zorganizowano sklepik z podstawo-
1 wymi elementami modelarskimi. Nie jest tego duzo
i na pewno nie dostanie sie $§migiet np. APC 18” x
5.5” ale i tak nalezy sie duza pochwata. Elemen-
tem kazdych zawodéw byty szybkie zakupy w od-
leglych sklepach modelarskich, ktére czesto zajmo-
waly znaczna czesc¢ soboty.
2000

Dzi$ jest pochmurno i co ciekawe na razie na
jeziorze zupelna flauta. W klasyfikacji generalnej 100
uwzgledniania jest suma punktéw z trzech najlep-
szych lotéw. Trzeba zatem szybko zrobi¢ trzy loty
z podstawowym obciazeniem. Potem, w zalezno$ci
od warunkéw, bedziemy kombinowa¢ z wigkszym
obcigzeniem. Zgodnie z prognoza pogody karty be-
dzie rozdawal wiatr.

Projekt, budowa i rozwdj bezzatogowych systemoéw latajgcych. Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w miedzynarodowych zawodach akademickich”
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. a ; ; 7000
O godz. 7:30 odbywa sie tradycyjna odprawa z pilo- T
tami. Niezmiennie od lat prowadzi jg Air Boss - kie-
rownik lotéw. Odprawa nie wnosi wiele do naszego
stanu wiedzy, zaktualizowanego podczas zawodéw
SAE Aero Design East.
6000
5000

Pilot méwi o prognozach na wieczoér - wiatr w po-
rywach do 15 m/s, poprzecznie do pasa. No bedzie
ciekawie.

Zawody wygrywa sie poprawna konstrukcja, ale tez
dobra logistyka i strategia. W tym wzgledzie wyka- 4000
zujemy pelna mobilizacje i o godz. 08:00, jako dru-
dzy za Micro z Teksasu, ustawiamy sie w kolejce do
pierwszego lotu. Za nami Regular z Teksasu. Przypo-
mnijmy, ze Teksas bardzo dobrze radzit sobie pod-
czas kilku ostatnich edycji zawod6w.

3000
Na pierwszy ogieni idzie Micro Teksasu. Ladny start,
wznoszenie, pierwszy i drugi zakret. I nagle bum.
Ni stad ni z owad model zaczyna obniza¢ wysoko$¢
lotu i na boku z wiatrem rozbija sie w wysokiej tra-
wie. Szkoda, fadny byt.

2000

Ucinamy sobie pogawedke z pilotem ich druzyny. 100

Moéwi ze nie byt nigdy w Europie ale bardzo chciatby

sie wybraé. W Teksasie w lecie temperatury wynosza

35-40’C, w zimie 10-15’C. Snieg jesli popada to na

pélnocy stanu i to co najwyzej raz na kilka lat. Opon

zimowych nie stosuja, a gdy robi sie szklanka to na Jest 8:18. Teraz czas na nas. Swiadomie nie poda-

drogach jest apokalipsa. jemy jaki fadunek mamy na poktadzie. Nie mozna

0
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2 o : c q 7000
wykluczy¢, Ze nasze bratie druzyny zagladaja do T Cieszy brak wigkszych odksztalceri w czasie lotu.
blulet'ynoyv 1 moga nich odczyWac s'[.ra'Feglczne Imponuje prosta linia skrzydet o rozpigtosci 4.6m!
dla nich informacje. Jutro bedziemy mieli w tym No i wreszcie ogon trzyma sztywno swoja pozycje
wzgledzie wieksza swobode; biuletyn trafi w rece wzgledem skrzydel i kadtuba.
czytelnikéw po zakoriczeniu zawod6w.

6000
5000
Na razie Jasiu daje pelen gaz. Sktadowa boczna wia- Into the sun
tru znosi go w strone zachodniej krawedzi pasa, w
kierunku zgromadzonej gawiedzi. Jasiu odrywa sie
dos¢ wczesnie i juz w powietrzu koryguje na kieru- 4000
nek osi pasa. Na ten moment mozemy powiedziec, T
Ze obcigZenie jest ciut za male. Teraz jednak najwaz-
niejsze jest to ze mamy zielong flage.
3000
Reszta lotu przebiega bez wiekszych emocji. Po-
prawne wznoszenie, zakret 1 i 2, nabér wysokos$ci na
boku z wiatrem, 3 i 4 zakret, prosta, podejscie do la-
dowania, przyziemienie i zatrzymanie. Nic nie od-
pada, lot jest zaliczony.
2000
Czyz nie pieknie wyglada pod storice?
1000
Marcel z Antonim jako recovery team biegng znie$¢
ptatowiec z pasa. Chlopaki, tylko nie zdepnijcie
Asteriona!
10
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Teraz zostaje tylko roztadunek i wazenie obciazenia.
Roztadunek jest na czas - musimy sie zmie§ci¢ w mi-
nute. Procedure Marcel i Adam S. maja dobrze prze-
¢wiczong - 31 sekund to bardzo dobry wynik.

- ; o

W kolejnym locie postanawiamy dorzuci¢ do pieca.
Nie zniecheca nas nawet przypadek Regulara Tek-
sasu, ktory startujac po nas rozbija sie efektownie.
Maja bardzo duzy platowiec. Mamy pewne watpli-
wosci, czy to byla poprawna konfiguracja na tego-
roczne zawody, no ale poczekajmy z ocenami do
niedzieli.

7000
ft

W kolejce ustawiamy sie niezwtocznie, przed nami
tylko 10 innych ekip. Szybka wymiana akumulatora
ijesteSmy gotowi do lotu.

Pas jest nieco nieszcze$liwie usytuowany wzgle-
dem storica - stoi ono doktadnie na trawersie pasa.
Wszystkie zdjecia sa zatem centralnie prosto w
storice. Przepraszamy z gory za ich jakosé

W miedzyczasie udane loty wykonuja Regulary War-
szawy i Wroctawia.

O 8:48 nadchodzi czas na nasz drugi lot. Powie-
trze jest juz znacznie mniej spokojne. Wieje dosc
silny wiatr, pojawiaja sie tez co jaki$ czas podmuchy:.
Wydaje sie ze dzi§ przyczynami niezaliczonych lo-
téw bedg raczej structural damages w powietrzu niz
przekraczanie take-off distance.

Jasiu nie ma problemu z dlugoscia startu, Regular
szybko wyskakuje w powietrze.

Projekt, budowa i rozwdj bezzatogowych systemoéw latajgcych. Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w miedzynarodowych zawodach akademickich”
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7000
ft
6000
Potem jednak zaczyna by¢ miotany wsciektymi po-
dmuchami wiatru. Skrzydla gna sie przy tym niemi- 5000
tosiernie. Mamy doktadnie 15’02” rozpietosci (4.62 Jasiu ciaggnie ostro drazek zeby nie przyrznac o pas,
m). bo moze to sie zakoriczy¢ tragicznie. Skrzydla gna
sie tak ze az czekamy na chrupniecie i trzask. Nie
udaje sie zapobiec kangurowi, jednak szczesliwie
jest on delikatny, a podwozie cate.
4000
Na boku z wiatrem Jasia dopadaja rotory. Wida¢ jak 3000
walczy pelnymi wychyleniami lotek.
2000
Skrzydta gna sie od silnych turbulenc;ji.
1000
Podobnie jest w trzecim zakrecie na skraju jeziora.
Cho¢ prébuje skreca¢ w lewo to model odchyla
sie w prawo. Szczesliwie wychodzi jako$ na prosta.
Wszystko przebiega w miare poprawnie do wysoko- Uff, udato sie ale bylo goraco. Mamy zapowiedzZ
§ci kilku metréw nad ziemia. Nagle ptatowiec do- tego, co sie bedzie dzialo w poludnie i wieczo-
staje potezny podmuch spychajacy go w dét. rem.
10
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catos¢ w 24 sekundy.

W kolejnym locie chcemy podnies¢ tyle samo. Przy-
darzy nam sie przy tym mata kucha, ale o tym za
chwile.

Wdajemy sie w pogawedke z Ryanem Reynoldsem
nt. uczciwos$ci na zawodach. Organizatorzy od kilku
lat wprowadzili limitery, ktére ograniczajg moc sil-
nika do 1000, a obecnie 750 W. Po pierwsze wiemy,
ze limitery bywaja rézne. Jedna z druzyn kupuje 10
szt. limiteréw, testuje wszystkie i wybiera do latania
ten, ktéry przepuszcza najwieksza moc. Takie po-
stepowanie jest zgodne z regulaminem, ale chyba
nie o to chodzi w tych zawodach. Inna kwestia to
sam limiter - jest to malutkie urzadzenie elektro-
niczne. W warunkach domowych kawatek ptytki lu-
towanej i dwa zlacza mozna zmontowac w godzine.
Organizatorzy nie sprawdzaja parametréw pracy li-
miteréw, cho¢by wyrywkowo po lotach. Jaka mamy
pewnos¢ czy ekipa zastosowata prawdziwy limiter,
czy moze co$, co go imituje, ale zupetnie nie ogra-
nicza pradu? Juz nie wspominajac o “kreatywnych”

7000
ft

5000

wiazkach przewoddw, ktére omijaja limiter i zasilaja
silnik wprost. To oczywiScie daleko idgce sugestie,
zresztg nie formutujemy takich zarzutéw pod adre-
sem zadnej z druzyn. Sugerujemy jednak Ryanowi
taka zmiane regulaminu, by przed lotem ekipy lo-
sowaty limiter z pudetka i lecialy potem z przy-
padkowym. Jego zatozenie to kilka sekund i ta pro-
cedura nie skomplikowataby specjalnie zawoddéw.
Ryan kiwa gtowa ze zrozumieniem i dzigekuje, a co
zrobi SAE to zobaczymy za rok.

Z takich ciekawostek - przyuwazamy jedna ekipe,
ktéra z Regulara wyciaga autopilota PixHawka
chwile przed inspekcja techniczna. No céz, lata-
nie na oblotach z PixHawkiem nie jest zabronione.
Mozna go wykorzysta¢ chociazby do pomiaru wielu
istotnych parametréw, np. mocy silnika, kata natar-
cia, predkosci wzgledem powietrza i wielu innych.
Ale na samych zawodach jego wykorzystywanie jest
zabronione.

Po ostatnim locie Marcel kontroluje podwozie, ale
wydaje sie ono jeszcze funkcjonowaé poprawnie.
Réwniez skrzydta, pomimo odksztatceni w locie, wy-
gladaja na nietkniete.
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Szybko ustawiamy sie w kolejce i znéw jesteSmy na
10 miejscu.

Przed nami udany lot robi Regular Warszawy. Po-
mimo wiatru jest lot jest bardzo stabilny, a dra-
cheta ma bardzo matg predkos¢ wzgledem powie-
trza.

silniejszy i powoli zaczynaja sie pojawiac silniejsze
podmuchy. To chyba jeden z ostatnich momentéw
na bezpieczny lot w dniu dzisiejszym z takq rozpie-
toScig skrzydel. Zaczyna sie tez pojawiaé cross wind
- wiatr wiejacy poprzecznie do pasa.

7000
ft

W locie Regular radzi sobie tym razem jakby lepiej.
Nie ma takiego chaosu w powietrzu, lot jest stabilny
i nie obfituje w zadne nerwowe sytuacje.

Jedna przezywamy natomiast przy procedurze wa-
zenia. Okazuje sie, ze przy wymianie obcigzenia, za-
miast zachowa¢ poprzednig liczbe stalowych ptyt
wrzuciliSmy jedna za mato. Tyle ile w pierwszym lo-
cie. No nie tak miato by¢. Btad.

Roztadunek przebiega wartko, tym razem 23 se-
kundy.

Troche zal tego pierwszego i trzeciego lotu, fadunki
byly nieco za mate. Tylko za drugi lot otrzymaliSmy
bonus za zblizenie sie do prediction - przewidywa-
nej wagi obcigzenia dla konkretnej wysokosci gesto-
$ciowej liczonej w danym momencie.

Z innej strony drugi lot pokazal, ze bardzo jesteSmy
blisko do structural damage. Samoloty na SAE li-
czone sg bez uwzgledniania wspétczynnikéw zwiek-
szajacych i tym samym zapewniajacych bezpieczer-
stwo konstrukcji. Bardzo tatwo przekroczy¢ obwied-
nie obciazen wynikajaca z podmuchéw wiatru i bru-
talnego sterowania.
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Temperatura powoli zaczyna rosnaé¢. Wg komuni-
katu z godz. 9:40 temperatura wynosi 25°C, wilgot-
no$¢ 84%, wiatr wieje z sitag 7.5 km/h z kierunku
NE.

Punktacja polega na sumowaniu trzech najlepszych
wynikéw. Mamy zatem juz podstawe wyrobiona.
Teraz przed nami umiejetne dorzucanie do pieca.
Umiejetne, bo mamy co prawda jeszcze 12 kolejek
do dyspozycji, ale tylko dwa ptatowce. Trzeba go-
spodarowa¢ nimi z rozsadkiem czekajac na najlep-
szg pogode. A ta wedlug wszelkich prognoz najlep-
sza bedzie w niedzielne przedpotudnie. Nie ozna-
czato ze bedziemy czekaé z zalozonymi rekoma. Nie
chodzi o to, zeby przywiez¢ dwa sprawne modele.
W ostatnich kolejkach trzeba bedzie podnies$¢ wie-
cej niz podpowiada nam zdrowy rozsadek. Jesli sie
uda - bedzie dobry wynik. Jesli nie - no c6z, trzeba
bedzie pozbiera¢ pozostatosciityle...

Wiatr robi sie catkiem crosswind, wrecz zmienia na
tylni. Méwimy do siebie glo$no, ze organizatorzy
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powinni zmieni¢ kierunek startéw. Widzimy juz Ry-
ana Reynoldsa idacego w kierunku Air Boss’a. Nie
zdazyt on jednak przed lotem Advanced Wrocla-
wia, ktory wlasnie startuje. Juz po oderwaniu widag,
ze model idzie na krytycznych katach natarcia, jest
bardzo niestabilny w osi podtuznej. Zaczyna jednak
powoli robié¢ pierwszy zakret i gdy wydaje sie ze be-
dzie dobrze dostaje mocny strzal od wiatru w plecy.
Jest w tym momencie idealnie na pozycji z wiatrem.
Tego dla ptatowca jest juz za wiele. Jesli co§ ma by¢
ewidentnym przypadkiem korkociagu to jest nim ta
sytuacja Wroclawia. Péttorej zwitki korkociagu i mo-
del rozbija si¢ w rejonie drugiego zakretu.

Pojawiajq sie juz wyniki pierwszych trzech kolejek.
Okazuje sig, ze sedziowie popelniajg btad w pierw-
szym locie i zapisujag nam obciazenie o rzad wiel-
ko$ci mniejsze od podniesionego. Szybka interwen-
cja Adam przywraca na szczescie wlasciwy stan rze-
czy.

Sedziowie zmieniaja kierunek startu. Kazdorazowo
zajmuje to kilka minut. Ekipy musza przenies¢
swoje samoloty przez dtugos$¢ pasa. Wiatr niestety
na zto$¢ nie chce ustawié sie réwnolegle do pasa.
Céz, trzeba leciec.

O godz. 10:47 przychodzi kolej na lot numer 4. Wiatr
jest mocno boczny. Jasiu daje peten gaz. Juz na po-
czatku rozbiegu widaé, ze z utrzymaniem kierunku
nie bedzie tatwo. 3m od pasa stoi stét uzywany do
startéw modeli Micro.

Regular sunie wprost na niego. Pamietamy jak krze-
sto sedziego zmasakrowato nam skrzydto Regulara
na zawodach w Meksyku w 2019r.
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przednia golenia. Niemniej szczesliwie strukturalne
elementy kadluba i skrzydel nie ulegly uszkodze-
niu.

To byt klasyczny o jeden most za daleko”. W tej ko-
lejce jeszcze kilka ekip klasy Regular prébuje swoich
sil, ale finalnie wszyscy daja spokéj i na placu boju
6000 zostaja tylko modele klasy Micro. Ciekawa sytuacja
na zawodach SAE. 15 biletéw na loty do dyspozycji,
a nikt nie chce lata¢. Wszyscy czekajq na wieczorne
i poranne niedzielne warunki. Bedzie gesto.

s T Rl

Jasiu robi co moze, ale niewiele moze. Zaczyna cia-
gnaé, jednak predkosS¢ jest jeszcze za mala. Regu- 5000
lar odrywa sie, jednak skrzydlo zawietrzne opada na
ziemie. Na skraju pasa krecimy cyrkla.

-:«: ™ = 4 3 r: 'J_"_-—f

4000
Teraz mamy spokojny czas na naprawe uszkodzo-
nego podwozia i przej$cie inspekcji technicznych
z obydwoma ptatowcami. Natychmiastowa goto-
) ) wo$¢ dwoch egzemplarzy do lotu moze mie¢ klu-
T = . 54 e 3000 czowe znacz?nie w'sobotni wiecz‘(’)rin%edzielny po:
< . . Sl P ranek, gdy wiele ekip na raz bedzie chcialo wykonac¢
Cho¢ catos¢ wyglada dos¢ dramatycznie to jednak lot.
straty nie sg wcale duze. Wiekszo$c¢ energii uderze-
nia przejmuje bowiem na siebie podwozie. Pamie-
tajmy Ze na pokladzie jest dobre kilka kilograméw
stali skupionej punktowo. Réwnie dobrze z kadluba
moglyby zosta¢ drzazgi. 2000
1000 i A : . |
Jednoczes$nie chcemy tez wykonac¢ prébe obu limi-
ter6w. Dopiero wczoraj odebraliSmy drugi. Sedzio-
_ wie w Meksyku zglaszali nam po zawodach, iz nasz
z e e T NS watomierz nie wykazywatl wigkszego poboru mocy
Mocowanie wingleta udaje sie naprawi¢ od reki. niz ok. 560 W. 100 czy nawet 200 W to kolosalna ré6z-
Troche wiecej roboty jest z podwoziem gléwnym i nica. Trzeba to zmierzy¢.
0
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Mamy teraz chwile dla reportera. Nie zapominamy
0 naszym absolwencie Andri'im i sytuacji w Ukra-
inie.

Nad naszymi glowami co jaki$ czas przelatuje F-35
Lightning II.

I tak powoli mija senne popotudnie. Druzyny przy-
gotowujq sie powoli do tego, co ma nastapic¢ wieczo-
rem i rankiem.

Tymczasem pojawiaja sie wyniki konkurencji lo-
téw. Zajmujemy miejsce ... tak ... miejsce drugie!
Za Warszawg i przed Wroclawiem. Ale uwaga. Na
0g6lna liczbe 43 ekip cho¢ jeden poprawny lot wy-
konaly ... 4. Oprécz ekip z Polski takze University of
Cincinnatti. Swojg droga Cincinnatti zaszlo nam za
skére w zawodach West 2015 - tak wspomina opie-
kun. Ale on jest juz stary, czas wymieni¢ na nowego

Regular Class - Mission Performance Standings

Generated on: Sat Apr 1511:50:19 2023 v.416

Standings  University (Taam) Cauntry Sum af
Top 3

Flight

Scores

1 013 - Warsaw University of Technology (WUT Regular) Podand 53.7078
2z 014 - Politechinika Poznanska (White Sagle T) Pefand 41.3206
3 041 - Wrockaw Unsversty of Tashnalogy (JetSineam Regular) Pofand 331148
@ 019 - Unitv af Cincinnat (Asrocars) United States gz

MR 028 - Penn Stata Line - University Park [Mittany Al United States 0.0a00

Ale wr6¢my do wynikéw. Na razie nie ma sie nimi
co podpalaé. Nie jest Zle, ale moze by¢ gorzej albo
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lepiej. Po pierwsze zapunktowatly te druzyny, ktére
byly gotowe do lotéw z samego rana. Po drugie sa to
konstrukcje nieprzesadzone, o rozsadnych wymia-
rach. Nie jakie$§ wielkie drachety Teksasu czy Berke-
ley. No i pogoda. To ona pozwolita zrobi¢ kilka do-
brych lotéw z rana. Co bedzie dzi$ i jutro wieczo-
rem? Zobaczymy. Réwnie dobrze mozemy utrzymacé
miejsce w pierwszej tréjce jak i wypas¢ poza pierw-
sz dziesiatke.

Na pewno bedziemy prébowali dorzuci¢ obcigzenia
i dZzwigna¢ prediction. To da nam dodatkowe punkty
za zblizenie sie do przewidywanej masy. Wydaje sie
Ze ten ciezar jest w naszym zasiegu. Jesli tylko wiatr
bedzie w tozu to nie powinno by¢ problemu z za-
chowaniem dtugosci startu. Gorzej moze by¢ w po-
wietrzu i nie ma pewno$ci czy ptatowiec sie nie po-
sktada w jakim$ silniejszym podmuchu, no ale do
odwaznych $wiat nalezy.

O godz. 14:00 na start Regularem decyduje si¢ Tek-
sas. Udaje im sie wykona¢ poprawny lot ku ucie-
sze zgromadzonej gawiedzi. Niestety przyziemiajq
poza pasem przy ladowaniu i tego lotu nie dolicza
do punktaciji.

My tymczasem przechodzimy inspekcje na obu
samolotach. JesteSmy gotowi do wieczornej roz-

grywki.

Dziwne zawody. Ani bzyk komara ani tym bardziej
gwizd silnika nie zakl6ca sielanki sobotniego pik-
niku. Sedziowie zachecajg zespoly do aktywnoS$ci
rozdajac dodatkowe bilety na loty - bez rezultatu.
Zdrowy rozsadek i wyrachowanie wygrywa z emo-
cjami. Wszyscy czekaja na poprawe pogody.
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Przeprowadzamy testy limiteréw ale oba wykazuja
bardzo zblizone wartoSci. R6znica przy 750W wy-
nosi ok. 5W. To tyle co btad pomiaru.

O 16:30 Wroctaw odwaza sie wystartowa¢ Regula-
rem. To co dzieje si¢ w powietrzu to istne rodeo.
Kilka razy wydaje sig, ze lot zakonczy sie efektow-
nym chrupnieciem lub zderzeniem z ziemig. Kon-
strukcja chociaz gnie sie niemilosiernie wytrzymuje
jednak te wszystkie obcigzenia i w calo$ci model
melduje sie z powrotem na ziemi. Niestety z powodu
turbulencji nad sama ziemig ptatowiec nie trafia w
pasilot nie zostaje uznany.

Do korica lotéw w dniu dzisiejszym zostaje ledwie 20
minut. Praktycznie od poludnia lataty tylko modele
Micro, ktére dzieki swoim matym gabarytom dawaty
rade z silnym wiatrem.

O godz. 17:00 organizatorzy koncza loty w dniu dzi-
siejszym. Zwijamy sie z lotniska. W hotelu pozosta-
nie nam jeszcze wzmocnienie skrzydet, ktére ucier-
pialy w wypadku w czwartek. Nie do korica mamy
do nich zaufanie a kto wie, czy nie przyjdzie im wy-
pelnic jutro swej roli, jesli model nr 1 nie zakoriczy
ktéregos ze swoich lotéw w jednym kawatku.

Prace trwajg do p6Znej nocy. AKL to nie biuro po-
drézy, tu sie zasuwa. Po kilku zawalonych nockach
nie ma lekko. Nie wszyscy spac¢ dzi§ beda w swoich
Y6zkach.

W niedziele loty rozpoczynamy o godz. 8:00. Lotni-
sko otwiera sie o 6:30. Czeka nas jutro wczesna po-
budka.
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Querétaro

Wré6émy jeszcze wspomnieniami do tak szczesliwie
dla nas zakonczonych zawodéw SAE Aero Design
Mexico. Nasza relacje zakoriczyliSmy sobotnim biu-
letynem numer 11 (102). Ponizej przedstawiamy, co
dziato sie w kolejnych dniach. Tym samym cofamy
sie o dwa tygodnie, do niedzieli 1 kwietnia.

Po oficjalnej imprezie korniczacej zawody czterech
wytypowanych pancernych wrzielo udzial juz w
mniej formalnej czesci i sita rzeczy pozostato w Qu-
erétaro.

Pozostata czes¢ ekipy wrécita do hacjendy. Plan za-
ktadal, iz w niedziele wymeldujg sie z domu przed
10:00, finalnie jednak nastapito to kilka godzin p6z-
niej. Dlatego nasza czwoérka miala okazje pozwie-
dza¢ jeszcze Querétaro.

Po tak udanych zawodach nie pozostalo nam nic
innego jak godnie uczci¢ zwyciestwo. Na miejsce
Swietowania wybraliSmy Guanajuato, miejscowos¢
od 1988r. na liscie Swiatowego dziedzictwa UNE-
SCO.
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Z przewodnikéw wiadomo, ze to niemal 800 ty-
sieczne miasto otoczone gérami potozone jest w do-
linie rzeki. Nikt z nas nie spodziewat sie jednak tak
mocno nachylonych stokéw. Nie pomaga tez wyso- 5000
kos$¢ nad poziomem morza - 2000 m npm. Jakim§
cudem udaje nam sie wjecha¢ dychawicznymi sa-
mochodami na parking hostelu, ktéry ma sie sta¢
naszym domem na najblizsza noc.

4000
Podczas imprezy zaskakuje nas uliczna parada, kt6-
rej przewodzi grupa mariachi, grajacych na klasycz-

3000 nych meksykanskich instrumentach.

Wkrétce jednak zapierajace dech w piersiach widoki

pozwalajg zapomnie¢ nam o zmeczeniu i trudach

podrozy.

2000
1000
: ; . : Okazuje sie, ze Meksykanie Swietuja Niedziele Pal-
— N W mowa wystawniej niz Europejczycy, a w $wiecie

Wieczorem nadchodzi pora na odpowiednie uczestniczy cale miasto. Na ulicach, podobnie jak

uczczenie wygranej. Caty zesp6t udaje sie do restau- w Polsce, mozna kupi¢ recznie przygotowane pa-

racji Costal Cultura Cafetera na kolacje. lemki.
0
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5000 Guanajuato noca najlepiej ogladac¢ z géry dlatego
grupa $miatkéw p6Znym wieczorem pokonuje jesz-
cze wiele schodéw i gorek, aby dostac¢ sie w okolice
tarasu widokowego i pomnika "Monumento Al Pi-

pila”.
4000
Pewnym szalenistwem podczas kolacji sa podane na 3000
przystawke $§wierszcze, klasycznie spozywane z gu-
acamole i pszennymi tostami. Mimo, ze nie wy-
gladaja zachecajaco ich stlonawy posmak dobrze
wspdigra z awokado. Nie mogli$my jednak spedzi¢ tam wiele czasu, gdy w
kolejny dzien juz od 7:00 mamy zaplanowane zwie-
dzanie miasta z przewodnikiem.
2000
1000
0
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T Przez liczne powodzie, ktére nawiedzajg Guanaju-
ato (ostatnie zaledwie rok temu) domy budowane
byty na dachach poprzednich budynkéw.

6000
_ _ 5000 : s ' = -
Jest nig Mariana Castillo. Mimo matej ilosci snu Na koniec przychodzi pora na szybkie $niadanie "na
wszyscy sa tak zaciekawieni jej narracja, ze nikt nie ulicy”. Kilka gorditas wypetnionych r6znorakim far-
przysypia. szem napetniajq zoladki nawet najwiekszych tasu-
chow.
4000
3000
Mariana wyttumaczyta nam, iz gtéwny tunel w mie-
Scie, ktére dotychczas uwazaliémy za pozostato$é
podziemnej kopalni srebra, jest w rzeczywisto$ci
korytem rzeki, podnoszacym sie przez wieki wraz
Z otaczajaca zabudowa, dopiero w ostatnich kilku
dekadach ujetym w formie podziemnych rurocia- 2000
gow.
1000
Zapakowani i najedzeni ruszamy w kierunku Mexico
City, by po drodze zobaczyc¢ jeszcze starozytne mia-
sto Teotihuacan. Mamy okazje przejs¢ sie po kom-
pleksie archeologicznym i zobaczy¢ najstynniejsze
10
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piramidy: Storica i Ksiezyca oraz Swigtynie Quetzal- T
coatla (ttum. Pierzastego Weza), w ktorej odnale-
ziono szczatki prawie 200 os6b poswieconych pod-
czas budowy.

6000

Guadelupe

5000 Naiwnie sadziliSmy, ze droga po gérzystym terenie
byta wyzwaniem dla aut, jednak nikt nie spodzie-
wal sie tego, co spotka nas w Meksyku. Stwierdzenie
"wolna amerykanka” nie oddaje tego co widzimy na
drogach. Na porzadku dziennym jest prostopadte
przecinanie nawet trzech paséw, na ulicach tak wy-
pchanych samochodami i pietrowymi autobusami,
4000 ze nawet chodnikowe karaluchy nie majg gdzie sie
przeslizgnac.

Widoki kazdemu przywotaty na mysl genialny firm 3000
Mela Gibsona ”"Apocalypto”. Cate szczescie nie mu-
simy ucieka¢ przed polujacymi na nas Majami, a
jedynie przed ochrong, ktéra zamyka miasto na
noc.
Cudem docieramy bez kraksy do Bazyliki Matki
2000 Bozej z Guadalupe. Po przej$ciu przez brame do-
tychczas luzna atmosfera ustgpita miejsca zadu-
mie.
1000
Jeszcze ostatni rzut oka na wielkie piramidy oraz
ogromne kaktusy i wsiadamy do samochodéw juz
na ostatni etap podrézy.
0
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7000
THt Po drodze zauwazamy, ze niska architektura Mek-
syku przeplatana jest pieknie o§wietlonymi kaplicz-
kami, ktére mozna spotka¢ na kazdym rogu. Bu-
dynki za§ udekorowane tym, co Meksykanie kochajq
najbardziej — pitka nozng i lokalnymi celebrytami
(pitkarzami).
6000
Powagi dodawata odbywajaca sie w poblizu obrazu
msza. Aby nie przeszkadza¢ w ceremonii szybko
przechodzimy przez bazylike na gtéwny plac, gdzie
dozwolone jest wykonywanie zdjec. 5000
4000
I = o » 5
Po tak wyczerpujacym dniu jedyne co nam pozo-
staje zakwaterowaé sie w motelu i zregenerowac
) . . ) 3000
sie przed oczekujacym nas kilkunastogodzinnym lo-
tem.
Nie jest nam jednak dlugo cieszy¢ sie spokojem, bo
juz po okoto godzinie rozlega sie alarm. Jednak nie
przeciwpozarowy. Opuszczamy budynek i dopiero
wtedy okazuje sie, iz zostat on ogloszony z racji za-
grozenia trzesieniem ziemi. Cale szczeécie po po- 2000
wrocie z wieczornego spaceru ulicami Mexico City
budynek naszego hotelu ma sie ciagle dobrze.
1000
10
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Niedziela 16 kwietnia

Pobudka o 5:30 skutkuje wyjazdem o godz. 6:00
spod hotelu i dotarciem na lotnisko przed switem
0 godz. 6:45. Jest 7°C - jak na Teksas to pieronsko
Zimno.

Szybko przygotowujemy platowiec do lotu i usta-
wiamy sie w kolejke. Troche po godzinie 8:00 rozpo-
czynaja sie loty. Pierwszy Regular rozbija sie w krza-
kach w rejonie drugiego zakretu. Kolejny lot - Re-
gular Wroctawia - jest juz udany. Nastepna w ko-
lejce jest Warszawa. Ich Regular robi jeden udany
krag, przechodzi na drugi po nieudanym podejsciu
do ladowania i gdy juz poprawnie przyziemia to
zgina golen podwozia i zjezdza z pasa - lot niezali-
czony.

Wiatr jest nieco boczny, ale na razie dos¢ lekki, na
tyle, ze jego skladowa boczna nie utrudnia specjal-
nie startéow i ladowan. Na pokladzie mamy obcig-
zenie wynikajace z prediction, czyli jakies 8.7 kg. To
wiecej niz dZzwigaliSmy w Poznaniu. Tyle Ze to byto
w warunkach zimowych, bez takiej turbulenc;ji jak
tu.

Dzi§ jak mozna byto sie spodziewaé od rana jest
bardzo duzo ekip chetnych do lotu. Wiekszo$¢ po-

7000
ft

Swiecita wczorajszy dzieri optymalizujac konstruk-
cje po pierwszych nieudanych lotach i czekajac na
niedzielng poprawe pogody.

Regular Cincinnati laduje poza pasem - lot nieza-
liczony. Advanced Wroctawia rozbija sie przy star-
cie prawie wjezdzajac w sedziéw siedzacych przy
krawedzi pasa. Rozbija sie réwniez Micro Tek-
sasu.

O godzinie 8:30 przychodzi czas na nas - lot nr 5. Ja-
siu daje peten gaz i rozpoczyna rozbieg. Nie ma pro-
blemu z utrzymaniem kierunku. Zbliza sie czerwona
linia. Zbyt wczesne oderwanie grozi przeciagnie-
ciem po starcie, kontaktem z ziemia i niezalicze-
niem lotu. Dlatego Jasiu czeka dtugo. Za dtugo. Cia-
gnie drazek na siebie, model podnosi dziéb, ogon
opada w dol, jest rotacja ale jeszcze nie ma oderwa-
nia. Czerwona linia zbliza sie nieubtaganie. Wresz-
ciejest, oderwanie... niestety - jak sie¢ wyrazil sedzia
- 6 cali za czerwong linia. Na dystansie 100 ft ... Po-
jawia sie czerwona flaga, lot jest niezaliczony. Ale lot
trwa. Jasiu co prawda podejmuje prébe ladowania z
prostej, ale wiatr znosi go nieco z osi pasa.
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Nie ryzykujac przyziemienia w trawie postanawia
kontynuowa¢ prébe. Pomimo strat, ktére w niej fi-
nalnie poniesiemy chyba byla to dobra decyzja, bo
nauczyla nas wiele. Ale po kolei.

Pierwszy zakret Jasiu robi przed drzewami stojacymi
nad brzegiem. Platowiec odwraca si¢ tytem do wia-
tru, Jasiu rozpoczyna drugi zakret i wtedy dzieje sie
najgorsze. Z tylnym wiatrem model po prostu prze-
ciaga - prawe skrzydto opada, a platowiec zaczyna
sie niemal pionowo kierowa¢ ku ziemi.

Wszyscy stysza juz nadchodzacy dzwiek uderzenia
o ziemie ale od czego mamy Jasia. Najpierw oddaje
drazek zeby nabra¢ predkosci, a nastepnie delikat-
nie, zeby ponownie nie przeciagnag, ale tez zeby nie
polamac skrzydet $ciaga drazek na siebie.

Pomiedzy miejscem dla publicznosci, a rejonem w
ktérym dotuje Regular ro$nie wysoka trawa. Nie oce-
nimy zatem jak wysoko byliSmy nad ziemia. Ale
byt to metr, moze pdt, a kto wie czy nie 10 cm.
Zetkniecie z ziemia zakonczyloby sie totalng kata-
strofa.

W kazdym badz razie wieszcz by to ujat tymi stowy
“w0z nurza sie w zielonos¢ i jak 6dka brodzi, sréd
fali tak szumiacych, §réd kwiatéw powodzi”. Na
szcze$cie Jasiu umiejetnie “omija koralowe ostrowy
burzanu”. Ptatowiec zaczyna odzyskiwaé wysokos¢,
a wérod licznie zgromadzonej gawiedzi rozlega sie
dZzwiek ulgi, stychaé okrzyki i oklaski. WréciliSmy z
dalekiej podrézy.
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Co nie znaczy, ze dalej jest juz z gorki. Jeszcze na
pozycji z wiatrem Jasiu przezywa jeden kryzys a
platowiec dostownie cztapie nad ziemia, na wyso-
kosci nizszej niz rozpieto$¢ platowca, ale finalnie
udaje mu sie odzyskac¢ nieco wysokosci i trzeci oraz
czwarty zakret wygladaja catkiem poprawnie.

Podejscie do ladowania réwniez nie zwiastuje ni-
czego ztego. Co prawda przyziemienie odbywa sie z
lekkim uderzeniem o ziemie, ale nie wydaje sie skut-
kowa¢ jakimi$ strukturalnymi uszkodzeniami dla
platowca. Jasiu co prawda na koricu dobiegu prze-
kracza linie wyznaczajaca pas, ale nie ma juz zna-
czenia ile flag czerwonych zobaczymy w tym locie,
to pierwsza z nich odebrata nam nadzieje na za-
liczenie tego, jakze mimo wszystko, pozytywnego
lotu.

Schodzimy z pasa. Jednak obrazenia okazujg sie tro-
che wieksze niz wydawalo sie obserwatorom. Przed-
nia sekcja silnikowa odtamuje sie od kadluba. Co
prawda jest to do naprawienia w 15 minut z wy-
korzystaniem zywicy, ale wybieramy jednak decy-
zje o wymianie kadluba. Poniewaz skrzydla sg in-
dywidualnie spasowane ze skrzydtami wymieniamy
tez dzwigar. Po kilkunastu minutach ponownie usta-
wiamy sie w kolejce.

7000
ft

Czesc¢ ekipy zajmuje sie klejeniem kadluba - moze
sie nam jeszcze przydac. Reszta czeka w kolejce na
nasz nastepny lot numer 6.

Zastanawiamy sie ile wrzuci¢ na poktad w kolejnym
locie. Wiatr na pewno bedzie sie wzmagal i usta-
wial bardziej w kierunku osi pasa. To pozwoli skrécié
rozbieg. Tym samym moglibySmy powtérzy¢ pod-
niesiony w locie pigtym ciezar. Patrzac jednak na
odksztatcenia skrzydet w locie numer 5 i problemy
z naborem wysokosci decydujemy sie na delikatne
zmniejszenie obciazenia.

Na chtodniej analizujemy jeszcze lot nr 5. Czy
mozna byto wzig¢ mniejsze obcigzenie? Tak. Czy
mniejsze obcigzenie datoby wieksze szanse na za-
liczenie lotu? Tak Czy mozna byto przewidzie¢ jaki
bedzie wiatr w czasie lotu? Nie do korica, jest caty
czas zmienny. Jest wiele pytani, ale nie mamy wat-
pliwosci, ze decyzja byta wtasciwa. Zabrakto bardzo
niewiele przy starcie, a pewnie gdyby pojawita sie
wtedy zielona flaga to i Jasiu stanatby na gtowie zeby
nie dosta¢ czerwonej przy ladowaniu. Gdyby ten lot
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sie udat to przeszedtby do annatéw historii naszych 7@]}3
startow w zawodach. I tak przejdzie, dzieki recovery
w drugim zakrecie. A nie wszyscy mieli tyle szcze-
Scia.
6000
5000 Wznoszenie do pierwszego zakretu jest poprawne.

Jasiu ciggnie kawatek dalej. Z jednej strony bedzie
miat wiecej wysokosci w drugim zakrecie, gdy do-
staje tylna sktadowa wiatru, z drugiej - naraza sie na
rotory od krzakéw rosnacych nad jeziorem. Tyle ze
wiatr jest raczej laminarny:.

Teraz jednak przestajemy mysle¢ o locie nr 5, sku-
piamy sie na kolejnym. Konkurencja nie préznuje.
W klasyfikacji generalnej beda sie liczy¢ wyniki kon-
cowe, a nie miejsca zajmowane w sobote. Dlatego
wiem, ze to dzi§ musimy udowodnic, ze Asterion za-
shuzyl na wysokie miejsce w klasyfikacji lotéw. Wrzu- 4000
camy na poktad 8.3 kg. To nieco mniej niz w po-
przednim locie. Dodatkowo wiatr ustawia si¢ bar-
dziej w osi pasa.

O 10:15 wchodzimy na pas. Lot numer 6. Wiatr jest
w osi pasa, lagodny ale wlasnie teraz zaczyna stabil-
nie dmucha¢. To dobry znak. Na poktadzie 18.35 lbs. 3000
Jasiu wykonuje jeszcze swoje czary-mary, sprawdza
tacznosé i poszczegblne stery. Wszystko OK, mozna
startowac. Pelen gaz.

Po pierwszy zakrecie Jasiu pochyla nieco Asteriona,
rozpedza w locie poziomym. Przy drugim zakrecie
wszyscy zatrzymujg nieco oddech. Model lekko za-
2000 dziera, nie wyglada to tadnie gdy widzac model od
géry w zakrecie obserwujemy nieco zadarta ma-
ske.

o = e e WS OO 1000
Asterion powoli nabiera rozpedu. Jasiu ciagnie nieco 1
wcze$niej. Troche za wczesnie. Ptatowiec wzbija sie
w powietrze, ale spada jeszcze na pas, odbija sie i
dopiero zaczyna wlasciwe wznoszenie. Na szczeScie
ostatnie odbicie jest na jaki§ 1.0-1.5m przed czer-
wonag linig. Mamy zielong flage, jest dobrze.
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7000
Na szczeScie wszystko jest pod kontrolg, bez wielkiej A
straty wysokos$ci kontynuujemy lot na boku z wia-
trem.
6000
5000 Podobna sytuacja ma miejsce chwile pdzZniej, i tym
razem obywa sie bez uszkodzen.
Nadchodzi trzeci zakret. Tu dzieje sie co$§ dziwnego.
Wyglada na jaki§ gwaltowny podmuch wiatru albo
lokalng zmiane kierunku. Jasiu wprowadza delikat- 4000
nie w trzeci zakret ale model nagle przechyla sie T
znacznie mocniej niz to bylo zamierzone. Jasiu daje
pelne przeciwne lotki, ale Asterion prawie w miejscu
kreci od razu trzeci i czwarty zakret. Jasiowi udaje
sie wyprowadzi¢, ale jest z boku osi pasa, dos¢ bli-
sko progu i wysoko. Moze by¢ problem ze zmiesz-
czeniem si¢ w pasie. 3000
Bardzo atwo jest przesmarowac to lotnisko przy la-
dowaniu. Podejscie jest znad drzew, trzeba wytra-
cac sporo wysokosci i tatwo przy tym niepotrzebnie
nabraé predkoSci. Na szcze$cie czolowy wiatr nieco
pomaga.
2000
10D0
Na podejSciu zawsze sg turbulencje. I tym razem.
Nagly podmuch dramatycznie podnosi do géry obie
konicowki skrzydet. Czekamy na chrupniecie ale ono Jasiu delikatnie doprowadza ptatowiec blizej pasa,
nie nadchodzi. Dzwigar i skrzynki jednak wytrzy- nastepnie podwiesza go delikatnie i w zeslizgu prze-
muja. mieszcza sie blizej osi.
0
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To bardzo dobry manewr. Asterion dzieki temu wy-
traca sporo predkosci i wysokosci, jednoczesnie tra-
fia w §rodek pasa.

Reszta to tylko formalnos¢ . Delikatne przyziemie-
nie i krétki dobieg koriczy ten udany lot. Mamy zie-
lona flage!

Zadowoleni idziemy na kontrole polotowa. Sedzio-
wie mierzg rozpieto$¢ skrzydet. Marcel z Adamem
w 30 sekund wypakowuja obciazenia. Sedziowie
mierza wynik - 18.35 lbs. Wysoko$¢ ciSnieniowa
H w czasie lotu wynosita 995.74 ft. Ze wzoru -
.0004xH+19.324 wyliczamy prediction, ktére wynosi
18.93 Ibs. Dostajemy bonus 4.66 pkt za payload pre-
diction (na 5 mozliwych). Nasza punktacja za loty
ros$nie do 47.81 pkt

7000
ft

Ustawmmy sie wkolejce. Do konica zawodow zosta]e
1.5 godz. Jest spora szansa, ze uda sie nam wykonaé
jeszcze jeden lot.

O godzinie 11:15 nadchodzi ten moment. Lot nr 7.
Zaczyna wia¢ coraz przyjemniej, pelni dobrych na-
dziei wchodzimy na pas. Moze troche zdekoncen-
trowani dobrg pogodg zapominamy o podlaczeniu
zasilania. Robimy to dopiero na pasie. Na szczescie
mamy na to minute, zajmuje to 20 sekund, ale wpro-
wadza nieco niepotrzebnej nerwowosci.

e e ey
-, e ...»-r-:yx.r_,mm tﬁiw.b.. ,3?. -ﬁ?;;g,.g: -::3'2-;:{
Jasiu daje peten gaz i rozpoczyna rozbieg. Wszystko
idzie dobrze do potowy rozbiegu. Wtedy Regular na-
gle skreca o 30 wlewo i zaczyna kierowac sie na kra-
wedz pasa.
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70

. e L. . 50
Jasiu rozpaczliwie ciagnie ster wysokosci na sie- 7
bie.
40
30

Podobnie jak w locie numer 4 udaje mu sie oderwac
platowiec.

Co z tego, jesli wszystko odbywa sie ponizej pred-
kosci niezbednej do lotu. Zawietrzna konicéwka szo-
ruje po trawie, a Asterion przeciaga i brutalnie styka
sie z ziemig.

00
ft

00

i Tym razem przyziemienie nie jest juz tak tagodne
jak poprzednio. W drzazgi idzie kadlub, tamie sie
ogon.

000

Szybko ustawiamy sie w kolejce. Jest bardzo mata
szansa na kolejny lot. Ale walczy¢ trzeba.

Nagle z megafon6w dociera do nas super wiado-
mo$¢ - organizatorzy wydluzajq czas przeznaczony
dzi$ na loty. Pierwotnie mieliSmy zakonczy¢ o godz.
12:00, bedziemy jednak koniczy¢ o 13:00. Warto bylo
klei¢ ztamany wcze$niej kadtub, a teraz pilnowac
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kolejki. Szansa na lot jest bardzo duza, zostalo 1.5
godziny do korica lotow.

Analizujemy okolicznosci niepowodzenia w locie
nr 7. Przyczyna okazuje sie do$¢ prozaiczna. Kétka
gléwnego podwozia, w wyniku duzego obcigzenia
platowca odchylaja sie nieco od pionu. W skrajnym
przypadku (np. podskoku i doci$niecia do ziemi ka-
dtuba na rozbiegu) pobocznica opony trze o kon-
strukcje podwozia. To przydarzylo sie nam w tym lo-
cie. Wystarczyto lekkie przytarcie by Asterion zmie-
nit kierunek toczenia prawie o 30.

No szkoda. Zostata nam juz prawdopodobnie ostat-
nia szansa na poprawienie wyniku. Model ktérym
polecimy nie jest idealny. Kadlub z odzysku, skrzy-
dta po czwartkowej katastrofie. ogon potatany. Na
pokiadzie maksimum, ktére do tej pory podniesli-
$my, do tego wiatr, ktéry zaczyna wia¢ coraz silniej,
a powietrze staje sie turbulentne. Recepta na best
crash - jesli dZwigar ztamie si¢ w locie. Albo na po-
prawienie wyniku - jesli sie uda.

O godzinie 12:20 nadchodzi czas na lot numer 8. To
juz nasz ostatni lot w zawodach SAE Aero Design
West. Nie ma co do tego watpliwosci. Jesli lot nam
sie powiedzie nie zdgzymy sig¢ juz zatapac na kolejny
- kolejka jest zbyt dtuga. Jesli nie powiedzie - nie be-
dziemy mieli juz czym leciec.

Zn6éw na pasie obserwujemy jakie§ manewry. Tym
razem Marcel szybko podlacza regulator ESC.
Wszystko to skutek pospiechu. Po chwili jednak je-
steSmy gotowi i czas zaczac ostatni lot.

Jasiu rozpoczyna rozbieg i odrywa sie sporo przed
czerwona linia. Ptatowiec jest “potatany” z r6znych
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cze$ci wiec antycypujemy chrupniecie, trzask i efek-
towngq katastrofe. Nic jednak takiego nie nastepuje,
cho¢ Jasiu po locie twierdzi, ze styszat trzaski kon-
strukcji. Ciekawe jak? My nie styszeliSmy a on sty-
szal. A moze aparatura ma feedback i pilot czuje
drgania na drazkach? Just kidding :-) W kazdym
badz razie Asterion dziarsko pnie si¢ do gory.

Pierwszy zakret udany, Jasiu kladzie go do dru-
giego.

No i w tym momencie niestety koricza sie dobre wie-
§ci z tego lotu. Platowiec nagle przestaje stuchac pi-
lota. Przechodzi do stromego wznoszenia, potem do
nurkowania.
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Jasiu sita woli prébuje go nakloni¢ do postuszen-
stwa. Wyciagga z nurkowania tuz nad samag ziemiq
i wydaje sie, ze kolejny raz uda sie nam uratowaé
platowiec od destrukcji. Niestety Asterion na pel-
nej predkosci, ciagle w jednym kawatku, z impetem
whbija sie wgtab drzewa stojacego na trawersie lotni-
ska.

No i to by bylo na tyle. Lotem numer 8 koriczymy
zmagania w zawodach SAE Aero Design West. Udato
sie nam wykonac cztery punktowane loty. W dwéch
z nich zalapujemy sie na payload prediction bo-
nus. Troche brakuje jeszcze trzeciego. W konkuren-
cji lotow uzyskujemy wynik 47.8101 pkt. W dniu
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wczorajszym lepszy wynik miata tylko Warszawa.
No ale to bylo wczoraj. Dzi$ wiele ekip wykonywato
udane loty. Na ktérym miejscu skoficzymy zawody
okaze sie podczas ceremonii zamkniecia o godz.
14:00.

Politechnika Warszawska wraz z Cincinnati sktadajq
protest zwigzany z wydtuzeniem czasu lotu z 12:00
na 13:00. Rzeczywiscie ruch sedziéw byt dziwny i
ewidentnie premiujacy ekipe z Teksasu. My raczej
zachowujemy neutralne stanowisko w tej sprawie
oczekujac z pokora na wyniki.

= AT - T i .
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&

Recovery team odzyskuje tymczasem naszego Regu-
lara, a wlasciwie to co z niego zostato.
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Robimy sobie jeszcze na koniec pamiatkowe zdje-
cia z Asterionem. Dzielnie walczylt i w trudnych wa-
runkach podniést ponad 8 kg. Bedziemy go dobrze
wspominac.

O godzinie 14:00 rozpoczyna sie ceremonia zakon-
czenia zawod6ow. Na samej ceremonii nagradza sie
pierwsze trzy druzyny w kazdej kategorii. Organiza-
torzy kilka dni p6Zniej umieszczajg pozostate wyniki
w sieci. Tym razem jest lepiej - jeszcze przed opu-
blikowaniem biuletynu wyniki sag w Internecie. Mo-
zemy zatem podsumowaé kompleksowo nasz start
w zawodach.
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Tak jak wczesniej wspominali$my na 43 ekipy zaj-
mujemy miejsce 29. w klasyfikacji raportéw tech-
nicznych (21.0137 pkt.) i 9. w kategorii prezentacji
technicznych (37.9267 pkt.). Znacznie lepiej spisali-
$my sie w konkurencji lotéw. Plasujemy sie na miej-
scu 5. (47.8101 pkt.). Do pierwszego Teksasu brakuje
nam sporo. Ich wielka dracheta w koricu poleciata
i wykrecila niebotyczng liczbe punktéw 66.3684.
Mamy o czym mysle¢ przez lato. Regulamin sie nie
zmienia i w przysztym roku bedzie trzeba optymali-
zowacé obecne konstrukcje. Zachowujac moc silnika
750 W i rozpietosc ok. 5.5 m trzeba bedzie podnies$¢
12.6 kg albo i wiecej. My dzwignelismy 8.5 kg i tym
modelem wiecej nie byliSmy juz w stanie. Trzeba be-
dzie wspiac sie na wyzyny umiejetnosci.

Na koniec klasyfikacja generalna klasy Regular. Wy-
grywa Texas A&M University. Na pudle z minimal-
nymi r6znicami punktéw wdrapuje sie jeszcze Wro-
ctaw i Warszawa. Gratulacje!

Politechnika Poznariska zajmuje miejsce 6. W gro-
nie 43 zarejestrowanych druzyn to dobry wynik, jed-
nak nam pozostaje poczucie niedosytu. Wracamy
bez zadnego wyr6znienia z zawodé6w, a przyzwycza-
iliSmy sie ze zawsze jakie$ trofeum udawato sie zdo-
by¢ - w raportach, prezentacjach czy lotach.
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A zatem czy nie zostaliSmy wyréznieni na tych za-
wodach? I tak i nie, ale w nieco kontrowersyjnych
okoliczno$ciach. Jak juz wspominaliSmy Politech-
nika Warszawska zlozyla protest przeciwko zmia-
nie godziny zakoniczenia zawodéw z 12:00 na 13:00.
Wczesniej sedziowie uznali protest Texas A&M Uni-
versity zwigzany z prezentacjami — w efekcie dru-
zyna gospodarzy odrobita sporo punktéw. Zmiana
godziny zakoniczenia zawodéw tez pomagata jed-
noznacznie Teksasowi, ktéry nie zdazyt zgromadzié¢
trzech wymaganych lotéw przed godz. 12:00. Protest
Warszawy nie zostal przyjety, a zachowanie sie se-
dziéw w tej sytuacji i ich ttumaczenia wszyscy ode-
brali jako niekompetentne i nieprzekonywujace. W
zwiazku z powyzszym Warszawa zaproponowala, by
przy wreczaniu nagréd polskim druzynom w kla-
syfikacji generalnej do odznaczenia wychodzila nie
tylko nagrodzona druzyna, ale takze pozostate pol-
skie druzyny. Jako delikatny znak protestu prze-
ciwko premiowaniu - naszym zdaniem - ekipy tubyl-
czej przez sedziow.

Tak tez sie dzieje. Do odznaczenia za 2. i 3. miej-
sce w klasyfikacji generalnej Regular wychodzi za-
tem Warszawa, Wrocltaw, Rzeszow i Poznan. Pozu-
jemy zatem do zdje¢ i dwukrotnie wznosimy okrzyk
“Polska gora!”

A na koniec Teksas odbiera nagrode Elliot Green
Award za zajecie pierwszego miejsca. Nam tatwiej to
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przyjaé, obiektywnie sporo nam zabrakto. Ale Wro-
ctawiowi i Warszawie zabraklo naprawde niewiele.
Emanuje od nich frustracja.

- — =
Co warto podkresli¢, do odznaczenia Teksas wycho-
dzi wsile ... 30 chtopa. Co prawda ilo$¢ nie przecho-
dzi w jako$¢, ale gdy na zawodach $pi sie 3-4 godz.
dziennie to liczba os6b w teamie naprawde robi r6z-
nice.

Tym samym Politechnika Warszawska i Politech-
nika Poznartiska pozostaja jedynymi polskimi uczel-
niami, ktére wywalczyly najwyzsza nagrode na za-
wodach SAE - Elliott Dorothy Green Overall Regular
Class Award za zajecie pierwszego miejsca w klasyfi-
kacji generalnej. Warszawa wielokrotnie, my w roku
2018 na edycji West.

el g -~

Na koniec robimy grupowe zdjecie wszystkich
uczestnikéw zawodow.

Tym akcentem koriczymy zmagania w zawodach
SAE Aero Design West i zamykamy projekt Najlepsi
z Najlepszych 4.0 w edycji 2022-2023. Jeszcze raz
dziekujemy wszystkim osobom i instytucjom, ktére
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umozliwily nam reprezentowanie Politechniki Po-
znanskiej i Miasta Poznan na arenie miedzynarodo-
wej. Bardzo dziekujemy wszystkim czytelnikom za
lekture i zyczliwe stowa. Cieszymy sig, ze byliscie z
nami. Do ustyszenia/przeczytania przy okazji kolej-
nych zmagan!

2000 km autokarem

Na koniec wracamy wspomnieniem do wyprawy au-
tokarowej, ktérg czterej pancerni odbyli na zakon-
czenie zawodéw w Meksyku. "Equipe el Biber - jak
kto$ jest na nogach to zapraszam na 7:30 do samo-
chodéw po odbiér kart SIM TellCell”. Taka oto wia-
domoscia z samego rana we wtorek 4 kwietnia Pan
Radek informuje ekipe udajaca sie do Dallas auto-
karem, Ze jest juz praktycznie spakowany, a ekipa
meksykariska zaraz rusza w droge powrotng do Eu-
ropy. Przypomnijmy, iz do Dallas jadag dwa Adamy
(w tym dowddca, niejaki el Biber), Antoni N. i Mar-
cel. Chtopaki pokornie jak jeden maz schodza "po
odbiér kart TellCell”, by méc utrzymywaé kontakt
i zasieg internetowy podczas podr6zy. Oczywistym
jest fakt, ze odbi6r kart byl tylko pretekstem do wy-
rwania ich z t6zek. Spotkanie na hotelowym par-
kingu jest swego rodzaju pozegnaniem z cze$cig
ekipy, ktora w takim sktadzie spotka sie dopiero po
zakonczeniu zawod6éw SAE Aero Design West, czyli
okoto 20 kwietnia. Po chwili dopakowania samocho-
déw zmierzajacych na lotnisku oraz pozegnalnych
podan dtoni i usciskéw, czworka chlopakéw udaje
sie do swojego pokoju celem koricowego spakowa-
nia. Jest dopiero godzina 8:00, a autokar do Dallas
0 godz. 10:15 odjezdza z dworca oddalonego od ho-
telu o 700 metréw. Mozna by rzec "jeszcze wuchta
czasu, tej”. Nic bardziej mylnego. Najpierw chto-
paki wspélnie wypetniaja dokument 194 upowaz-
niajacy ich do wjazdu na teren USA drogg ladowa.
Samo wypelnianie formularza zajetoby dostownie
chwile, jednak niezwykle powolny, hotelowy inter-
net nie ulatwia zadania. Po dopelnieniu formal-
nos$ci pada hasto ostretchowania kazdego bagazu i
skrzyni, aby tatwiej byto wykry¢ ew. préby podrzu-
cenia niepozadanych tadunkéw przed granica. Le-
piej dmuchaé na zimne. Zadanie zajmuje ponad go-
dzine. Do odjazdu pozostaje jedynie godzina. Pada
decyzja, by Adamy udaty sie na dworzec z ponad
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30-kilogramowg skrzynia, biorac ze soba czes¢ wa-
lizek, a Antek z Marcelem dojda do nich z reszta
bagazy. Wczoraj ta trasa zajeta okoto 10 minut. Bez
wielkiej skrzyni i ttuméw ludzi byt to pikus, dzi$
sprawa jest diametralnie inna. Kétka zamontowane
w skrzyni, ktére miaty ulatwiac transport, utrudniaja
zycie Adamom co kilka metréw. Pret gwintowany, na
ktérym sg osadzone nie wytrzymuje tak duzego ob-
ciagzenia. Co chwile gnie sie w taki sposob, iz skrzy-
nia jest raczej ciagnieta po dnie, niz rzeczywiscie je-
dzie na wlasnym podwoziu.

Na etapie projektowania konstrukcja byla przezna-
czona na 23 kg (obciazenie, ktére dopuszczaja lot-
nicze). Teraz jednak, opr6cz modeli samolotéw na
zawody, zawiera takze narzedzia, materialy, obcia-
zenie itp. Umordowane, spocone i juz na tym eta-
pie majacy do$¢ podrézy Adamy docierajg na dwo-
rzec autobusowy po ponad 40 minutach. Zaraz po
nich pojawiaja sie obladowani jak tragarze réwnie
umeczeni Antek i Marcel. Adam S. dostaje zadanie,
by w SubWay’u znajdujacym sie na dworcu kupic
$niadanie, ktérego nie mieliSmy czasu zje$¢ w ho-
telu. Adam pamietajac, iz jako jedyny w ekipie jest
smakoszem ostrego jedzenia, prébuje zaméwic co$
lagodniejszego, by trafi¢ w gust reszty chlopakéw.
Tak przynajmniej brzmi jego oficjalna wersja. Jak
sie p6Zniej okazalo, jedna litrowa butelka bebidas
na tebka nie wystarczyta nikomu na popicie pala-
cego sosu znajdujacego sie w kanapce. No ale teraz
powinno juz by¢ z gérki. Trzeba tylko przej$¢ pod
odpowiednie stanowisko, nada¢ bagaze, “Wsias$¢ do
(autobusu) byle jakiego. Nie dba¢ o bagaz, nie dba¢
o bilet. Sciskajac w reku kamyk zielony, patrzec
jak wszystko zostaje w tyle.” Tak sie tylko wydaje.
Niestety nie jest tak prosto. Wczorajsze zapewnie-
nia pracownika Turimex'u - przewozZnika obstugu-
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jacego potaczenie Meksyk-Dallas - ze do biletu nie
trzeba dodatku na bagaz oversize, okazaty sie nie-
wystarczajace dla kierownika petniacego dzisiejsza
zmiane.

Z pomoca Adana (nie myli¢ z Adamem!), nowo
poznanego na dworcu wspottowarzysza podrozy,
udaje sie dogadac i ostatecznie dokupi¢ bagaz over-
size i ruszy¢ w dalsza podr6z. Na bilecie bagazu
jako miejsce docelowe jest wpisane Nuevo Laredo,
czyli przejécie graniczne miedzy Meksykiem i USA.
Mimo usilnych présb o wpisanie tam Dallas, wcze-
$niej wspomniany juz kierownik zapewnia, Ze nie
jest to konieczne i skrzynia z cala pewnoscia doje-
dzie znami do USA. Jak bedzie naprawde? Dowiemy
sie jutro.

| SR .

Z walizkami i bagazem na poktadzie o godz. 10:15
ruszamy w trase dlugos$ci niemal 2000 km. Autokar
jest taki, jak mozna sobie wyobrazi¢. Toaleta i in-
ternet niby sa, ale lepiej z obu nie korzysta¢. In-
ternet jest, ale absolutnie nic nie mozna z jego po-
mocg wyszukag, a toaleta ... kultura osobista nie po-
zwala nam opisac¢ jej standardu. W autobusie pa-
nuje straszliwy chtéd, spowodowany nadgorliwie
dzialajaca klimatyzacja.
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Podziwiajac meksykaniskie widoki za oknem, do
godnej opisania sytuacji dochodzi dopiero o go-
dzinie 20:50. Znajdujemy sie na dworcu w niewiel-
kiej miejscowos$ci Matehuala. Do autokaru wchodzi
chtopak, na oko maksymalnie 13 lat. W jednej rece
trzyma butelke z jakim$§ ptynem, w drugiej mopa.
Przechodzac przez calg dlugo$¢ autokaru rozlewa
6w plyn, a wracajac “myje” podtoge pojazdu. Pa-
trzac na stan mopa, ktérym operuje, mozna miec
watpliwosci, czy podtoga rzeczywiScie jest czystsza
po przeprowadzonej przez niego akcji. Troche zdez-
orientowani patrzymy, co robig inni podrézujacy.
Wszyscy wstajg ze swoich miejsc i zaczynaja opusz-
cza¢ autokar. Podchodzi do nas Adan i méwi, ze mu-
simy wyj$¢. Najbardziej niepocieszony tym faktem
jest Marcel, ktéry wlasnie postanowil zasna¢. Ale
dlaczego mamy tak nagle wyj$¢? Na odpowiedZ nie
trzeba dtugo czekac. Przed wejSciem do autokaru
pojawia sie straznik z psem tropigcym. Po sprawnej
akcji potwierdza, ze na poktadzie nie znajdujg sie
zadne niepozadane substancje.
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My tymczasem upewniamy sie, ze w luku baga-
zowym dalej znajdujg sie nasze walizki i skrzy-
nia.

Wsiadamy do autokaru i ruszamy dalej na p6inoc w
strone Teksasu. Wszyscy znajdujemy sie w glebokim
$nie, gdy nagle okoto 2:30 w Srode 5 kwietnia zapa-
laja sie wszystkie $wiatta w autokarze i wszyscy pa-
sazerowie zaczynaja wychodzi¢ z pojazdu. Nauczeni
wczesniejszym do$wiadczeniem wiemy o co chodzi
- kontrola autokaru z psem tropigcym. Tak jak po-
przednio przebiega bezproblemowo, a my tymcza-
sem kolejny raz potwierdzamy, ze w luku znajdujq
sie wszystkie nasze bagaze oraz ze nikt nie prébo-
wal niczego nam “wcisnac¢”. Nastepnie sprawdzamy;,
gdzie tez nas zaniosto. JesteSmy w Monterrey, ostat-
niej wiekszej miejscowosci przed granica. To stam-
tad wracali w 2019 do Dallas Jasiu Dominiak, Andrii
Vikulov i Kamil Dombek.

Dla nas przystanek oznacza jedno - dosiadke no-
wych pasazeréw. Bardzo chcemy, aby nikt nie miat
wykupionych miejscéwek obok nas. Tak jest dla nas
wygodniej - kazdy ma dwa miejsca i moze sie Smiato
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rozlozy¢. Niestety, pojawia sie troche nowych pasa-
zer6w. Na szcze$cie przesiadajac sie kilka rzedow w
tyl ciagle zapewniamy sobie opisany wczesniej “luk-

”

sus-.

Tymczasem post6j w Monterrey sie przeciaga. Za-
zwyczaj przystanki na trasie trwajg pare minut, te-
raz jest inaczej. Kontrola, dosiadka nowych pasaze-
row, nagrywanie pasazeréw. Chwila, jakie nagrywa-
nie? Sami jeste§my zdziwieni. Do autobusu wchodzi
elegancko ubrana Meksykanka z planem autobusu
i kamera. Na karteczce skrupulatnie zaznacza zajete
miejsce, a nastepnie nagrywat twarz kazdego z pasa-
zeréw. No c6z, jak wida¢ RODO za ocean nie siega.
Wreszcie, po zakoriczeniu wszelkich formalno$ci ru-
szamy w strone granicy.

O 6:00 rano po raz kolejny budzi nas blask $wia-
tet wewnatrz autokaru. To juz granica - Nuevo La-
redo. Przed nami pojawia sie postawny straznik gra-
niczny méwiacy ptynnym angielskim. Po zapytaniu
przez niego “Who are you? Spanish?"odpowiadamy
grzecznie, ze jesteSmy z Polski. Nasza odpowiedZ
wywiera niemate wrazenie na strazniku straznika.
Tego sie nie spodziewal. Nastepnie bardziej zaspo-
kajajac jego ciekawo$¢ niz udzielajac formalnych
wyjasniert odpowiadamy na pare pytan i wspomi-
namy o naszym sukcesie na zawodach oraz o pla-
nach na zawody w Dallas. Po sprawdzeniu paszpor-
tow kazdego z pasazer6w autobus podjezdza jesz-
cze 200 m, a nastepnie wszyscy pasazerowie sg pro-
szeni o zabranie calo$ci bagazu ze sobg i udanie sie
do wilasciwej kontroli granicznej. Do pomieszcze-
nia, gdzie czekajg pogranicznicy wchodzimy jako
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ostatni. Zabranie 4 duzych walizek, 8 toreb i jednej
duzej skrzyni zajmuje sporo czasu. Skrzynia od razu
rzuca sie w oczy dwém straznikom i prosza do siebie
poza kolejka Antka i Marcela trzymajacych skrzy-
nie. Pierwsze pytanie jakie stysza chtopacy jest oczy-
wiste: “O co chodzi z tg skrzynig?” Z géry na nie
przygotowani recytuja powtarzang juz od paru dni
formutke o SAE Aero Design Meksyk, zwyciestwie
i zblizajacych sie zawodach SAE Aero Design West.
Bez najmniejszych probleméw kazdy z nas przecho-
dzi kontrole paszportowa. Nastepnym etapem jest
skanowanie bagazu. Jak zwykle skrzynia jest gtéwna
atrakcja dla wszystkich zgromadzonych. Na szcze-
$cie skanowanie odbywa sie bezproblemowo. Paku-
jemy sie do autokaru i ... welcome to United Sta-
tes! Ruszamy w dalsza podr6z juz drogami naleza-
cymi do USA. W towarzystwie filméw produkciji ta-
kich gigantéw jak Dream Works czy 20th Century
wys$wietlanych na ekranikach w autokarze mija nam
podréz az do Dallas. Niestety niewiele wiemy o co
chodzilo w poszczegélnych filmach, gdyz krélowat
w nich hiszpanski dubbing.

Do miejsca docelowego dojezdzamy okoto 16:00,
cho¢ planowo mieliSmy by¢ na miejscu juz o 13:20.
Po wyjsciu z autokaru wypakowujemy bambetle ba-
gazu i zamawiamy Ubera, ktéry zabierze nasz do
polskiej parafii w Dallas. Przed przyjazdem takséwki
podchodzi do nas grupka wspoétpasazeréw z Ada-
nem na czele z pro$bg o wspélne zdjecie po odbytej
podrézy. Jako gringo podrézujacy po Meksyku au-
tobusem jeste$my dla nich nieztymi ciekawostkami
i dziwolagami. Oczywiscie godzimy sie na wspdlne
zdjecie pomimo faktu, iz od 30 godzin jesteSmy w

Po paru minutach dojezdza Uber, ktorego kierowca
na widok skrzyni o mato nie mdleje. Mimo wszystko
godzi sie na ztozenie dwoch rzedéw siedzen i wto-
zeniu tadunku do samochodu. Dopakowujemy do
srodka tyle bagazy ile dajemy rade, reszta jedzie z
Antkiem i Marcelem na lotnisko, skad wypozyczaja
samoché6d. Dwa Adamy docieraja tymczasem do pa-
rafii w niecale 20 minut. Bardzo serdecznie wita
nas ksiadz Jacek Wesotowski z Towarzystwa Chry-
stusowego, polecony przez ksiedza Tomasza Sielic-
kiego, pomagajacego nam od samego zarania na-
szych startow w SAE Aero Design w 2008r. Po raz
pierwszy od tygodnia czujemy prawdziwg polska
go$cinno$¢.

Na ten przywilej musi jeszcze poczekaé pozostata
dwdjka udajaca sie w strone lotniska Dallas Fort
Worth. Do miejsca, w ktérym zostawit nas Turimex
podjezdza po nich Gary, kierowca Ubera, ktéry oka-
zuje sie mie¢ za ziecia Polaka. Jako pierwsze pyta w
ogoble, w ktére miejsce na lotnisku ma nas podwiez¢.
Lotnisko w Dallas jest bowiem, wedlug niego, wiel-
ko$ci Manhattanu, wiec odpowiedZ “lotnisko” nie

wyczerpuje pytania.
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il 4G

P6zZniej nastepuje wymiana zdani odnosnie jedno-
stek jakie réznicuja Europe i USA: stopnie Celsjusza
i Farenheita, kilometry i mile, litry i galony. Mozna
by tak wymienia¢ bez kornica. Gary sam przyznaje,
ze pomimo faktu, iz z wyksztatcenia jest nauczycie-
lem ma problem z zamiang jednostek. Ciekawostka,
ktora sie podzielit byto to, ze w Teksasie rzadko kiedy
stosuje sie okreslenie dystansu podrézy w milach,
czesciej mowi sie po prostu ile czasu zajmie podroz.
Odleglosci sa bowiem tak duze, Ze wtasnie lepiej w
ten sposéb opisa¢ podréz. Po mitej pogawedce An-
tek i Marcel docieraja na lotnisku, wynajmuja samo-
chéd i wracaja do downtown, gdzie czekaja na nich
ks. Jacek i dwa Adamy.
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