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Po rocznej przerwie Akademicki Klub Lotniczy Po-
litechniki Poznariskiej powraca z relacjami z zawo-
déw SAE Aero Design West 2024, ktére w dniach 12-
14 kwietnia odbedaq si¢ w Los Angeles w Kalifornii.
Tym razem nie tak cieptej i stonecznej jak zwykle, ale
na to przyjdzie czas w kolejnych relacjach.

) POZnan

W biezacym roku Ministerstwo Edukacji Narodowej
nie rozpoczeto jeszcze naboru do programu Najlepsi
z Najlepszych, ktéry do tej pory w znacznym zakre-
sie zapewnial finansowanie naszych startéw w za-
wodach. Pomocna reke wyciagneli do nas jak za-
wsze Pani Rektor, Dziekani Wydziatéw WIM, WISIE,
WILIT oraz WIZ, a takze Miasto Poznan i firma Pratt

& Whitney. Organizacyjnie wspiera nas tez Aeroklub
Poznanski.

Ekipe stanowig Adam Biber, Wojciech Bissinger, An-
toni Dabkiewicz, Marcel Krasniewski, Mikotaj Le-
wandowski, Antoni Napierata, Adam Stepien i Alek-
sander Szotkowski. Opiekunem naukowym jest dr
inz. Radostaw Gorzeriski.

Zapraszamy do relacji!

10 kwietnia 2024r.

Po dwéch latach przerwy wracamy do szczesliwego
dla nas Van Nuys w Kalifornii. Tu w klasie Regular
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wygraliSmy w 2018, a w 2012 i 2022 zajeliSmy dru-
gie miejsce. Po naszym zeszlorocznym zwyciestwie
w SAE Aero Design Mexico apetyty sa duze, jednak
0 wygrang nie bedzie latwo. W klasie Regular Pol-
ske reprezentuja jeszcze Warszawa i Deblin. Wro-
ctaw startuje w klasie Micro i Advanced.

Obowiazujacy obecnie regulamin premiuje samo-
loty o duzej rozpietoSci skrzydel. Nasz ma 4,57 m
rozpietosci i podnosi 8,3 kg przy zblizonej masie
wlasnej. To najwieksza rozpieto§¢ w historii naszych
startéw w SAE. W czasie lotu wystepuja duze od-
ksztalcenia skrzydet, zwtaszcza w tak turbulentnych
pogodach jak kalifornijska - dzi§ spodziewamy sie
28’C. To wszystko sprawia, iz latanie obarczone jest
duzym ryzykiem, a projekt konstrukcji nie uwzgled-
nia prawie wcale wspétczynnikéw bezpieczeristwa.
Wynik zawodoéw jest w tej sytuacji czesto zbiegiem
okoliczno$ci zwiazanym z wystapieniem odpowied-
niej temperatury i wiatru w odpowiednim momen-
cie. To musi sie ztozy¢ z wtasciwym doborem ob-
ciagzenia, a wczesniej z przyjeciem poprawnych za-
lozen przy konstrukcji i budowie ptatowca. Szcze-
Scie sprzyja lepszym, zobaczymy, kto bedzie lepszy
W tym roku.
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W $rode 10 kwietnia ruszamy po raz pierwszy na
lotnisko Van Nuys. Wcze$niej odbyliSmy jak zwykle
dtuga podréz do Kalifornii, ktéra na szczescie nie
obfitowala w zadne wydarzenia, ktére zastugiwalyby
na opis w niniejszym biuletynie. Jako pierwsza do
USA dotarla ekipa kwatermistrzowska ztozona z Mi-
kotaja, Olka i pana Radka.

Proces immigration trwat prawie 1.5 godz., ale za-
konczyt sie szczesliwym finalem w postaci stempla
wjazdowego w paszporcie.

Najwazniejsze zadanie - dostarczenie skrzyni ze
sprzetem - wykonali bez probleméw, cho¢ ostatni
etap zwigzany byl z przyjeciem nieszablonowego
rozwigzania, jak chodzi o przew6z tadunku Nissa-
nem Altima. Szcze$liwie godzinna droga z lotni-
ska LAX do domu Parnstwa Matolepszych w Tujunga
przebiegla bez zaktécen.

Reszta ekipy doleciatla we wtorek 9 kwietnia bez
zadnych zdarzen, jesli nie liczy¢ pozostawienia po-
duszki podréznej w samolocie przez jednego z An-
tonich. Przechodzenie bramek utatwita kontuzja
Adama i dos§wiadczenie Marcela wyniesione z pracy
na Lawicy.
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Po konsumpcji jedynie stusznych hamburgeréw
In'N’Out, pomimo zmeczenia po podrézy, oddali-
$my sie uciechom sktadania sprzetu i przygotowan
go do jutrzejszych lotow.

Rankiem o 9:00 ruszamy na lotnisko Apollo XI Val-
ley Flyers. W tym roku dysponujemy Nissanem Al-
tima (5 o0s.) i Chrysler Pacifica (7 os.). Uwzgledniajac
przestrzen na trzy ptatowce i narzedzia daje to od-
powiednie warunki transportu.

W towarzystwie amerykariskiego wiewidra mon-
tujemy ptatowiec. Pogoda jest dzi§ catkiem przy-
jemna, 25’C i pelne stonce.
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Z Air Boss’em Glennem Cashionem konsultujemy
watpliwos$ci dotyczace dlugosci rozbiegu i miejsca
przyziemienia.

Na poktad wrzucamy 8.3 kg i idziemy na start. O
godz. 11:00 Mikotaj rozpoczyna pierwszy rozbieg.
Co prawda odrywa sie w ramach przewidzianego re-
gulaminem dystansu 100 ft, jednak widzac niemoc

Jest jednak cieplo, a przede wszystkim bezwietrz-
nie. Prediction to zawsze push to the limit, czasem o
jeden most za daleko. Regulamin uwzglednia tylko
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temperature, niestety nie uwzglednia wiatru. Bez
niego nie uda sie dZwignac Prediction. Platowiec od-
rywa sie na krytycznych katach natarcia i Mikotaj nie
chcac ryzykowaé dalszego, niepewnego lotu, przy-
ziemia bezpiecznie w obrebie pasa.
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Zdejmujemy nieco obcigzenia, pozostawiajac na
poktadzie niecate 6,5 kg i 0 godz. 12:15 jesteSmy go-
towi do kolejnej préby. Tym razem lot #3 to peten
sukces.

Mikotaj wypuszcza przy starcie klapy. Tym razem
Regular juz po kilku metrach rozbiegu wzbija sie w
powietrze i nabiera wysokosci. Lot jest calkowicie
poprawny i niewiele mozemy o nim powiedzie¢. Mi-
kotaj robi dwa kregi dajac w ten sposéb "chwile dla
reportera".
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Udanych doswiadczen sie nie powtarza, ale to sa za-
wody, a Mikolaj pierwszy raz jest pilotem na zawo-
dach SAE. Musi sie wlataé i juz na zawodach robi¢ to
swobodnie.

Czwarty lot nie koniczy si¢ jednak zgodnie z prze-
widywaniami. Po oderwaniu model traci moc i po
krotkim locie bez wznoszenia Mikotaj siada w tra-
wie w bok od pasa. Przednia goleri podwozia zgieta,
ale tego nie traktujemy jako uszkodzenie. Golen jest
tak wykonana Zeby ulegata zgieciu przy twardym la-
dowaniu przejmujac na siebie energie i oszczedza-
jac kadtub. Tak jest i tym razem. Kadtub jest caty a
golent wymieniamy w kilka minut.

Hamburgery z In'N’Out’a wciaggamy na lotnisku i po
dorzuceniu ciezaru (tacznie 7,7 kg) o godz. 15:30
podchodzimy do lotu #5. Pierwsza préba konczy sie
na oderwaniu.
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Mikotaj musi ciagnac¢ z calych sit drazek na siebie,
zeby doprowadzi¢ do oderwania, jednak w takiej
konfiguracji przy starcie, na bardzo wysokich katach
natarcia platowiec nie ma prawie wcale wznosze-
nia. Po krétkiej walce daje za wygrang. Na szczescie
obywa sie bez uszkodzen.

Mikotlaj jednak ci$nie do bélu, nie zmieniamy obcia-
zenia i po chwili tuningu idziemy wykonac¢ lot #7.
Tym razem lot koriczy sie (prawie) pelnym sukce-
sem. Niepelnym dlatego, ze co§ nam nie gra w ze-
spole akumulator - silnik - Smigto. Niby ptatowiec
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odrywa sie tym razem dziarsko na klapach, ale po
chwili traci moc niezbedng do wznoszenia i Miko-
taj jest w stanie tylko utrzymac lot po prostej. A ko-
niec pasa sie zbliza ... Na szcze$cie po chwili udaje
mu sie nabra¢ wysoko$ci i wykonaé pelny krag, ale
klapy chowa dopiero po drugim zakrecie, gdy nor-
malnie powinien to zrobi¢ zaraz po nabraniu wyso-
kosci.

Dalszy lot przebiega juz bez wiekszych uwag.

Wracamy na stanowisko i prébujemy zgtebi¢ co
moze by¢ przyczyna naszych probleméw. Elemen-
téw jest sporo: akumulator, silnik, limiter, elektro-
niczny kontroler silnika (ESC), stabilizator napiecia
(BEC), przewody i potaczenia lutowane.

Mikotaj ciagle jest niezaspokojony i decyduje jesz-
cze o jednym starcie. Lot #8 udaje sie idealnie i tym
pozytywnym akcentem konczymy dzisiejszy dzien
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na lotnisku. Ciagle pozostaje nam do zgtebienia ta-
jemnica nieregularnej pracy silnika. Ale to juz w ho-
telu.

Platowiec jest caly, pora wiec na pamiatkowe zdje-
cia na tle palm, ktére jednoznacznie uwiarygadniajq
nasza lokalizacje.

Dowo6dca Adam wprowadzil w tym roku czer-
wone i z6lte kartki. Wojtek zalapat sie dzisiaj na
kilka czerwonych "Ale panie sedzio, przeciez czysto
bylo!”

Jutro kolejny dzieri oblotéw na lotnisku, a w pigtek
zaczynamy regularne zawody.
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Boeing Progresstech 2023

Wzorem wczes$niejszych biuletynéw wracamy do
wydarzen, ktére miaty miejsce od czasu zakoncze-
nia poprzednich zawodéw. Na pierwszy ogien idzie
relacja ze szkolenia zorganizowanego z inicjatywy
prof. Tomasza Lodygowskiego, dla studentéw Poli-
techniki Poznarskiej przez Progresstech-Ukraine z
zakresu projektowania i konstruowania samolotéw,
ktére zakoriczyto sie dwumiesiecznym stazem stu-
dentéw Akademickiego Klubu Lotniczego w fabryce
Tucana Enginnering przy konwersji Boeingéw B777
do wers;ji cargo.

24.04 b.r. inauguracje na Politechnice Poznanskiej
mialy wyklady prowadzone przez Politechnike Ki-
jowska wraz z firma Progresstech-Ukraine. Wyktady
odbywaly sie w cyklu czterech dni w tygodniu przez
okoto miesigc i miaty na celu wzbogacenie wiedzy
studentéw PP (gléwnie z kierunkéw zwigzanych z
lotnictwem) odno$nie konstruowania i projektowa-
nia samolotéw. Na poczatku w wyktadach uczest-
niczyta grupa okolo 40 studentéw. Podczas zajec
przedstawiane byty tematy takie jakie: aerodyna-
mika, sity dzialajace na samolot, budowa i opltyw
$migla, certyfikacja samolotéw, materiaty uzywane
w konstrukcjach statkéw powietrznych i ich wila-
§ciwoSci oraz zywotno$¢, procesy produkcyjne, czy
zarzadzanie produkcjg statkéw powietrznych. Wy-
ktady byly prowadzone przez pracownikéw nauko-
wych Politechniki Kijowskiej, ale réwniez pracow-
nikéw firmy Progresstech-Ukraine. Po ukonczeniu
kursu teoretycznego sktadajacego sie z serii wykta-
dow, studenci zostali poproszeni o rozwigzanie te-
stu z treSci wykltadowych, ktéry odbyt sie zdalnie
29 maja 2023r. o godzinie 15:00. Po wypelnieniu te-
stu grupa 14 studentéw zostata zaproszona na roz-
mowe kwalifikacyjng z przedstawicielami firmy Pro-
gresstech. Po serii rozméw organizatorzy wytonili
grupe 10 studentéw, ktérzy zostali zaproszeni na
kurs praktyczny projektowania w programie CATIA
v5. Kurs odbyt sie w Warszawie w siedzibie firmy Tu-
cana Engineering Warsaw i zaczat sie 3 lipca. Zo-
stat on podzielony na dwa etapy, kazdy po 2 tygo-
dnie. W pierwszym studenci uczyli si¢ podstaw pro-
jektowania i modelowania cze$ci, natomiast w dru-
gim - bardziej zaawansowanych zlozen i konstruk-
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cji. W trakcie trwania kursu studenci byli oceniani
przez inzynier6w z Polski, Ukrainy i USA, aby pod
koniec pierwszego etapu wytoni¢ sposréd nich 4
osoby, ktére dostang mozliwo§¢ podjecia pracy w
Fort Worth, Teksas, USA przy projekcie realizowa-
nym przez Progresstech we wspoélpracy z Boeigiem.
Na kursie nie zabraklo siedmioosobowej grupy z
AKL:

Kurs byl otwarty dla wszystkich studentéw zwia-
zanych z lotnictwem na Politechnice Poznariskie;j,
ale to wlasnie cztery osoby z Akademickiego Klubu
Lotniczego Politechniki Poznariskiej zostaly zapro-
szone na wyjazd do USA:

Adam Biber

Marcel Krasniewski

Antoni Napierata

Adam Stepieni

W kolejnych sekcjach biuletynu prezentujemy re-
lacje z teksanskiej przygody z Tucana Engineering
oraz Boeingiem.

Na wstepie jednak musimy wyttumaczy¢ proces in-
zynierii wstecznej, ktéry stanowi podstawe prac wy-
konywanych przez nas w Dallas. Proces ten jest wy-
korzystywany przy konwersji samolotéw typu Bo-
eing B777-200 oraz Boeing B777-300 z wersji pa-
sazerskiej na cele specjalne, w tym przypadku do
wersji cargo. Pozyskanie przez firmy samolotéw
transportowych moze odbywac sie na trzy sposoby:
poprzez zakup nowych samolotéw cargo od pro-
ducenta, nabycie juz eksploatowanych samolotéw
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transportowych lub wykupienie uzywanych samo-
lotéw pasazerskich w celu przekonwertowania ich
na frachtowce. Ostatni sposéb jest najbardziej ko-
rzystny ze wzgledow ekonomicznych, ale i réw-
niez ekologicznych. Kupno nowych lub uzywanych
transportowcéw to koszt kilkuset milioné6w dola-
réw, nato- miast w przypadku konwersji, jest to
kilkadziesiat milionéw za egzemplarz. Przy zaku-
pie samolotu pasazerskiego, bez catoSciowej doku-
mentacji technicznej, i odtworzeniu jej za pomoca
narzedzi oferowanych przez inzynierie wsteczna,
koszty te zmniejszaja sie jeszcze bardziej. Biorac pod
uwage Srodowisko, proces modyfikacji cechuje sie
znaczaco mniejszym $ladem weglowym, niz pro-
dukcja nowej maszyny.

Wtorek 18 lipca

Dzien zaczal sie dla nas bardzo wczesnie. O 3:20
spotkaliSmy sie wszyscy, Marcel, Antek i dwa Adamy
przed akademikiem. Adam S. zabrat swoim samo-
chodem walizki na Okecie, podczas gdy reszta udata
sie na stoleczne lotnisko Uber’em. Nasz pierwszy lot
do Amsterdamu, mial miejsce juz o 6:00. Bez wiek-
szych probleméw przeszliSmy odprawe, kontrole
bezpieczenstwa, boarding. Sam lot minat wszystkim
szybko. Dlaczego? Pobudka 3:00, lot 6:00, wniosek
jest prosty - kazdy z nas przespat caty pierwszy odci-
nek trasy. Do stolicy Holandii zawitaliSmy okoto go-
dziny 8:00. Przed nami réwne 5,5 godziny przesiadki
i 0 13:30 ruszamy do Detroit. Szybko sprawdzili-
$my, iz bedziemy odlatywac z bramki D49. Z Amster-
damu przylecieliSmy do bramki B16, wiec mieliSmy
do przejscia caly terminal. Na szczeScie, czasu co
niemiara wiec nie ma co sie przejmowac, ze nie zda-
zymy. Na spokojnie czekamy pod wskazang bramka
na nasz samolot. W miedzyczasie Marcel sprawdzit,
ze w ostatnich dniach ten witasnie lot byl op6Zniony
o ponad 2 godziny. Dodatkowo splyneta do nas in-
formacja, ze poranny lot do Detroit zostat odwotany
- to thumaczy nadzwyczaj duze thumy pod bramka.
Na godzine przed odlotem pojawia sie informacja o
zmianie bramki z D49 na D7. Znowu prawie caty ter-
minal do przej$cia ... Z matym op6Znieniem meldu-
jemy sie na poktadzie samolotu Airbus A330-300 li-
nii Delta Airlines. Jak wida¢ na zataczonym obrazku,
niektorzy lepiej, a niektorzy gorzej znosili pobudke

Po krétkiej pogawedce Adama B. i bardzo milej ste-
wardesy udato nam sie zalatwi¢, ze po locie udamy
sie wszyscy do kokpitu, aby zobaczy¢ jak wyglada
najwazniejsze miejsce w samolocie. Tak jak zostalo
nam to obiecane, po wyladowaniu w Detroit zostali-
$my wszyscy zaproszeni przez zatoge kapitariska do
kokpitu. Dla kazdego z nas byto to niemale przezy-
cie.

Przed nami przejscie kontroli granicznej. Zazwyczaj
proces ten trwa pare godzin. My mieliSmy ponad 4h
na przesiadke wiec czuliSmy sie bezpiecznie jezeli
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chodzi o czas. Okazalo sie jednak, ze wcale nie po-
trzebowaliSmy go az tyle. Wszystko poszto niezwy-
kle sprawnie. Niekt6rym nawet nie sprawdzili pasz-
portéw. Jak wida¢, po wycofaniu wiz straznicy gra-
niczny zaczeli bardziej przymykac¢ oko. Tak wiec nie
pozostalo nam nic innego, jak czeka¢ na ostatni lot
tego dnia do Dallas Fort-Worth.

PrzylecieliSmy na miejsce zgodnie z planem o go-
dzinie 22:30. ByliSmy juz prawie na miejscu. Wystar-
czy tylko zamoéwic takséwke i jecha¢ do hotelu. Nie-
stety, zamoOwienie wystarczajaco duzej taksowki dla
czterech osob, z ktérej kazda ma walizke oraz dwie
mniejsze torby nie bylo takie tatwe. Na odpowiedni
transport czekaliSmy okoto godziny (ostatecznie za-
moéwiliSmy dwie mniejsze). Po przyjezdzie do hotelu
kazdy udat sie do swojego pokoju. Przed nami nie-
cate 6 godzin snu, poniewaz od rana musimy uda¢
sie na lotnisko do pracy.

Sroda 19 lipca

Sroda zaczeta sie dla nas o 6:30 wsp6lnym $niada-
niem, na ktérym poznaliSmy Sergiieia Tkachenko
- gtéwnego inzyniera firmy Progress Tech. Umé-
wiliSmy sie z nim na wspdllny przejazd na lot-
nisko. Po przybyciu do miejsca pracy ujrzeliSmy
ogromny hangar, w ktérym znajdowaly sie 4 samo-
loty typu Boeing 777 oraz pare mniejszych maszyn,
a takze przestronna przestrzen biurowa. Cate szcze-
Scie biuro jest w petni klimatyzowane. Przy tempe-
raturze dochodzacej do 42°C bytoby niemozliwo-
Scig wytrzyma¢ bez tego udogodnienia. Przedsta-
wiony nam zostat Ataol (to wtasnie on bedzie wsp6t-
pracowal z Antkiem w ekipie zajmujacej sie syste-
mami) oraz w p6zniejszym czasie Houssam, ktéry
bedzie blizej wspo6tpracowatl z Marcelem i Adamami
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przy pomiarach. Po krétkim szkoleniu z BHP zo-
staliSmy od razu zaproszeni do pracy w samolocie.
Zadaniem ekipy od pomiaréw jest mierzenie we-
wnetrznych struktur samolotu takich jak np. wregi
czy podtuznice. Nasi nieco starsi koledzy z USA bar-
dzo chetnie przyjeli nas do siebie i uczyli kazdej me-
tody po kolei. Popotudniu podszedt do nas Ataol i
zaprosit nas na wsp6lny lunch. Zasugerowat restau-
racje serwujacq popularne, amerykarskie chicken
wings. Nasz nowy kolega wyttumaczyl nam, Ze jest
do wyboru cata gama soséw, w ktérych przygoto-
wane beda skrzydetka. Adam B. i Antek bezpiecz-
nie wybrali jedng z opcji u dotu piramidy ostrosci,
Marcel sos znajdujacych sie mniej wiecej posrodku,
Adam S. stynacy z zamilowania do ostrych potraw,
sos na samej goérze. Warto dodac, iz obok nazwy
sosu widnial napis Warning, a kelnerka zbierajaca
zamOwienie dopytywata Adam, czy jest pewien swo-
jej decyzji. Z pewng ming, Adam utrzymywat swoje
zyczenie. Po chwili pogawedki z Ataolem o rézni-
cach miedzy Europa i USA przyszly nasze zamoéwie-
nia. Wszyscy czekali oczywiScie z niecierpliwoscia
na reakcje Adama na jego porcje skrzydelek. Pierw-
szy kes ale Adam nie dat po sobie pozna¢, ze co$
moze by¢ nie tak. Jednak kolejne kawatki kurczaka
okazaly sie zabdjcze. Wielbiciel ostrosci po zjedze-
niu 3 z 10 kawatkéw zostal pokonany, a obok jego
dania staty 3 duze szklanki po wypitych przez niego
napojach, ktére mialy zatagodzi¢ palacy bol.

A e

Po lunchu wréciliSmy z powrotem do hangaru do-
koriczy¢ pomiary. W strefie, w ktérej znajduja sie sa-
moloty mozemy przebywacé tylko do 15:30, dlatego
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w pézniejszym czasie przeniesliSmy sie do biura.
Wtasnie tam poczestowaliSmy naszych kolegéw z
pracy polskimi stodyczami. Mieszanka krakowska
oraz krowki okazaly sie strzatem w dziesiatke, po-
niewaz bardzo przypadly do gustu miedzynarodo-
wej grupie pracownikéw. Tym milym akcentem za-
konczyliSmy nasz pierwszy dziefi w pracy. Mamy na-
dzieje, ze w kolejnych dniach dojdziemy do wprawy
z poznanymi metodami pomiarowymi i juz nie-
dtugo sami bedziemy mogli wykonywa¢ wszystkie
zadania.

Czwartek 20 lipca

Dzisiejszej nocy kazdy z nas pospat juz troche dtu-
zej, przez co z wiekszg iloScig energii spotkaliSmy sie
na $niadaniu.

W odréznieniu od naszej ostatniej podrézy do USA,
$niadania hotelowe sg czyms$ na co czekamy i chet-
nie w nich uczestniczymy. Poprzednio moglisSmy
spodziewaé sie jedynie gofréw, kolorowych ptat-
kéw i ewentualnie jogurtéw. Obecnie mamy do wy-
boru znacznie wigksze menu. Jajecznica, kietbaski,
taco, bekon, amerykariskie nale$niki i wiele innych.

7000
ft

Po posileniu sie pierwszym positkiem dnia wyru-
szamy na teren lotniska. Koledzy z biura przywitali
nas dzisiaj amerykariskimi donutami- jednak nie-
ktére stereotypy sa prawdziwe, ale réwniez i bardzo
mite.

Dzisiaj po raz pierwszy byto bardzo wyraznie wida¢
réznice miedzy ekipa systeméw, do ktérej nalezy
Antek, a ekipg mierzacg struktury, ktérej cztonkami
sg Marcel i Adamy. Antek zaraz po przyj$ciu do biura
udat sie do biurka swojego koordynatora i omawiali
liste zadan czekajacq dzisiaj calg druzyne. Reszta z
naszej czworki czekata na pozwolenie pracownikéw
hangaru na wejscie do samolotu, aby zacza¢ wyko-
nywaé pomiary. Marcel i dwa Adamy maja state za-
danie - pomiar wszystkich wreg tworzacych kadtub.
Jest ich naprawde wiele, a kazda jest dodatkowo po-
dzielona przez podtuznice. W czeéci samolotu od
poziomu poktadu w goére (whasnie tg czescia obecnie
sie zajmujemy) jedna wrega podzielona jest na dwie
gléwne czesci - prawg i lewa, a kazda z tych cze-
§ci dodatkowo na 27 elementéw. Wszystkie czesci
muszg by¢ doktadnie pomierzone we wskazanych
miejscach - dtugosci elementu, grubos¢, znaczace
zmiany ksztattu. Dodatkowo, kazda §ruba musi zo-
sta¢ policzona, zmierzona Srednica oraz przypisana
do danego rodzaju. Kierownik grupy zarzadzit, aby-
$my dzisiaj zwracali uwage na czas, aby okresli¢ ile
pomiaréw jesteSmy w stanie zrobi¢ jednego dnia.
Ostatecznie wyszlo, ze w ciagu o$miogodzinnego
dnia pracy grupa sktadajaca sie z dw6ch oséb moze
zmierzy¢ cala wrege. Praca Antoniego polega na
sprawdzaniu najrézniejszych systeméw znajduja-
cych sie w samolocie oraz dokumentacji ich prze-
biegu. Wieksza cze$¢ dnia Antek spedza na pokla-
dzie z rysunkami technicznymi nanoszac na nie od-
powiednie oznaczenia lub w razie potrzeby tworzy
nowe szkice pogladowe. Kazda cze$¢ systemu musi
by¢ sfotografowana i opisana. Jesli jest taka mozli-
wo$¢ umieszcza sie oznaczenia fizycznie na fotogra-
fowanych elementach by kazdy kto pdzZniej spojrzy
na zdjecie wiedzial w ktérym konkretnie miejscu na
samolocie sie znajduje. Jesli element jest trudno do-
stepny fotografie opisuje sie pdZniej w biurze przy
pomocy programu graficznego.
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Po przyjsciu do biura dowiedzieliémy sie, ze dzisiaj
czeka nas Pizza Friday. Szefostwo raz w miesiacu or-
ganizuje lunch dla catej zatogi. Zanim jednak do-
stapimy tej przyjemnosci trzeba wykona¢ swoja ro-
bote. Znany juz podziat obowiazkéw miedzy nasza
czworkg znowu sie sprawdza. Marcel i Adamy ida 6000
do samolotu. Antek zajmuje si¢ rysunkami technicz-
nymi, po czym dopiero pdézniej idzie do samolotu.
Wczoraj opisaliSmy, ze codziennie do wykonania
jest bardzo duzo pomiaréw na jednej wredze. Co to
znaczy duzo? PostanowiliSmy to sprawdzi¢. Wyszto
nam, ze na kazda przypada ponad 1500! Wiasnie
dlatego jesteSmy w stanie zrobi¢ tylko dwie wregi
dziennie. O godz. 12:00 dostajemy telefon od Hus-
sama, ze dojechata pizza. Wszyscy udali sie do biura
na wspoélny lunch. Nawet lekko spéZniona ekipa po-
miarowcow, ktéra przez swoja nadgorliwo$¢ w pracy
musiata zadowoli¢ sie¢ dwoma kawatkami pizzy na
osobe, podczas gdy inni, ktérzy przyszli wczesniej 4000
mogli $mialo wzig¢ nawet cate pudetko. 1

Na terenie hangaru panuje zasada, aby nie robi¢
zdje¢ wewnatrz samolotéw i aby pod zadnym pozo- 100
rem nie upublicznia¢ ich w sieci - co§ w rodzaju ta-
jemnicy handlowej na grube miliony dolaréw. Udato
nam sie jednak dosta¢ zgode od kierownictwa na
zrobienie zdje¢ w Srodku hangaru, jednak na ze-
wnatrz maszyn, na ktérych pracujemy. Ponizej pre-
zentujemy wykonane zdjecia.
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Tydzien lI

Od tego momentu bedziemy opisywaé kazdy ty-
dzienr zbiorczo. W pracy mamy jasno okreslone za-
dania, przez co poszczeg6lne dni nie r6zniq sie zbyt-
nio miedzy sobg zakresem obowiazkow.

W poniedziatek kazdy z nas dostat wreszcie stuz-
bowe laptopy, co znacznie ulatwia, a wrecz umoz-
liwia prace biurowa. Po wykonaniu pomiaréw, od-
czytow itp. musimy przenie$¢ otrzymane wyniki do
cyfrowej formy. Niestety okazalo sie, ze nie mozemy
polaczy¢ sie do sieci VPN (problem ten udato nam
sie rozwigza¢ dopiero w pigtkowe popotudnie). No
c0z, nie zwazajac na problemy natury informatycz-
nej, kazdy z nas powrécit do swoich obowigzkéw.
Antoni badal systemy skaczac po rozebranej podio-
dze samolotu, podczas gdy Marcel z Adamami prze-
niesli sie z sekcji 46 do 43 samolotu Boeing 777-300
(thumaczac na nasze: przeniesli sie z tylu do przodu
samolotu). Pomiedzy praca znalezliSmy tez czas na
grupowe zdjecie w calym naszym sktadzie (tym ra-
zem tez z Antkiem).

We wtorek wszyscy goscie hotelowi oraz ich zna-
jomi zostali zaproszeni na malq impreze. Danie
ktére byto serwowane, to teksariska wersja meksy-
kaniskich Taco. Lokalsi nazywajq tutaj taka kombina-
cje Tex-Mex. Na nasze szczeScie pare miesiecy temu
byliSmy w Meksyku na zawodach SAE Aero Design

Mexico 2023, gdzie mieliSmy okazje sprobowac tra-
dycyjnych taco.

W piatek postanowiliémy zaprosi¢ Sergiieia, Szy-
mona (kolege z Tucana Warsaw, ktéry dotaczyl do
nas w weekend) oraz Ataola na polska wersje ame-
rykariskich burgeréw, ktére wspélnie przygotowali-
$my. Byt Tex-Mex, to czemu nie sprébowac Pol-USA?
Nieskromnie méwiac, mistrz grilla w osobie Antka
usmazyt pyszne mieso, co tylko potwierdzili zapro-
szeni go$cie zajadajacy sie burgerami.

TILO

i

W sobotni wieczoér zostaliSmy zaproszeni na miej-
scowa strzelnice. Dla kazdego z nas, byto to pierwsze
doswiadczenie z bronig palna. Z poczatku moze i
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trafialiSmy obok celu, jednak w trakcie nabieraliSmy 7Q£Jffg
wprawy, aby pod koniec trafia¢ same 10-tki.
6000
5000

Tydzien Il

JesteSmy na miejscu juz dwa tygodnie. Zaczynamy
coraz bardziej integrowac sie ze wszystkimi wsp6t-
4000 pracownikami. Grupa, w ktérej pracuja Marcel i
Adamy sktada sie gtéwnie z ludzi w naszym lub po-
dobnym wieku co utatwia nam komunikacje i po-
zwala znalez¢ wspdlny jezyk. Antek natomiast pra-
cuje z osobami starszym od siebie, co wcale nie
utrudnia mu nawigzywania kolezenskich znajomo-
Sci. Jezeli chodzi samg prace, to réwniez przycho-
3000 dzi nam ona juz z duzo wieksza tatwoscia. Pierw-
sze dwa tygodnie byly swojego rodzaju wprowadze-
niem, teraz jesteSmy juz traktowani jak normalni
pracownicy, ktérzy wiedzg co i jak nalezy wykonac.
Projekt w znacznym tempie posuwa sie do przodu,
jednak gléwny wykonawca chce nadrobi¢ powstate
mimo wszystko op6Znienie. Jedna osoba z ekipy
pomiarowcéw zostaje oddelegowana do wpisywa-
nia wszystkich wynikéw do komputera, podczas gdy
inni maja catkowicie zaja¢ sie pracq w samolocie.
Rustam - lider ekipy, zarzadzil, aby od poniedziatku
wszyscy przychodzili na tyle wcze$nie, aby juz o 7:30
by¢ w samolocie (dotychczas szliSmy tam o 8:30).
100 Dziwnym trafem jednie nasza polska tréjca (Mar-
cel i Adamy) byla gotowe do pracy o wskazane;j
porze. Amerykanscy pracownicy postanowili pozo-
sta¢ przy p6zniejszej godzinie. Tak czy inaczej, praca
wre. Adam S., Marcel i ich wspétpracownicy prze-
niesli sie na dolny poktad (do luku bagazowego), aby
pomierzy¢ tamtg cze$¢. Adam B. i reszta grupy pozo-
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stali na gérze, by dokoriczyc¢ cata reszte. f

Tydzien IV

Wieksza cze$¢ tygodnia Antek spedzit w biurze. In-
zZynierowie pracujacy na miejscu, jak i ci pracujacy
zdalnie, zasypali go prosbami o odpowiednie opi-
sanie rysunkéw technicznych najrézniejszych syste- 6000
méw znajdujacych sie na poktadzie B777. Od czasu 1
do czasu oczywiscie konieczne bylo udanie sie do
samolotu, aby sfotografowac¢ i odpowiednio opisa¢
dane elementy na pokladzie. Warto nadmienic, ze
w jednym czasie w hangarze znajdujq sie az cztery
maszyny B777, poddawane konwersji z wersji pa-
sazerskiej na cargo. Antek ma za zadanie znaleZ¢ 5000
sie w tym samolocie, ktérego system akurat jest po-
trzebny do zbadania. Adamy i Marcel pracujg na-
tomiast codziennie w tym samym samolocie. Po-
dziat z zeszlego tygodnia nadal si¢ utrzymuje. Jedna
cze$¢ mierzy wybrane elementy na dolnym pokla-
dzie, podczas gdy reszta bada wszystko co tylko
mozna na gérnym pokladzie.

W niedziele mieliSmy wielka przyjemnos¢ spotkaé
sie z Jackiem Tryczynskim, dobrym przyjacielem
AKL. Nasi poprzednicy - mozna by powiedzie¢ "Oj-
cowie zalozyciele oraz ich nastepcy spotkali sie z
nim podczas zawodéw SAE Aero Design w 2010,
2011 i 2019. Jacek oprowadzit nas po Dallas oraz 3000
Stockyard Fort Worth. Opowiedzial nam réwniez o 1
najciekawszych miejscach, a takze opowiadat histo-
rie zwigzane z czas6w, kiedy Dallas odwiedzili wspo-
mniani zalozyciele AKL Aero Design. Ponizej krotka
fotorelacja z naszej wycieczki do Stockyards i Dal-
las.
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79912 bardzo ciezko sie do nich dosta¢. Pozycje, w kt6-
rych nieraz przychodzi nam mierzy¢ sa wrecz ko-
miczne.

Tydzien VI
Kazdy z nas daje z siebie wszystko w hangarze. An-
6000 tek biega po kazdym z samolotéw robigc dokumen-

tacje systemoéw znajdujacych sie w nich. Niektére sa
problematyczne, aby sam moégl je pomierzy¢, zrobic¢
odpowiednie zdjecie itp. Kazdy z nas jest jednak na
miejscu miedzy innymi po to, aby sobie pomagac.
Jak tylko Antek potrzebuje dodatkowej pary rak, nie
ma problemu, aby ktérykolwiek z nas na chwile od-
5000 stawit na bok swoje obowiazki i wspomégt go. Ekipa
pomiarowcéw natomiast walczy z niezwykle brud-
nym i pelnym kurzu dolnym poktadem. Pomimo
wypelnionego po brzegi tygodnia pracy znajdujemy

Tydzier'l V réwniez czas na zwiedzanie. W tym tygodniu wybra-

Gorny pokiad jest juz w catosci policzony. Teraz juz I BSE DI o A R Ei:
wszyscy przeszliSmy na dét. R6znica miedzy oboma 4000
pietrami jest nastepujaca: na gérnym poktadzie ko-
nieczne jest korzystanie z drabin, aby policzy¢ tak
zwane "korony najwyzsza cze$¢ struktury. Reszte li-
czy sie stojac, ewentualnie siedzac, a wszystkie ele-
menty sa w wiekszosci latwo dostepne. Nie sg zasto-
niete przez rury, kable, czy inne elementy instalacji
(wyjatek stanowi cze$¢ wregi pomiedzy 6sma, a trzy- 3000
nastg podtuznicg - tych elementéw nie liczymy, po-
niewaz sg one niedostepne).

2000
1000
Dolny pokiad jest bardziej skomplikowany. Wiek-
szo$¢ pomiaréw trzeba wykonywaé w pozycji leza-
cej. Niektére czesSci sg schowane za sobg, przez co
0
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Nie mogto oczywiscie zabraknaé obowiazkowej wi-
zyty w fastfoodzie znanym kazdemu, kto miat kie-
3000 dy$ do czynienia z AKL. Chodzi oczywiScie o In-N-

Out.

2000
1000
L
Tydzien VII
Projekt, w ktérym bierzemy udziat jest pierwszym
tego typu dla firmy Mammoth i Tucana. Jednocze-
$nie prace tocza sie na czterech modelach. Sa to trzy
0
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7000

maszyny B777-200 oraz jedna B777-300. W przy-
padku B777-300 jest to pierwsza tego typu maszyna,
z ktérg firma ma do czynienia, dlatego tez pomiary
trwaja tak dtugo. W przypadku B777-200 te infor-
macje sg juz znane inzynierom, dlatego prace tam
sq bardziej zaawansowane. W tym tygodniu miato
miejsce bardzo wazne wydarzenie dla wszystkich
0s6b pracujacych przy projekcie. W jednej z ma-
szyn wycinany byl otw6r w kadtubie, ktéry w przy-
sztosci bedzie petnit role drzwi do gérnej fadowni
cargo, ktére beda najwieksze w branzy. Caly pro-
ces wycinania otworu dla laikéw mégtby wydawacé
sie nudny i zapewne nikt nie dostrzegtby w tym nic
nadzwyczajnego, jednak dla nas, przysztych inzy-
nieréw branzy lotniczej, bylo to wielkie doswiadcze-
nie.

i

Tydzien VIII

Nic nie zapowiadato, aby ten tydzieri byt dla nas
przetomowy. Pierwsze dni przebiegly normalnie. W
czwartek jednak Marcel i Adamy dostali telefon
od szefowej biura w Warszawie. Przekazana zostata
nam informacja, ze powoli koriczy sie budzet dla
ekipy pomiarowcéw i wspomniana wcze$niej trojca
musi wrécié do Polski w najblizszy weekend. Grupa,
w ktérej pracuje Antek oplacana jest z innego bu-
dzetu, przez co on zostanie do pierwotnie planowa-
nej daty powrotu. Nasz pobyt w USA skréci sie zatem
o trzy tygodnie. DostaliSmy zadanie, aby sprawdzi¢
bilety, czy w ogdle wczes$niejszy powrot jest mozliwy
ze wzgledu na polaczenia lotnicze. Decyzja ta wywo-
tala niemate poruszenie w biurze. Jeszcze pare tygo-
dni temu byliSmy pytani, czy na pewno zostajemy

ft

do korica wrzeénia, poniewaz wykonana przez nas
praca byla oceniana pozytywnie, a dzieki naszemu
zaangazowaniu i pozostaniu na miejscu do korica
wrze$nia mozliwe byto wykonanie wszystkich za-
mierzonych w tym czasie pomiaréw. Jak sprawdzi-
lisSmy bedziemy mogli wréci¢ do Polski w niedziele.
Informacje te niezwlocznie przekazaliémy do szefo-
wej. Ta jednak kazata nam poczekac jeszcze z prze-
bookowaniem biletéw. W pigtkowe popotudnie do-
staliSmy wiadomo$¢ "Udato nam sie wynegocjowac
dla was jeszcze jeden tydzien. Ostateczna decyzja:
wracacie w przyszty weekend". Tak wiec nie pozo-
stato nam nic innego jak zmiana biletéw na przysziq
sobote.

Tydzien IX

Tak jak juz dowiedzieliSmy sie w zeszlym tygodniu
dla trzech z nas jest to ostatni dzierr na miejscu w
Fort Worth. Antek miat mniej pracy przez co spe-
dzal wiecej czasu na poktadzie B777-300 z resztg
ekipy. W tym tygodniu jeszcze pare oséb z szefo-
stwa zapewnialo nas, ze decyzja o naszym powro-
cie nie ma zwiazku z jakoS$cig naszej pracy, a jest
jedynie wymuszona sprawami ekonomicznymi. By-
najmniej nie mamy nikomu nic za zte. W konicu je-
steSmy w USA juz IX tygodni. Kazdy z nas teskni
za rodzina, czy chociazby polskim rosotem. Ostat-
niego dnia nie moglo oczywiscie zabraknaé wspél-
nego zdjecia.

Tydzien X i Xl
Narracje tej czesci biuletynu przekazujemy Anto-
niemu.
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Ostatnie dwa tygodnie pracy bez chlopakéw byty
sporg odmiang. Po raz pierwszy miatem okazje zo-
sta¢ samemu w obcym kraju. OczywiScie poznani w
biurze znajomi wielokrotnie proponowali spotkania
po pracy, na ktére chetnie przystawalem, to jednak
rodakéw nie zastapi nikt. Z nowych dosSwiadczen
zawodowych po raz pierwszy miatem okazje ztozyc
zamOwienie na czesci, ktore byly p6zniej wykorzy-
stane w konwersji samolotu. W jednym z samolotéw
dzieki mojej pracy réwniez udato sie znalez¢ btad
projektowy wzmocnient podiogi w sekcji nad pod-
woziem, co uchronito firme od zaméwienia wadli-
wych czesci.

Miatlem réwniez przyjemno$¢ przeprowadzenia
kilku analiz w kokpicie.

e
Pozostaty czas minal na pracy we wszystkich 4 do-
stepnych samolotach. Przede wszystkim weryfiko-
walem stan faktyczny z proponowanymi rysunkami
technicznymi i nanositem na nie poprawki. Pod-
czas eksploatacji samolotu bieg niektérych syste-
mow jest zmieniany, a firma w ktérej pracowaliSmy

7000
ft

dysponowata jedynie danymi oraz rysunkami tech-
nicznymi samolotu przed rozpoczeciem jego eks-
ploatacji. Wielokrotnie zdarzalo sie, ze z pozoru te
same samoloty réznily sie miejscem montazu nie-
ktérych podsysteméw i zaproponowane rozwiaza-
nia, ktére sprawdzaly sie w pierwszej konwersji nie
miaty zastosowania w pozostatych.

Przy pewnych analizach niezbednym do ich prze-
prowadzenia jest demontaz wybranych czesci sa-
molotu. Wymaga to wystania odpowiedniego zapy-
tania do mechanikéw ze wspétpracujacej firmy, a
wykonanie przez nich demontazu zajmuje troche
czasu. W takich sytuacjach pojawia sie chwila ocze-
kiwania, ktéra najczesciej wykorzystywalem na roz-
mowach o procesie projektowym (i mniej zwigza-
nych z praca sprawach) z siedzacymi na przeciwko
mojego biurka Markiem oraz Willi'm. Sg to inzynie-
rowie z ogromnym do$wiadczeniem. W jednej z na-
szych rozméw Mark wspomniat czasy, gdy wszystkie
rysunki techniczne byty wykonywane recznie i na
ogromnym formacie. Przekazali mi przy tym ogrom
wiedzy.

Czas poza biurem spedzatem w potowie w hotelu, a
w potowie na wyjSciach ze wspétpracownikami. Co
sobote juz od kilku tygodni z Housamem wychodzi-
liSmy na futsal.

Koniczacy méj pobyt tydziern przeleciat mi pod
znakiem wyczekiwania powrotnego samolotu i
przede wszystkim pragnienia egzystencji w "nor-
malnej"temperaturze.

Ostatniego dnia wspdélnie pojechaliSmy na poze-
gnalny lunch z moimi przetozonymi jak i wsp6t-
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pracownikami, by porzadnie sie pozegnaé. Po pracy 7Q£Jffg

czas gléwnie minal mi na pakowaniu catego swo-
jego dobytku. Wieczorem okazato sie, ze czekata na
mnie mata niespodzianka. Pod hotel przyjechali Ho-
usame, Atol, Amir, Pum oraz pojawit si¢ obecny na
miejscu Szymon, by jeszcze raz przy symbolicznym
piwie oméwic¢ wspolnie spedzone chwile.

Powr6t do domu minat mi spokojnie, lecz nie obyto
sie bez utrudnien. Planowo mialem mie¢ niewiele
ponad godzine przesiadki w Paryzu co przez op6z-
nienie skrocito sie do zaledwie 20 minut! O godzinie
8:50 wybieglem z samolotu, a gate ktéry znajdowat
sie po drugiej stronie terminala zamykat sie o 9:10.
Szalericzy bieg, tut szczescia oraz pomocna obstuga
terminala (ktéra przez security i paszportéwke pu-
$cita mnie szybciej niz Fast Track) zsumowaly sie i
na miejsce dobiegtem o godzinie 9:07 i szczesliwie
zdazytem sie zaboardowac.

Reszta powrotu przebiegta juz bez wiekszych zawi-
rowan i po jeszcze jednej przesiadce, finalnie na
poznanskim lotnisku, zameldowalem sie o godzi-
nie 13:35 tym samym koriczac przygode w Tucana
w USA.
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