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Akademicki Klub Lotniczy Politechniki Poznariskiej
po roku przerwy powraca z relacjami z konkurséw.
W tym sezonie pojawia sie biuletyny z rywalizacji w
zawodach SAE Aero Design West oraz East.

= Ministerstwo Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego

POZnan’

www.ccsdruk.pl

POLITECHNIKA
POZNANSKA

Dzieki wsparciu Ministerstwa Edukacji Narodowej
oraz Szkolnictwa Wyzszego udato nam sie uzyskaé
fundusze, dzieki ktérym jesteSmy w stanie wzigc
udzial w dwéch edycjach tegorocznych zawodéw.
Pomocna dtoni wyciagneli do nas Dziekani Wydzia-
tow WILIT, WIM, WISIE, WTCh, WIMIFT, a takze
Miasto Poznan i firma CSS Druk. OtrzymaliSmy row-
niez organizacyjne wsparcie od zaprzyjazZnionego
Aeroklubu Poznarnskiego. Za wszelkie wsparcie ser-
decznie dziekujemy! Finansowe wsparcie ma dla
nas szczegllne znaczenie, gdyz po udanej zeszto-
rocznej rekrutacji nasza mtodziez AKL na edycji East
bedzie miata okazje zobaczy¢, jak wygladaja zawody
od podszewki, gdy tymczasem w West wystartujq
starzy wyjadacze.

Ekipe stanowia: Wojciech Bissinger, Antoni Dab-
kiewicz, Marcel Krasniewski, Mikotaj Lewandowski,
Antoni Napierala, Katarzyna Pietrzak i Aleksander
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Szotkowski. Opiekunem naukowym jest dr inz. Ra-
dostaw Gorzenski.

1 kwietnia wtorek

Pierwszy kwietnia kojarzy sie nam wszystkim z
Prima Aprilis, lecz dla nas tego dnia nie byto miej-
sca na dowcipy. Zbiérka o godzinie 3:45 na poznan-
skim lotnisku Lawica odebrata wszystkim ochote na
zarty. Na tegoroczna edycje zawod6éw SAE Aero De-
sign przygotowaliSmy az 4 skrzynie, ktére zawie-
raly po jednym modelu oraz narzedzia niezbedne
podczas zawod6éw. W celu zabezpieczenia przynaj-
mniej dwoch modeli na zawody postanowiliSmy
wysta¢ druzyne dwoma niezaleznymi przelotami.
Ekipa pierwsza, wylatujgca porannym lotem do Mo-
nachium, sktadata si¢ z Wojtka oraz dwéch Anto-
nich. Ekipa druga zmierzata przez Frankfurt w skta-
dzie: Kasia, Marcel, Olek oraz Mikotaj. Cato$¢ po-
drézy przebiegta klasycznie oraz nie obfitowata w
zadne wydarzenia warte opisania. Pierwsza na miej-
sce dotarta ekipa lecgca przez Frankfurt.

Proces imigracyjny dla obu ekip trwat w przedziale
od 15 do 20 minut! Jest to wynik w naszej histo-
rii niebywaly. ByliSmy gotowi na kwitniecie przy-
najmniej 1.5 godziny w kolejce. Miejmy nadzieje,
ze takie szcze$cie bedzie nam towarzyszyC przez
reszte naszego pobytu. Po zapakowaniu skrzyn do
samochodéw przemiesciliSmy sie do naszego ame-
rykariskiego domu. Po szybkim rozpakowaniu ba-
gazu udali$my sie zgodnie z tradycja na obiad do
In‘N‘Out. Tym razem byliSmy zmuszeni skorzystaé
z opcji "take out", gdyz najblizsza restauracja ofero-
wala jedynie opcje na wynos.
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Po sprawnym ztozeniu modelu oznaczonego nume-
rem 1 oraz zapakowaniu bezpiecznego obciazenia
wynoszacego 8 kilograméw, ruszyliSmy na start, wy-
Po stusznym positku sprawdzamy samoloty, szyku- konujac przy okazji pamigtkowe zdjecie.

jemy skrzynie oraz narzedzia na obloty zaplano-
wane na kolejny dzieri. W tym czasie Marcel w to-
warzystwie Kasi oraz Antka N. wybrali sie na zakupy.
Okoto godziny 23 udajemy sie na zastuzony odpo- 4000
czynek.

2 kwietnia §roda

Poranng pobudke zamiast budzikiem Antoni N. za-
fundowat ekipie zapachem bekonu skwierczacego
na patelni. Dzieki wcze$niejszej niz planowanej po-

5000

budce mieliSmy czas na smakowite $niadanie oraz 3400
spokojne pakowanie samochodéw.
pokoie p Pierwszy start odbyt sie bez zadnych przygod. Sa-
molot oderwal sie pare metréw przed wyznaczo-
nym dystansem do startu. Po udanym locie posta-
nawiamy sprawdzi¢ nasze payload prediction (za-
deklarowane obcigzenie wyznaczane w funkcji tem-
2000 peratury powietrza).
1000
Na lotnisko wyruszyliSmy o godzinie 8:30, by do-
trze¢ na nie juz o 9:00. Lotnisko na edyc;ji kalifornij-
skiej to niezmiennie Apollo XI Valey Flayers. Tempe-
ratura oscylowata dzisiaj w okolicach 15-18‘C.
0
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Ponownie ruszamy na start. Samolot jest znaczaco
ciezszy, lecz jak sie okazato nie sprawito nam to zad-
nego problemu. Ponownie mie$cimy sie w 100ft dy-
stansu do poderwania. Reszta lotu przebiegta po-
prawnie i samolot znéw z sukcesem osiada na pa-
sie.

Po dwdéch udanych lotach postanowiliSmy odpo-
cza¢ na dzi$ naszej "jedynce". Przyszta teraz kolej na
kolejny samolot, oznaczony numerem 3. Tutaj na-
potkala nas jednak mata przeszkoda. Folia na ste-
rze kierunku puscita. Na lotnisku przed zawodami
niestety nie ma Zrédta zasilania, wiec celem uzycia
zelazka byliSmy zmuszeni skorzystac z przetwornicy
podtaczonej do silnika jednego z naszych samocho-
doéw.

Po skutecznej naprawie "tr6jka"jest gotowa. Wyko-
nujemy poprawny krag zakonczony udanym lado-
waniem. Na poktadzie obciazenie wynikajace z pay-
load prediction. Samoloty sprawdzily si¢ wzorowo.
Pakujemy sie do samochodéw i wracamy do domu.
Nic tu po nas. JesteSmy gotowi do zawodow.
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3 kwietnia czwartek

W czwartek konczymy drobne prace przy modelu i
zasadniczo jesteSmy gotowi do rywalizacji. To dzien
rezerwowy, ktérego celem jest aklimatyzacja i lekki
odpoczynek po wielu tygodniach ciezkiej pracy w
modelarni polaczonej z nauka i studiami. Zeby po-
zosta¢ w tematyce lotniczej udajemy sie do muzeum
Planes of Fame w Chino.

Eksponowane tam ptatowce cechuje przede wszyst-
kim to, iz w wiekszo$ci sa to samoloty ciagle latajace.
Pod kadlubami leza miski olejowe - znak, ze silnik
jest przygotowany do lotu, a odpowiednie uktady
hydrauliczne napelnione olejem. W kolekcji sg mie-
dzy innymi takie samoloty jak P51 Mustang, Spit-
fire czy nawet polska Iskra. Po 3 godzinach zwie-
dzania odczuwamy pewng zazdro$¢ majac Swiado-
mo§¢, iz takiego "latajacego"muzeum nawet w cze-
§ci w Polsce niestety nie uswiadczymy. Tego dnia
nasze $ciezki réwniez zaprowadzity nas do science
center w LA.
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Niestety obecnie jest w remoncie i czes$¢ lotnicza jest
niedostepna dla zwiedzajacych. Udato nam sie jedy-
nie zobaczy¢ Black Birda wystawionego przed catym
muzeum oraz zobaczyliSmy reszte dostepnej ekspo-
ZyCji.

Udany dzien koriczy nieodzowna wizyta w In'N’Out,
najlepszej sieciowej hamburgerowni w USA.

4 kwietnia piatek

Pobudka o godzinie 5:30 nigdy nie nalezy do przy-
jemnych, lecz uzasadniona jest do przezycia. Dzisiaj
jest dzien inspekcji technicznych!

Podczas wczorajszego wieczornego spotkania nasz
dowddca podjat decyzje o sktadzie ekipy, ktéra za-
pewni nam najwieksze szanse na zaliczenie tej cze-
$ci zawodow. W sklad inspekcyjnej druzyny weszli:
Antoni N, Marcel, Mikotaj oraz Wojtek.
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Na lotnisko dotarli$my okoto godziny 7:00, sprawnie
poskladaliSmy oba modele. Do inspekcji mozemy
przystapi¢ dopiero po zarejestrowaniu naszej dru-
zyny na zawodach i tym tematem, w miedzyczasie,
zajat sie Marcel z Mikotajem.

Okoto godziny 7:30 zglaszamy pelng gotowos¢
do inspekcji technicznych i czekamy na naszych
oprawcow.

Wszystkie wymiary zostaly przez nas sprawdzone
dnia poprzedniego, wiec nie pozostato nam nic in-
nego, jak udac sie do kolejki i oczekiwaé na nasza
kolej.

Przy stole inspekcyjnym przyjelo nas dwoéch se-
dziéw, a cato$¢ inspekcji przeszia gtadko i sprawnie.
W tym roku okazato sie, ze nasze obawy co do prze-
kroczonego jednego wymiaru o 1/16 inch byly bez-
podstawne, mozna wrecz rzec, Ze sedziowie do mie-
rzenia wymiaréw podchodzili do$¢ pobieznie. Pytan
byto niewiele, a sama inspekcja poszta jak burza. Jest
to dla nas nowo$¢, gdyz byliSmy przyzwyczajeni do
bycia maglowanymi pod kazdym wzgledem wyko-
nania naszego modelu. Podczas naszego pobytu na
lotnisku zawitat do nas ciekawy go$¢. Moze szpieg
Texasu na zawody East? Kto wie ...

“Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach bezzatogowych statkow powietrznych

2024-2025”

; Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez *
POLITECHNIKA POZNANSKA 5 dla Rozwoju Spotecznego - Polska - Unie Europejska POZ na n



www.aerodesign.put.poznan.pl

PUT Aero Design

Biuletyn nr 111, 8 kwietnia 2025r. www . aerodesign.put.poznan.pl

70(}? wszystkie wymagania. Okoto godziny 10:00 byliSmy
juz ponownie zapakowani do samochodéw i czeka-
liSmy jedynie na spotkanie organizacyjne dla druzyn
0 godzinie 11:00.

6000

Po udanej inspekcji udajemy sie do namiotu se-

dziowskiego z modelem 2 i okazuje sie, ze nie- 5000

stety sedziowie nie chcg nam pozwoli¢ na sprawdze-

nie drugiego modelu. Argumentujg to tym, Ze nie Na spotkaniu zostaly poruszone kwestie bezpie-

wszystkie ekipy przeszly jeszcze inspekcje swoich czenistwa, kolejek lotnych oraz generalnej organi-

"jedynek". RzeczywiScie byliSmy jedna z pierwszych zacji zawoddéw. Punkt 12:00 opuszczaliSmy lotnisko

ekip ktoére zaliczyly pomyslnie inspekcje. w peli przygotowani do zawodéw. W planach na
reszte dnia pozostalty nam niezbedne zakupy oraz

4900 mate BBQ. W trakcie zatatwiania naszych spraw
znalezliSmy réwniez czas, by odwiedzi¢ grob Marka
Matolepszego. Byly pilot PLL Lot, pilot szybowcowy
i pracownik Lockheed Martina, przez wiele lat goscit
nasze ekipy w swoim domu, sktadowaliS$my u niego
nasze skrzynie z modelami i korzystaliSmy z za-

= 3d00 plecza warsztatowego w garazu. Cztonkowie obec-
e ' e i nej ekipy nie mieli juz okazji pozna¢ Marka osobi-
JesteSmy jednak zawiedzeni postawa sedziow, gdyz Scie, ktéry zginat w wypadku szybowcowym w 2020
przygotowanie modelu do rywalizacji jest jedng z roku, jednak to nie znaczy, ze druzyna AKL zapo-
najwazniejszych kwestii na tych zawodach. Zwtasz- ey
cza od dwdch lat, gdy catos¢ prezentacji technicz-
nej skupia sie catkowicie na tym aspekcie. Podejmu-
jemy decyzje o lekkim wycofaniu sie i czekaniu na 2400
moment, w ktérym kolejka nieco sie zluzni. W takim "
przypadku chyba sedziowie nie odbiora nam mozli-
wosci przejscia kolejnej inspekcji? Jak zaplanowali-
$my, tak tez sie stato. Po oczekiwaniu okoto 20 mi-
nut w kolejce ponownie zawitaliSmy pod namiotem
inspekcyjnym. SpotkaliSmy sie z ta sama parg se-
dziéw, wiec inspekcje przeprowadzili w spos6b row- 1000
nie pobiezny, z duzym zaufaniem do naszej dru- I Podczas wieczornego breefingu decyzja zapada o
zyny. Warto jednak nadmieni¢, ze nie dlatego prze- ustaleniu godziny pobudki na godzine 4:30. O 21:00
szliSmy inspekcje, bo byliSmy pobtazliwie trakto- w naszym domu zapada juz catkowita cisza, a w po-
wani. Wielokrotnie, przed zasadnicza kontrola, pod- wietrzu czu¢ nastréj skupienia i wielkich nadziei. Li-
dawaliSmy sie procedurze "self inspection", upew- czymy na to, ze zawody potoczg sie po naszej my-
niajac sie w ten sposdb, ze nasze samoloty spetniajq §li.

0
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5 kwietnia sobota

Ruszamy na lotnisko punktualnie o 6:00. Tempe-
ratura zapowiada sie dzi§ wysoka. Z tego wzgledu
musimy skompletowac trzy wymagane loty jak naj-
wczesniej, dopd6ki jest jeszcze chiodno.

Jako pierwsi ustawiamy sie w kolejce do startu. To
jedna z recept na dobry wynik. Za nami wkrétce po-
jawia sie kilkadziesiat ekip. Nie uda sie zatem wy-
kona¢ trzech lotéw prawie jeden po drugim, jak w
ubieglym roku, gdy mobilizacja druzyn byta poczat-
kowo znacznie stabsza.

Ciagle mamy tylko jeden limiter silnika. Urzadze-
nia te produkuje firma wspélpracujaca z SAE i ma-
jaca na nie monopol. Limitery zaméwili$my na ad-
res amerykanski juz ponad miesigc temu, ciagle jed-
nak przesytka nie zostala nawet nadana. Zgtaszamy
ten fakt sedziom, ale zasadniczo nic sie nie dzieje
poza obietnica, ze w razie czego jakie§ zapasowe li-
mitery sie znajda. Podejrzewamy zreszta, iz temat
dotyczy wiekszej liczby ekip.

- \ ; i .

Teoretycznie starty powinny sie zaczaé o godz. 8:00.
Organizatorzy jednak dltugo zwlekaja z rozpocze-
ciem lotéw. W tym czasie polemizujemy z nimi na
temat wybranego kierunku startu. Wedtug nich jest
on zgodny z prognoza meteorologiczng, a prawda
jest taka, ze wieje doktadnie przeciwnie. Odnosimy
wrazenie,m zZe po prostu nie potrafig przeczytaé de-
peszy meteorologicznej METAR. W koricu udaje sie
ich przekona¢ do zmiany kierunku i o 8:30 trafiamy
na pas.

W tym roku organizatorzy zaskakujg nas informa-
cja, iz koncéwki skrzydet mozemy zaktada¢ dopiero
na pasie. Na szczeScie sam proces jest dosy¢ szybki
wiec udaje nam sie zmie$ci¢ w wymaganym limi-
cie.
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O godzinie 8:10 ustaliliSmy obcigzenie i napeknili-
$my tadownie zgodnie z panujacg woéwczas z tem-
peratura. Po 20 minutach oczekiwania temperatura
niestety nieco wzrosta. A co, jak sie okaze po locie,
zmniejszylo nam bonus za przewidywany udzwig,
tak zwany Payload Prediction Bonus. Ostatecznie na
poktadzie mamy okoto 13,6 kg obciazenia.

Lot jest poprawny ale jedynie z minimalnym wzno-
szeniem. To powoduje, ze na calym kregu samo-
lot jest zdecydowanie ponizej linii otaczajacych nas
drzew. Nie jest to normalng sytuacjg. Dopoki powie-
trze jest spokojne i nie ma jakich§ wiekszych tur-
bulencji Mikotajowi bedzie udawato sie robi¢ po-
prawne kregi, ale gdy ta sytuacja si¢ zmieni moze
by¢ mu znacznie trudnie;j.

e =

Wykorzystujemy profil Selig 9103. Generuje on duza
sile no$ng, ale réwnolegle takze duzy op6r. Samolot
wlasciwie rozpedza sie tylko na ziemi i w powietrzu
juz niewiele zwigksza swoja predkos¢. W locie kazda
wieksza préba wznoszenia koriczy sie przeciagnie-
ciem i lekkim przepadnieciem samolotu. Dlatego
Mikotaj musi sterowaé z istnie chirurgiczng precy-

Zja.

W locie brakuje jakich§ dynamicznych, dramatycz-
nych sytuacji, ale caly lot robimy na bezdechu
oczami probujac podnie$¢ samolot. W czwartym za-
krecie jaki§ podmuch powoduje wieksze przechyle-
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nie, ale Mikotaj daje rade i po chwili bezpiecznie 13-
duje na pasie. Lot zaliczony.

Przed komisja na czas wyciagamy z poktadu tadu-
nek. Zajmuje nam to kilkanascie sekund, gdy regu-
lamin przewiduje na to minute.

Sedziowie wazg obcigzenie i wychodzi nam 30.43
funta (Payload). Zgodnie z nasza tabelg przewidy-
wan dla tej temperatury powinno by¢ 29.02 funta
(Predicted). PodniesliSmy zatem troche wiecej niz
wymog. To o tyle dobrze, ze w kolejnych latach
bedzie wzrasta¢ temperatura i bedziemy zmniej-
sza¢ obciazenie, co przy obecnym wietrze powinno
umozliwic stabilne loty.

Po chwili jeste§my gotowi do zajecia kolejki do ko-
lejnego lotu. Antek Napierata bezceremonialnie, ale
w catkowitej zgodzie z regulaminem, wyrzuca z ko-
lejki jedna z ekip amerykanskich stojacych tam bez
samolotu czyli nielegalnie. Sa nieco oburzeni, ale
co bardziej zorientowani w regulaminie cztonkowie
uspokajaja narowistych przedstawicielu stwierdze-
niem, Ze przeciez Polacy majg racje.

7000

60

50

4Q

30

20

ft

00

00

00

00

Tymczasem obserwujemy konkurencje. Puerto Rico
rozbija sie na podejsciu dostownie u progu pasa.
Podczas startu przy rotacji uderzyli ogonem o zie-
mie. Na ich nieszczescie ogon tamie sie wlasnie na
podejsciu.

Po chwili wsréd gawiedzi rozbija sie model Micro.
Wczes$niej rozlegaja sie ostrzegawcze krzyki ,Heads
up!”. Na szczeécie nikt nie znajduje sie na drodze
tego pocisku.

O godzinie 10:00 przychodzi czas na drugi lot.
Chwile przed zajeciem pasa diagnozujemy uszko-
dzenie dZwigni od jednej z lotek. Przeprowadzamy
blyskawiczng wymiane. Na szcze$cie sedziowie wy-
kazuja sie duza wyrozumiato$cia i nie przesuwaja
nas na koniec kolejki.

Podobnie jak poprzednio i tym razem catly lot Mi-
kotaj wykonuje na krytycznych katach natarcia. Po
oderwaniu prébuje pociagnaé nieco mocniej, co
koriczy sie ewidentnym przepadnieciem. Szczesli-
wie odzyskuje nieco predkosci i wysokosci, ale i tak
drugi zakret robi zupetnie ,po krzakach” (na wy-
sokosci krzakéw). Do katastrofy brakuje tym razem
naprawde niewiele. Mikolaj ma zwigzane rece, bo
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7000

kazdy wiekszy ruch moze zakoriczy¢ sie zerwaniem
strug na koricéwce skrzydta i korkociggiem, co na tej
wysokosci koriczy zywot ptatowca. Mamy ich w su-
mie 4 sztuki wybudowane na zawody edycji East i
West, ale w Kalifornii mozemy wykorzystywac tylko
dwa.

W czwartym zakrecie mamy lekki wyslizg, ale szcze-
Sliwie bez wpltywu na lot. Na skutek silnego wiatru
model bardzo zwalnia juz nad pasem i podczas la-
dowanie nasz platowiec przypomina raczej samolot

typu VTOL (pionowego startu i ladowania).

AT ¥ *“ % _“_'.'
|_-‘"(' W .,. _,.

Przeprowadzamy roztadowanie w 16 sekund i cze-
kamy na wyniki obliczen sedziéw. Po chwili okazuje
sig, ze tym razem trafiliémy niemal w punkt, podnie-
sione 28.41 funta, przewidywane 28.66 funta. Punk-
tacja w pierwszym locie wyniosta 18.2384, w dru-
gim juz 19.1439. Do sumy punktéw doliczamy Max
Wingspan Score wynoszacy 16, co razem daje Fi-
nal Flight Score 53.3823. Maximum Wingspan Score
to bonus wyliczany w zaleznoS$ci od zblizenia sie
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do zalecanej regulaminem rozpietosci 15 stép (4,57
m). Nietatwo jest zrobi¢ tak duzy model. Nam si¢
to udalo, dlatego otrzymujemy maksymalny przewi-
dziany bonus.

Pytamy Mikotaja co jest bardziej stresujace: dolot na
szybowcu na Mistrzostwach Polski Junioréw, czy la-
tanie modelem SAE? Twierdzi, Ze to drugie, bo szy-
bowcem wyladuje w polu, a w przypadku modelu
SAE na szali jest okoto 3000 roboczogodzin wiozo-
nych w budowe modeli przez ekipe.

Model jednej z ekip w klasie Regular zaraz po wy-
rwaniu na starcie traci predko$¢, a boczny wiatr spy-
cha go w strone druzyn czekajacych z modelami w
kolejce. Regular z impetem wbija sie¢ w taxiway nie-
caly metr przed naszg ekipg czekajacg na swoj lot.
Gdyby w ostatniej chwili pilot nie podciagnat mo-
delu niechybnie samolot roztrzaskatby sie na na-
szym Regularze. Szczesliwie znéw obywa sie bez ob-
razen. A taki model moze jednak zrobi¢ kuku. Przy-
pomnijmy, ze nasz Regular wazy ok. 7.5 kg, pod-
nosi 13.5 kg, a rozpietos¢ skrzydet wynosi 4.57 me-
tra.
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Chwile p6zniej model Deblina przelatuje nad wi-
dzami, komentator znéw ostrzega widz6éw, niemniej
pilot w pelni kontroluje dalszy lot i koriczy go po-
myS$lnym lagdowaniem.

Mamy przerwe w lotach. Sedziowie zwotuja safety
meeting, co jest wynikiem trzech zagrazajacych bez-
pieczenstwu widz6éw zdarzen.

Pojawiajg sie wyniki konkurencji technicznych. W
klasie Regular rywalizujemy z 27 druzynami z sze-
§ciu krajow: Brazylii, Indii, Chin, Stanéw Zjedno-
czonych, Meksyku i Polski. W klasyfikacji prezen-
tacji zajmujemy 8. miejsce, w klasyfikacji raportéw
19. miejsce. Nie satysfakcjonuje nas zwlaszcza wy-
nik prezentacji. Zgtaszamy skarge na wnioski jed-
nego z sedziéw, ktory stwierdzit m. in. Ze nie wia-
domo czy polecieliSmy modelem przed zawodami, a
przeciez w prezentacji przedstawiliSmy pie¢ filméw
ilustrujacych obloty. Wyglada na to, ze wiecej dru-
zZyn ma zastrzezenia - prawdopodobnie oceny jed-
nego z sedziéw sa przesuniete w tabeli i dotycza
innych druzyn. Po naszych skargach sedziowie ko-
ryguja wyniki, uzyskujemy 3 punkty wiecej i wska-
kujemy na 4 miejsce. Troche zal, Ze nie na trzecie.
Do miejsca trzeciego zabrakto nam 0.1 punkta, a do
miejsca drugiego 0.5. Mozna tutaj zadac ciekawe py-
tanie, ile to jest 0.1 punkta? Dwa stowa?

Godzina 12:50 - trzeci lot. Temperatura ro$nie,
zmniejszamy obcigzenie. Réwnolegle jednak sita
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wiatru wzrasta, co nastawia optymistycznie. Nie-
stety wiatr jest doS¢ porywisty, boczny. Mikotaj roz-
pedza po pasie, odrywa sie na czas i ... leci, leci,
leci ... tylko sie nie wznosi. Ba ... on nawet opada.
Po kilku sekundach model na koricu pasa przyzie-
mia. Szukamy przyczyn stanu rzeczy. Akumulator,
silnik i limitery wygladaja poprawnie. Jedyne wyttu-
maczenie widzimy w skladowej bocznej wiatru, ja-
kim$ jego uskoku lub podmuchu.

Kibicujace z tylnej tawki stare dziady z Muppet Show
(grupa na WhatsApp z absolwentami ekipy AKL z
lat 2008-2024) komentuja, iz bagienka na Apollo 11
Field miaty zawsze taka tajemniczg moc wciggania
modeli i obnizania putapu ich lotu.

No nic, czekamy w takim razie na 4 kolejke, wazne
ze model ciagle w jednym kawatku.

Pojawiajg sie tabele zbiorcze wynikéw. W prezenta-
cji mamy 38.99 pkt i miejsce 4. za Brazylia (Universi-
dade Federal Da Bahia - AXA© Fly), Indiami (Dwar-
kadas J Sanghvi College of Engrg - DJS Skylark Vajra)
i USA (Polytechnic Univ of Puerto Rico - Flying Be-
avers). Wraportach utrzymujemy miejsce 19. Pierw-
sze w réwniez zajmuje Brazylia (Fly Universidade
Federal Da Bahia — AXA©).
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W lotach po trzech kolejkach prowadzi Universi-
dade Federal Da Bahia (AxA© Fly) 78.7361 pkt. przed
Nanjing Univ of Aeronautics Astronauti (Phoenix)
58.1485 pkt. i Politechnika Poznariska (White Eagle)
53.4331 pkt. Kolejne druzyny maja zdecydowanie
ponizej 50 punktéw.

Brazylijczycy skompletowali zapewne trzy zalicza-
jace loty, my i Chiniczycy tylko dwa. Niemniej wi-
da¢ juz, ze w lotach ciezko bedzie nam przeskoczy¢
te dwie druzyny. Musimy jednak pamietac, iz pozo-
state, by¢ moze liczace sie tez ekipy, niekoniecznie
skompletowaty wszystkie trzy loty. Ba, by¢ moze na-
wet nie zaliczyly ani jednego. A przeciez do korica
zawodow jeszcze sporo kolejek dzis i jutro.

Jedno jest jednak pewne. W tym roku Brazylijczycy
rozbijaja bank. Podnosza ok. 16 kg, gdy my réwno-
legle ok. 13.5 kg. Pierwsze miejsca w prezentacji, ra-
portachilotach to widoczne oznaki hegemonii. Sku-
piamy sie zatem na walce o kolejne stopnie podium
w klasyfikacji lotéw, a by¢é moze nawet w klasyfikacji
generalne;j.

Kolejny rok z rzedu organizatorzy staneli na wyso-
kosci zadania i meksykanski lunch jest zdecydowa-
nie poprawny.
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O godzinie 14:20 rozpoczynamy czwarty lot. Wieje
silnie, cho¢ z pewna boczng odchytka, ktéra za
chwile zadecyduje o naszej porazce w tym locie, po-
mimo obiecujacych poczatkéw.

Mikotaj dos¢ sprawnie nabiera wysokosci, ale jed-
nocze$nie boczny wiatr zaczyna go spychaé¢ w
strone publicznoéci. Wychyla catkowicie lotki w
prawo, jednak model nie zamierza wykonywac jego
poleceni. Air Boss (Glenn Cashion) juz ma wyda¢é po-
lecenie ,Crash the plane!”, gdy uprzedzajac go Mi-
kotaj oddaje drazek. Oddanie drazka powoduje na-
branie predkosci, dzieki ktérej pilot odzyskuje nieco
kontrole nad ptatowcem, odchyla kierunek lotu od
publicznosci w strone pasa i nisko nad ziemig §ciaga
drazek. Model wyréwnuje lot tuz nad ziemia i przy-
ziemia dos¢ delikatnie na pasie. Wyglada ze obyto
sie bez uszkodzen.

Z jednej strony szkoda straconej kolejki i silnego
wiatru, z drugiej strony, po wydaniu polecenia przez
Glenna, mogliby$my tylko zbieraé drzazgi. Musimy
czekac do kolejnej kolejki.
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Godzina 16:15 - lot numer pieé. Wiatr zdecydowa-
nie stabnie, ale ciagle jeszcze wieje z lekka odchytka
do osi pasa. Tym razem lot przebiega bez wigkszych
emocji abstrahujac od faktu, iz tradycyjnie odbywa
sie na bardzo matej wysoko$ci. Mikotaj delikatnie l3-
duje i mamy trzy zaliczone loty. Na pokladzie 27.7
funta - zblizone do przewidywanego w tej tempera-
turze fadunku.

Wieczorem pojawiajq sie wyniki. W kolejnych trzech
zaliczajacych lotach zgarniamy kolejno 18.2384 +
19.1947 + 18.8498 punkty. Doliczajac 16 punktéw za
Max. Wingspan Score otrzymujemy lacznie 72.2829
punktéw za loty, co w tej klasyfikacji plasuje nas
na miejscu trzecim, za Brazylig (78.7361 punktéw)
i Chinami.
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W klasyfikacji generalnej prowadzi Brazylia (171,2
pkt.) przed Chinami (152,9 pkt.), Poznaniem (142,5
pkt) i Wroctawiem (141,1 pkt.). Pierwsze dwa miej-
sca sg raczej niezagrozone. Jutro rozstrzygnie sie
walka o trzecie miejsce. Niestety my juz niewiele
mozemy zrobi¢. Wszystkie trzy loty wykonaliSmy
dos¢ blisko przewidywanego obciazenia. Wroctaw w
co najmniej jednym z lotéw byl od niego do$¢ od-
legly, tym samym ma mozliwo$¢ poprawienia jutro
wyniku. Latwo skéry nie sprzedamy.

Wieczorem Antek Napierata raczy nas hamburge-
rami, ktére sam przyrzadza na grillu. Nawet nasz
opiekun, zwykle wybredny, wydaje sie ukontento-
wany, bo jak mozna inaczej ttumaczy¢ wchioniecie
przez niego trzech hamburgeréw ...

6 kwietnia niedziela

W niedziele budzenie ustawiamy jeszcze przed 5:00.
Po porzadnym $niadaniu ruszamy o 6:00. Dojazd na
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lotnisko zajmuje nam ledwie 10 minut, ale musimy
mie¢ wywalczony odpowiedni st6t warsztatowy, a
o godz. 8:00 stac¢ jako jedna z pierwszych ekip ko-
lejce.

O godzinie 8:00 jako pierwsi wchodzimy na pas.
Jest praktycznie bezwietrznie. Na poktadzie tadunek
wynikajacy z wykresu przewidywanego obcigzenia i
panujacej temperatury.

Mikotaj robi co moze, odrywa samolot od ziemi,
przedefilowuje nad pasem na matej wysokoSci, jed-
nak nie mogac uzyska¢ predkosci i wysokosci, laduje
na korcu pasa. Préba niezaliczona.

Jest caltkowicie bezwietrznie. Nie mamy specjalnie
manewru, musimy prébowac¢ podnie$¢ obciazenie
wynikajace z wykresu. Bedzie bardzo ciezko zaliczy¢
lot. Kolejka do lotéw jest bardzo dtuga. Nawet te mo-
dele, ktére wczoraj nie poleciaty z powodéw tech-
nicznych dzi$ prébuja sie oderwac.
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O godzinie 9:55 nadchodzi pora na drugi lot. Préba
koriczy sie tak jak pierwsza. Mikotaj robi co moze,
ale z tym obciazeniem, tym profilem, temperaturg i
wiatrem moze niewiele.

o

W miedzyczasie wymieniamy kontakty z druzyna
Universidade Federal Da Bahia z Brazylii oraz ze stu-
dentami Nanjing University of Aeronautics Astro-
nauti. Jesienig bedziemy uczestniczy¢ w zawodach
CUADC w Chinach, ten kontakt bardzo si¢ nam
przyda.

Organizatorzy zapowiadaja zakorniczenie lotéw o go-
dzinie 12:30. Tym samym nasza préba o godzinie
12:05 bedzie naszg ostatnia.
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Tym razem zapowiada sie nawet obiecujaco. Miko-
taj odrywa sie od ziemi i utrzymuje lekkie wznosze-
nie. Niestety koniec pasa zbliza sie nieubtaganie, a
on ciagle wlecze sie bardzo nisko. Méglby prébo-
wac ciggna¢ wbrew logice, ryzykujac nawet rozbicie
- ktére niczym ztym by nie skutkowato, zostajg nam
bowiem jeszcze 3 sprawne modele na edycje East
- jednak ma juz na tyle doSwiadczenie z tym mo-
delem, ze wie, iz na tej wysokosci nie wykona uda-
nego pierwszego czy drugiego zakretu. Sciaga ob-
roty i siada na pasie.

Konczymy zawody. PodeszliSmy do 8 kolejek. Skom-
pletowaliSmy 3 zaliczajace loty. Pozostate 5 lotow za-
konczylo sie¢ bezowocnie. Nie ma watpliwosci, ze sa-
molot zrobil co mégt - ale wiecej po prostu nie mégt.
Wydaje sie, iz wybrany przez nas w tym roku pro-
fil skrzydta Selig 9103 nie byt jednak najlepszy. Da-
wal co prawda duzg site no$na, model bez problemu
odrywat sie przed wyznaczonag linia, jednak réwno-
cze$nie dawal bardzo duzy opor, co uniemozliwiato
uzyskanie wiekszej predkosci i tym samym wzno-
szenia.

Na zakoriczenie zawodéw robimy sobie jeszcze
zdjecie z druzyna z Wroclawia. Ekipa z Deblina
jest tak zalamana kiepskimi wynikami rywalizacji,
ze nie dociera na zdjecie mimo présb z naszej
strony.
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O godzinie 13:30 rozpoczyna sie ceremonia zakon-
czenia zawod6éw. W klasie Regular zajmujemy 4.
miejsce w kategorii prezentacji, 3. miejsce w kla-
syfikacji lotéw, 4. miejsce w klasyfikacji generalnej.
Zwycieza Brazylia (Universidade Federal Da Bahia -
AxAO© Fly) przed Chinami (Nanjing Univ of Aeronau-
tics Astronauti - Phoenix) i Wroclawiem (Politech-
nika Wroctawska). Wroctaw byt od nas o 5 punktéw
gorszy w lotach, ale zyskal 10 punktéw w raporcie
technicznym. Troche bola te 4. miejsca. I w prezen-
tacji, i w klasyfikacji generalnej zabrakto naprawde
niewiele.

Po ceremoni nastapita mata refleksja ze strony ekipy
z Deblina i dotaczyli do wspoélnego zdjecia.

To jednak nie koniec naszych zmagan w 2025 roku.
Za miesiac bedziemy mieli okazje poprawi¢ wynik
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7000
tym samym modelem na zawodach SAE Aero De- ft
sign East w Dallas w Teksasie. W sierpniu startujemy
w zawodach TeknoFest w Turcji, w pazdzierniku w
zawodach CUADC w Chinach. Rozwazamy tez start
w zawodach SAE Brazylii, ale tylko w przypadku, gdy
ktéras z wezesniejszych opcji nie wypali.
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Dziekujemy sponsorom i wszystkim instytucjom,
ktérych pomoc umozliwita nam start w zawodach.

Z gbry zapraszamy na kolejne relacje i dziekujemy
za kibicowanie oraz wspieranie nas w zawodach SAE
Aero Design West.
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