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Podréz na zawody SAE Aero Design East 2025 za-
czynamy rankiem, dokladnie rzecz biorac - bardzo
wczesnym rankiem. Tym razem nie ma tak dobrze,
jak miesigc temu. Wylot mamy z Berlina, a nie Po-
znania, wiec pierwszym zadaniem dnia dzisiejszego
jest przetransportowanie catej ekipy wraz z baga-
zami na lotnisko Berlin Brandenburg. Dzielimy sie
na dwa zespoly. Juliusz, Antek, Kajetan, Gabriel i
Kacper dojezdzajq Flixbusem.

Natomiast zesp6t drugi - Ola Maciej i Wiktoria - do-

cierajg na miejsce samochodem, transportujac przy
okazji wieksze i ciezsze walizki.
B [ $6a i s

Przybywamy na miejsce z odpowiednim wyprzedze-
niem i bez wiekszego pospiechu zaliczamy check-
in, gdzie nadajemy bagaz i odbieramy karty pokla-
dowe. Procedura przebiega bez wigekszych proble-
mow, cho¢ obstugujacy nas przedstawiciel British’a
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nie do korica potrafi zrozumie¢, jak mozna lecie¢ za
ocean bez bagazu rejestrowanego.

Thumaczenie, Ze na miejscu czekaja na nas skrzynie
z modelami, ktére bedziemy musieli zabra¢ w dro-
dze powrotnej do Europy (jako bagaze rejestrowane)
raczej jedynie skomplikowatoby sytuacje, wiec ogra-
niczamy sie do uSmiechu nie pomagajac specjalnie
pracownikowi w ogarnieciu tego szokujacego - dla
niego - scenariusza.

Pozbywszy sie duzych walizek kierujemy sie do
kontroli bezpieczeristwa. Majac do dyspozycji kilka
stanowisk rozdzielamy sie, by przyspieszy¢ proces.
Chcac wybra¢ najkrotsza kolejke Antek kieruje sie
do ostatniego punktu kontroli, jak mu sie zdaje, naj-
mniej obleganego.

Jego plan sypie sie jak domek z kart, gdy chwile p6z-
niej musi przepusci¢ starsza pania z niepetnospraw-
nym mezem na wozku inwalidzkim. Czekajac, az
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przez kontrole przejda oboje pasazerowie, towarzy-
szacy im pracownik lotniska oraz wézek nasz kolega
obiecuje sobie nastepny pseudo-cwany pomyst wy-
rzucic prosto do kosza.

W tym samym czasie uwage reszty ekipy przykuwa
szczekanie psa rozchodzace sie po sali. Kacper, be-
dac przekonany, Ze to pies strazy lotniska, i obawia-
jac sie najgorszego, szykuje juz w glowie misterny
plan udobruchania psa poprzez zlozenie tapéwki w
postaci przewozonych bulek i kabanoséw. Sprawca
hatasu okazuje sie jednak by¢ maty jamnik przecho-
dzacy kontrole security na sgsiednim stanowisku.
Czworonozny towarzysz jednej z pasazerek glosno
protestuje przeciwko, jego zdaniem, nieodpowied-
niemu poziomowi obstugi.

Niestety nawet ta dywersja nie wystarcza, by odwr6-
ci¢ uwage kontroler6w od przewozonych przez nas
poteznych baterii LiPo, ktérymi zasilamy nasze mo-
dele. Tradycyjnie wiec jak co roku potrzebna jest
dtuzsza pogadanka z pracownikami lotniska na te-
mat tego, po co nam w plecakach duze i cigzkie ba-
terie z groznie wygladajacymi przewodami. Kajetan
daje rade przekonac¢ kontroleréw co do niewinnosci
naszych zamiaréw i terminal staje przed nami otwo-
rem.
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Niecalg godzine pdZniej siedzimy juz w Airbusie
A320 British Airways obierajac kurs na Londyn. Ko-
lejne dwie godziny w powietrzu i ladujemy na He-
athrow. Przejazd autobusem na sgsiedni terminal,
dodatkowa kontrola bezpieczeristwa, tym razem bez
wiekszych przygéd, na zegarkach 13:00. Czyli do na-
stepnego lotu jeszcze 3.5 godziny.

Wobec otaczajacych nas w terminalu, zdecydowa-
nie mato sympatycznych dla studenckich portfeli,
cen zostaje nam zabijanie czasu wszelkimi zna-
nymi metodami. Cze$¢ grupy postanawia wyruszy¢
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na poszukiwanie A380 i taczac sily dwéch znanych
aplikacji, misja wkrétce zostaje zakonczona sukce-
sem.

Wreszcie okoto 15:30 rozpoczyna sie boarding na
nasz lot. W bledzie bylby jednak ten, kto by liczyt,
ze nasz odlot jest nieodlegty. Po zajeciu miejsc w sa-
molocie przychodzi nam czekaé kolejna godzine z
kawatkiem, az wreszcie startujemy z 40-minutowym
op6znieniem. Jako ze nie raz korzystaliSmy z ustug
naszych kochanych polskich kolei, kwalifikujemy to
jako “wylot o czasie”.

Podczas lotu czes¢ ekipy miata okazje pierwszy raz
doswiadczy¢ amerykariskiego jedzenia w samolo-
cie. Pozwolimy sobie nie rozwodzi¢ sie dtuzej nad
tym tematem, nie poddajac dyskusji kwestii walo-
réw smakowych.

Nasz Boeing 777 w nieco ponad 10 godzin poko-
nuje trase do Dallas i o godzinie 20:00 lokalnego
czasu meldujemy sie na amerykanskiej ziemi. A wia-
Sciwie na ziemi niczyjej, bo aby oficjalnie postawi¢
stope w Stanach Zjednoczonych Ameryki musimy
jeszcze przej$¢ kontrole graniczng - ostawione imi-
gration.
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Pierwsze zdziwienie czeka nas juz na wej$ciu do
sali kontroli - zazwyczaj liczaca kilkuset ludzi ko-
lejka tym razem ma rozmiary iScie supermarketowe,
moze dwudziestu ludzi obstugiwanych jest przez
cztery okienka. Sprawnie przechodzimy immigra-
tion, szybko odbieramy bagaze i wychodzac na ulice
mozemy pierwszy raz odetchnaé teksariskim powie-
trzem.

Wkrétce przed terminal zajezdza mini konwdj - Jeep
Wagoneer i Chrysler Pacifica.

To Marcel i Adam, czyli ekipa kwatermistrzowska
przyjechala odebraé nas z lotniska. Niedlugo p6z-
niej docieramy do wymnajetego domu, ktéry bedzie
stanowit naszg baze na najblizsze 7 dni.
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Zegarki (juz przestawione na miejscowy czas) poka-
zuja 23:00 i zmeczone podréza organizmy chetnie
przeszlyby w stan u$pienia, ale o jakimkolwiek od-

poczynku nie ma mowy. To sg zawody, a nie wakacje
- tu sig¢ zasuwa.

Najpierw trzeba rozpakowa¢ zatadowany po brzegi
samochdéd, ktérym przyjechat sprzet, pozostawiony
w Los Angeles przez ekipe uczestniczacg w zawo-
dach West na poczatku kwietnia.

12\ o N

W salonie wynajetego domu szybko organizujemy
wiec wyjazdowa modelarnie i przystepujemy do
przegladu wszystkich przywiezionych do Fort Worth
modeli. Dzieki zapakowaniu w porzadnie zrobione
skrzynie i rozmieszczeniu cze$ci w styropianowych
formach straty sa symboliczne.

Tu przebita folia, tam lekko starte poszycie, ale nic
czego nie mozna naprawi¢ w 15 minut. Dobry stan
przywiezionych modeli jest dobra informacja, ale
nie oznaczajaca korica prac na dzisiaj. Kolejnymi za-
daniami jest montaz w wypatroszonym modelu nr
2 serwomechanizmoéw i reszty elektroniki przywie-
zionej z modelu nr 1, ktéry po SAE West wrécit na
obloty do Poznania.
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Jednoczesnie czeka nas oklejenie modeli naklejkami
naszego zespotu oraz sponsoréw, dzieki ktérym mo-
zemy braé¢ udziat w zawodach. Z tego miejsca dzie-
kujemy za wsparcie Politechnice Ponariskiej, Mini-
sterstwu Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Aeroklu-
bowi Poznanskiemu, Drukarni CCS, Miastu Poznan,
firmom Terkon i Pratt & Whitney Kalisz, Wydzialpm
Politechniki Poznariskiej: Wydziatlowi Technologii
Chemicznej, Wydziatowi Inzynierii Ladowej i Trans-
portu, Wydziatowi Inzynierii Srodowiska i Energe-
tyki, Wydziatowi Inzynerii Mechanicznej, Wydzia-
towi Informatyki i Telekomunikacji.

Prace trwajg az do godziny 3:00 w nocy, kiedy to za-
pada decyzja, aby jednak kierowa¢ sie juz do t6zek,
a prace dokoniczyc¢ jutro rano.
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dzenie w domu i dokoriczenie roboty nam nie za-
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Kilka godzin snu na regeneracje i wracamy do gry.
Pierwszy pelny dzieri pobytu w Fort Worth zaczy-
namy od wyslania ekipy na niezbedne zakupy. Na
gtodnego to niewiele zdzialamy. A przeciez musimy
przetestowaé nasze samoloty w tutejszych warun-
kach. Niestety dzisiaj moze sie to okaza¢ niemoz-
liwe na co dobitnie wskazuje radar pogodowy. Po-
tezny front burzowy nacierajacy na Dallas od za-
chodu nie zwiastuje pozytywnych warunkéw do te-
stow. No chyba ze testow wodoszczelnoSci naszej
maszyny. Zwraca na to uwage nawet kasjer w Wal-
marcie:

“It’s not raining yet, but you better get going” (Jesz-
cze nie pada, ale lepiej sie juz zbierajcie).

Po powrocie ekipy kwatermistrzowskiej ciezar akcji
przenosi sie do kuchni gdzie pod komenda Wikto-
rii grupa kuchcikéw szykuje pokazne $niadanie zlo-
zone z jajecznicy, bekonu, warzyw i tostéw.

W ciggu nastepnych dni raczej nie bedzie czasu na
takie luksusy, ale na dobry start wyjazdu warto pod-
bi¢ morale druzyny, a jak wiadomo przez zotadek
do serca. Zaspokoiwszy gt6d wracamy do prac przy
modelu. Julek bierze sie za nakltadanie naklejek na
skrzydta, Kacper sprawdza stan wszystkich kabli,
Gabriel sktada ogony do naszych maszyn. Kajetan
montuje serwa w tipach, a Wiktoria szykuje sprzet
w skrzyniach na obloty. Ola i Antek zaszyli sie w ka-
cie piszac biuletyn. Tylko Marcel i Adam kreca sie po
salonie “nadzorujac prace”, w koricu parskie oko ko-
nia tuczy.
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Maciej tymczasem zabrat jeden z silnikéw, kilka
przewodow i narzedzi, zamknat sie w swoim pokoju
i odprawia techniczne czary, po ktérych silnik po-
dobno ma lepiej pracowac. Majac zaufanie do do-
Swiadczenia weterana omijamy jego pokdj szerokim
lukiem, zeby przypadkiem nie przeszkodzi¢ cza-
rownikowi w jego tajemnych sprawach. Widzac, ze
praca idzie do przodu Adam i Antek wsiadaja do sa-
mochodu obierajac kierunek na zakupy. W miedzy-
czasie nad Fort Worth dotart jednak zapowiadany
wczoraj front burzowy. Z nieba opada dostownie
Sciana deszczu zalewajac teksariskie ulice. Samo-
chodowe wycieraczki nawet na najwiekszej pred-
kosci nie daja rady odprowadzi¢ wody z przedniej
szyby.

Przedzierajac sie przez strugi wody chlopacy do-
cieraja do Home Depot. Rodowitych teksaticzykow
chyba réwniez zaskoczyla furia zywiotu, bo pierw-
szych trzech napotkanych pracownikéw sklepu za-
czyna rozmowe od zdania
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“Are you alright?” (Wszystko w porzadku?). 79—%? zaskoczy ekipy podczas prawdziwej inspekcji. Na
. o » L koniec przechodzimy do testéw sterowania. Laczac
Na miejscu udaje sie zakupic plandeki, ktore patrzac model z aparatura sterujaca musimy sprawdzié, czy
za okno moga bardzo przyda¢ sie do osloniecia sa- T
mol(;lto(\;v wdl desi(i:zu. Syl blegbze lsllldepu 6l e Zaliczajac kolejne etapy docieramy do testu proce-
molil'o d 1 na Ea‘r niil VI;yaSltarczy e oliacy‘ pr.ze- dury fail-safe, ktéra testuje czy po utracie polacze-
;no Lo SI;C de] it ak . kbsza. Loga W(]j-i © me Jjest 6000 nia miedzy samolotem a aparaturg silnik automa-
ep szla, Wyiql "_1 to tak ja ylille 3VZ‘1Na 1o s(;g Ill(al,n tycznie sie wylaczy, by niekontrolowany samolot nie
na glowy. o e]ny przystanek to .a m.art,. 0 Kto- stworzyt zagrozenia dla otoczenia. Polaczenie na-
o [puasmieg el di ety ety oo iy wiazane, silnik uruchomiony, Wiktoria wytacza apa-
Slach serdecznie pozdrawiajac Marcela, ktéry po- Tt & o weiEEy FIUT § v et dlenn e
prosit o kupienie mleka czekoladowego. Zostawmy swiatta, No prosze, wiedzielismy o jej wielu zdol-
jednak rozbitkéw stawiajacych czota ulewie i zaj- e, Tl m i e e peEede i mo-
rzyjmy do reszty zespotu, ktéra koriczy zaplanowane 5400 wosé, Hmm, to moze byé przydatne na przyszlosé.
pra?e przy mod.elu. LDz mod‘e,le ZO_Stan zi.(‘)zone W koricu jakby piorun trafit samolot naszej konku-
i gk pekaii, By pragiple do Dl gslt rencji to jako$§ bardzo ptaka¢ nie bedziemy... Od-
L e e ktadajac jednak na bok zarty sytuacja zmusza nas
do rozpoczecia poszukiwan skrzynki z bezpieczni-
kami.
4000
3000
Wymaga ona od zespotu przeprowadzenia we wla- . : : e I A ('Y
snym zakresie sprawdzenia zgodno$ci samolotu z Nyt o Eiliy et Ao, Ghus aik
zegull)a(r)nlir;a(r)n I:)a %ﬁ:}i‘éﬁgnijp;‘{?iizg,:};Z(S:kléi 2000 krywajg przed nami wiele sekretéw naszego zakwa-
ty.' - . . o . . p . terowania jednak nie daja odpowiedzi na pytanie
moze w piatek przystapi¢ do inspekcji technicznej. ke lrin e dumla mdad e
W tym momencie w drzwiach pojawiajg sie dwa ’
calkowicie przemoczone okazy nieszczescia z siat- Po kilku prébach udaje nam sie skontaktowac z wia-
kami zakupéw w rekach. Pomimo przeciwnosci losu Scicielem, ktéry zapewnia, ze “postara sie co$ zata-
Adam i Antek zdazyli na najwazniejszy punkt pro- twic¢”. No c6z, niezbyt to dokladna i pocieszajaca od-
gramu. AKL-owa mtodziez dzieli sie na dwa zespoty, 1000 powiedzZ, wiec na razie jeste§my zdani na reczne na-
z ktorych kazdy bedzie odpowiadat za inspekcje jed- rzedzia oraz Swiatto z latarek w telefonach. W mie-
nego modelu. Adam jako kapitan odczytuje kolejne dzyczasie ze swojego laboratorium wylania sie nasz
punkty inspekcji, zas Marcel i Antek jako starsi kole- czarodziej Maciej z silnikiem, ktéry doktadnie ba-
dzy wecielaja sie w sedziéw zadajac przer6zne skom- dal przez ostatnie kilka godzin. Z pomoca Wiktorii i
plikowane i podchwytliwe pytania czesto znane z Marcela wykonuja test ciagu, ktéry daje zaskakujace
wlasnego do$wiadczenia. Dzieki temu nic juz nie wyniki.
0
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ponad 8%. Jako zwykli Smiertelnicy nie odwazymy
sie zapytac¢ jakich zakle¢ uzyt aby pobudzi¢ sil-
nik do wytezonego wysitku, ale dodatkowa porcje
sily ciggu chetnie przyjmujemy. Jednak dobry cza-
rodziej w druzynie to podstawa. Nie majgc wido-
kéw na szybki powrét energii elektrycznej niezbed-
nej do pracy, wyruszamy na obiad. Tylko Adam i 4doo
Antek zostaja w domu, by w razie potrzeby by¢ w
kontakcie z wlascicielem. Ich wola czuwania bar-
dzo szybko ulega jednak potrzebie odespania nocy,
co koriczy sie solidng drzemka. Tak solidna, ze gdy
reszta zespotu wraca, chtopakom konkretng chwile
zajmuje dojscie do tego gdzie sg i co wlasciwie ro-
big. Po zaspokojeniu gtodu kontynuujemy drobne 3000
prace nad modelami, przy okazji dzielac sie niezwy-
kle zr6znicowanymi gustami muzycznymi. W tej sy-
tuacji zastaje nas powr6t pradu. Mozemy wiec skon-
czy¢ wszystkie dziatania, do ktérych potrzebowali-
$my energii. A ze idzie nam to sprawnie, to wie-
czorem zostaje jeszcze czas na szybki shopping w
Marshall’sie i Ross’ie. Wracajac do domu ze zdumie-
niem spotykamy na naszej wycieraczce niezwykle
przyjacielskiego psa sasiadéw, ktérego szybko ad-
optujemy na maskotke druzyny. A wlasciwie psiak
sam sie adoptuje wbiegajac do naszego mieszka-
nia i przeprowadzajac szybka inspekcje. Zaspoko-
iwszy rzadze atencji czworonoznego sasiada paku-
jemy caly sprzet i dwa modele do samochodéw tak
by z samego rana ruszy¢ na loty testowe. Od jutra juz
nie bedzie Sciemy, bedzie czysta akcja.
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1 maja 2025r. 79—%? formalnosci zwigzane ze zrobieniem zdjecia zaan-
. L L. L L. gazownej w prace ekipy.
Pierwszy dziert maja i pierwszy dzienn prawdziwej
akcji. Od dzisiaj nie ma juz taryfy ulgowej, za-
czyna sie prawdziwa zabawa. Jedni zaczynaja dzi$
dtugi weekend, a AKL juz od kilku dni haruje i
robi wszystko aby w weekend osiagna¢ jak najlep-
szy wynik. Czwartek przed zawodami to tradycyj- 6400
nie dzien lotéw testowych. Modele trzeba oblata¢,
sprawdzi¢ czy wszystkie podzespoly wspétpracuja,
a samolot podnosi zakladane obcigzenie. Bedziemy
mieli dzi$ rece peine roboty, wiec pobudka o 6:30
to i tak niezly luksus, na jaki sobie pozwalamy. Jako ) ) ) ) )
pierwsza wstaje ekipa $niadaniowa, dzi§ w menu sdoo Do Zfil‘?é dumm.e pozujemyz.narodowyml barwami.
owsianka z owocami i tosty. Nastepnie w ich kroki Pamigtamy takze o weteranie naszego zespotu An-
idzie reszta zespotlu ochoczo korzystajac ze smako- driim, kt6ry wielokrotnie brat udziat w wyjazdach na
witych efektéw pracy rannych ptaszkow. Zgodnie zawody SAE
z planem o 7:30 ruszamy na lotnisko, od ktérego
dzieli nas niecate 30 minut jazdy. Wjezdzajac na te-
ren Mustang Park witajg nas drapiezne ptaki sie-
dzace na okolicznych drzewach i wypatrujace po- 4Q00
tencjalnej ofiary. W myslach obiecujemy sobie zro-
bi¢ wszystko, by nasz Regular nie stat sie ofiarg tych
podlych padlinozercow. Jeszcze kilka minut jazdy
przez parkowe tereny i naszym oczom ukazuje sie
betonowy pas z droga kotowania, zadaszonymi sta-
nowiskami obstugi i wielkim masztem na amery-
kariska flage. 3qoo Mniej gotowa do lotu jest jednak pogoda. Po wczo-
rajszej burzy nad lotniskiem zalegla gesta mgla,
a wszystkie niezadaszone powierzchnie pokryte sg
warstwa wody. Nazwac te warunki zachecajacymi
do latania byloby oznaka niepoprawnego optymi-
zmu. Pozostaje nam zatem w gotowosci bojowej
2400 oczekiwa¢ poprawy warunkéw. Robimy tez rekone-
sans po terenie lotniska. Start prosto nad jezioro,
catkiem wysokie drzewa na drugiej prostej i krzaki
idealnie w miejscu czwartego zakretu, pamietaliSmy
Witamy na lotnisku Thunderbirds. Nim zabierzemy ze nietatwo sie tu lata, ale i tak te krzaki i drzewa
sie do montazu modelu Antek w kilku zdaniach chyba od naszej ostatniej wizyty nieco podrosty.
przypomina co najbardziej liczy sie na zawodach Przy okazji witamy sie z innymi druzynami, ktére
SAE. Nie wygrywa ich najlepszy samolot czy najlep- 1000 dzisiaj pojawily sie na lotnisku, jest Rzeszow, jest
szy pilot, ale najlepsza druzyna. Zgranie, komuni- | Wroctaw, Warszawa startujaca jedynie w kategorii
kacja i wspétpraca beda naszym kluczem do suk- Advanced, jest i ekipa z Concordi - zesztoroczni zdo-
cesu. W tym duchu rozpoczynamy prace przy sa- bywcy 3 miejsca. Ale, ale skoro o zespotach mowa to
molotach. Juz po chwili na zajetym przez nas sta- najwyzszy czas zaprezentowac sktad, ktéry na zawo-
nowisku stojg dwa gotowe do lotu modele. Ale za- dach SAE Aero Design East 2025 reprezentuje Poli-
nim przeniesiemy sie na pas startowy, dopelniamy technike Poznanska: kapitan zespotu - Adam Biber,
0
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Antoni Dabkiewicz, Wiktoria Grychowska, Marcel
Krasniewski, Kajetan Michalak, Aleksandra Pasko,
Juliusz Wierbilowicz, Gabriel Zwierski, Kacper Za-
bojski, Maciej Wnuk, oraz opiekun naukowy kota
doktor Radostaw Gorzerniski.

Adam, Antek i Marcel to doswiadczeni weterani,
ktérzy po 4-5 latach dziatalnosci w kole zaliczyli
juz nie jedno rodeo. Korzystajac ze swojej wiedzy
i doswiadczenia stanowia wsparcie merytoryczne
na mlodszego rdzenia zespotu, ktory tworzy AKL-
owa mlodziez, pierwszy raz uczestniczaca w wyjez-
dzie na zawody. Nasza mtoda, pelng zapatu i ener-
gii (tak czesto brakujacych wiecznie narzekajacym
starym piernikom) druzyne stanowig Wiktoria, Ka-
jetan, Ola, Juliusz, Kacper i Gabriel. Role pilota peini
Maciej Wnuk - wieloletni filar AKL-u, ktérego po-
prosiliSmy o zastapienie etatowego pilota Mikotaja
Lewandowskiego, ktérego wezwaly obowiazki in-
struktora szybowcowego. Oczywiscie tradycyjnie w
wyjezdzie towarzyszy nam opiekun naukowy dok-
tor Radostaw Goérzeniski zapewniajacy cenne wspar-
cie logistyczne w tym niezwykle skomplikowanym
przedsiewzieciu jakim jest wystanie grupy studen-
tow wraz z kilkoma samolotami niemal na drugi ko-
niec $§wiata.

Wréémy jednak na Thunderbirds Flying Field gdzie
nadal czekamy w gotowosci do lotu. Widzac stop-
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niowg poprawe warunkéw pogodowych czas szyko-
wac sie do akcji. Zanim jednak odbedziemy pierw-
szy lot Maciej chce przeprowadzic test statyczny sil-
nika, aby potwierdzi¢ efekty wprowadzonych wczo-
raj zmian. Ustawiamy zatem samolot na pasie, Ka-
jetan tapie go za ogon, by uniemozliwi¢ ucieczke w
sing dal.

Antek siada za samolotem trzymajac w wyciagnie-
tej dloni miernik predkosci obrotowej $migta. Ma-
ciej aktywuje aparature i daje gaz do dechy. Samolot
rwie sie do lotuy, ale trzymany pewnag reka pozostaje
na ziemii. Efekty powtérzonego kilkukrotnie testu
sq malo pozytywne. Wyglada na to, ze wczorajsze
zwiekszenie predkoSci obrotowej wynikato tylko z
chwilowego btedu funkcjonowania obwodu lub spe-
cyficznych warunkéw atmosferycznych.

Maciej podiaczajac samolot do laptopa zmienia
przerézne parametry o dziwacznie brzmigcych na-
zwach, ale silnik pozostaje niewzruszony, predko$c
obrotowa 2940 obr/min ani drgnie. Co gorsza w
trakcie jednego z kolejnych testéw co$ ztego dzieje
sie z limiterem i od tego momentu predkos$¢ obro-
towa nie chce podskoczy¢ ponad 1900 obr/min. Oj,
chyba jak na majéwke przystato rozpoczeliSmy se-
zon grillowy.
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Trzeba zatem wymienic limiter na zapasowy. Zapa-
sowy, ktérego nie mamy. A to dzieki doskonatej nie-
zawodnoSci jedynego certyfikowanego producenta
limiteré6w SAE - NeuMotors. Trzy zapasowe limitery
zamoéwione na poczatku marca mialy zosta¢ dostar-
czone z San Diego do Los Angeles (odlegtego o 2 go-
dziny jazdy) jeszcze przed poprzednimi zawodami.
Minety prawie pelne dwa miesiace, a przesytka na-
dal szuka drogi do LA. Lapiemy wiec Air Bossa Glena
i informujemy o problemie.

—& __..I

Szef wszystkich szeféw ttumaczy, ze firma dostata
ostatnio duzy kontrakt i w ciggu kilku miesiecy bar-
dzo sie rozrosta, na czym cierpi niestety ptynnos¢
jej funkcjonowania. No c6z, cieszymy sie ich szcze-
$ciem, ale trudno znaleZ¢ scenariusz, w ktérym ma
nam to pomoc wyj$¢ z trudnej sytuacji, w jakg wpa-
kowala nas niefrasobliwos¢ dostawcy. Na szczescie
rozumie to takze Glenn, ktéry z wtasnych zapaséw
wyciaga dla nas nowy limiter. Towarzyszy nam takze
przy kolejnej serii testéw. Okazuje sie ze stary limi-
ter, ktory teoretycznie powinien ogranicza¢ moc do
750 watow, przepuszczal ich jedynie 560. Ciut mato.
Nowy przepuszcza okoto 700.
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Air Boss twierdzi, ze z doktadnoscig tych limiteréw
na wiecej nie ma co liczy¢. Budzi to w nas mocne
watpliwosci w temacie sensu istnienia tych limite-
réow. No bo skoro nasz limiter 750 W przepuszcza je-
dynie 700 watt, to jaka mamy pewnoSci, ze losowy
limiter ktdrej$ z innych druzyn nie bedzie przepusz-
czat 800? A 100 wat6éw przektada sie na gigantyczna
réznice osiggéw. No ale regulamin zawodéw nie za-
lezy od naszych watpliwosci, wiec nalezy chowac je
do kieszeni i robi¢ swoje.

Przynajmniej mamy szanse spedzi¢ troche czasu w
towarzystwie Glenna, absolutnejlegendy cyklu Aero
Design. Okazuje sie, ze przeprowadzil sie ostatnio
do Teksasu i mieszka dokladnie po drugiej stronie
jeziora, nad ktoérym latamy. Jak co$ p6jdzie nie tak,
to ktéras z ekip moze wyladowaé swoim samolotem
na jego balkonie. Duze wrazenie robig na Air Boss'ie
réwne spodnie, w ktére wyposazyta sie mtoda czes$c
naszego zespolu. Obiecujemy na nastepna edycje
zalatwi¢ mu jedna sztuke. W trakcie rozmowy Glenn
$wietnie podsumowuje sedno zawodéw SAE

“Samoloty pasazerskie latajg na 60% wytrzymato-
§ci maszyny bo wiecej nie jest potrzebne, samo-
loty wojskowe lataja na 70% bo wiecej nie jest bez-
pieczne, na SAE latamy na 95% mozliwosci samo-
lotu, bo wiecej nie jest mozliwe”. Trudno o bardziej
prawdziwe stowa, na SAE kazdy lata na absolutnym
limicie.

A skoro o lataniu mowa, to wypadato by wreszcie
jaki$ lot wykonaé. Na poczatek pozw6lmy pilotowi
oswoi¢ sie z samolotem, lotniskiem i warunkami at-
mosferycznymi. Na poktadzie laduje zatem okoto
7,5 kg. To tylko pokazuje nasz progres na przeto-
mie lat. Nasz maksymalny ladunek sprzed dwéch
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lat obecnie jest jedynie lekkim ladunkiem testo-
wym. Przy takim obcigzeniu nie powinno by¢ zad-
nych probleméw z oderwaniem sie w wyznaczo-
nym regulaminem dystansie 100 stop (w normal-
nych jednostkach réwna sie to mniej wiecej 33 me-
trom).

Zgodnie z oczekiwaniami start przebiega gtadko
Przy takim obcigzeniu samolot §miato wznosi si¢ na
dolocie do pierwszego zakretu. Lekkie korekty kie-
runku lotu, gladkie wejscie w pierwszy zakret ptyn-
nie przechodzacy w drugi i juz jesteSmy na prze-
ciwleglej prostej. Udato sie wykreci¢ bez wlatywa-
nia nad drzewa, ktére sprawiaja mato zachecajace
wrazenie. Teraz przelot nad ich koronami nie stano-
witby problemu, ale z docelowym fadunkiem samo-
lot pewnie muskalby kadtubem korony. Mniej wie-
cej w polowie prostej samolot zaczyna zwiekszac
kat natarcia niebezpiecznie zblizajac sie do przecia-
gniecia. Maciej szybko zwraca model na wlasciwe
tory. Powdd takiego zachowania samolotu na razie
pozostaje nieznany, ale bedziemy musieli przepro-
wadzi¢ dochodzenie. Problemy opanowane, gtadkie
ostatnie dwa zakrety i podejs$cie do ladowania. Pilot
gtadko sadza model na pasie.

Sukces nr 1. Po ladowaniu rozwigzuje sie tajem-
nica dziwnego zachowania samolotu przed 3-cim
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zakretem. Maciej przyznaje, ze nie majac doswiad-
czenia w uzytkowaniu posiadanego przez nas mo-
delu aparatury, mial trudnosci ze zlokalizowaniem
na $lepo przetacznika trymera i gdy na sekunde od-
wrécit wzrok od samolotu ten wykorzystal sposob-
no$¢ i zaczat rozrabia¢. Majac pewnos¢, ze w mo-
delu nie ma usterki technicznej mozemy kontynu-
owac plan testowy.

Bez zbednej zwloki przechodzimy do lotu numer 2.
Zwiekszamy Maciejowi nieco poziom trudnosci, w
fadowni 10 kg. Okoto 14:10 samolot rozpoczyna roz-
bieg i wzbija sie¢ w powietrze ze sporym zapasem
pasa. Na dolocie do pierwszego zakretu tapie go nie-
przyjemny poprzeczny podmuch wiatru, tzw. cros-
swind, ale ten dziarsko kontynuuje lot w osi pasa.
Pierwszy i drugi zakret ida gltadko choé na putapie
powodujacym przyspieszone bicie serca. Na prostej
udaje sie nabra¢ wysokosci, bo jak mawia Miko-
1aj

"Predkos¢ to zycie, wysoko$¢ to ubezpiecze-

L)

nie.
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Przed trzecim zakretem Maciej koryguje lot nieco
w prawo, by zwiekszy¢ dystans na ostatnie dwa za-
krety. Nawrét na solidnym putapie, jednostajne zni-
zanie na podejsciu i juz, samolot bezpieczny na pa-
sie.

Sukces nr 2. Wracamy z samolotem do strefy przed-
startowej on-deck, gdzie od pewnego czasu towa-
rzyszy nam ekipa Regular Rzeszowa i Advance War-
szawy. Na obcej ziemi polskie druzyny trzymaja sie
razem. Trzeba przyznaé, ze rzeszowski Regular jest
naprawde piekny, na my$l przywodzi zeszloroczna
konstrukcje Warszawy, ktéra postawita nam wtedy
bardzo wysoko poprzeczke. Z kolei advance War-
szawy to niezwykle ciekawa maszyna w uktadzie
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pionowzlotu z systemem automatycznego zrzutu ta-
dunku, ktéry zgodnie z regulaminem musi trafi¢c w
roztozong na ziemi tarcze.

W kategoriach, w ktérych sami nie startujemy za-
wsze dopingujemy polskie ekipy. W tych, w ktérych
bierzemy udzial tez rodakom dobrze zyczymy, cho¢
moze juz nie az tak zywiotowo.

L& X e -

Obserwujemy rowniez konkurencje, Tradycyjnie na
treningu nie pojawiajg sie zawodnicy z Teksasu - oni
znaja lotnisko jak wtasna kieszen. Nie ma tez Chini-
czykéw anie Brazylijczykow - to z nimi dzieliliSmy
podium w klasyfikacji lotéw miesigc temu w Kali-
forni. Ale sg inne, mocne druzyny, z ktérymi przy-
dzie nam w weekend rywalizowac.
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7000 A0 T
Na lotnisku sie dzieje, roboty po tokcie a tu sie juz Tft dystansu dobrze rozpoczyna lot, ale juz kilka se-
zrobita 15:00 i wypadatoby co$ przekasic. Na szcze- kund p6zniej nagty podmuch wiatru uderza w sa-
$cie w idealnym momencie dociera do nas nasz molot przechylajac go na skrzydlo. Maciej kontruje,
opiekun z burgerami Braum’s. Siedzaca obok na- ale putap jest juz zbyt maty, by kontynuowac lot.
szego stanowiska pani sedzia dopytuje czy smakuje Na szczeScie nadal jesteSmy nad pasem wigc pilot
nam jedzenie, bo jak podkresla “To nasza lokalna, moze posadzi¢ model na betonowej powierzchni.
teksaniska restauracja’. 6000 Niestety gwaltowne przyziemienie skutkuje wygie-
P = ciem przedniej goleni.
5000
\ - = Nie mamy niestety takiego komfortu jak druzyny
= . ‘ - e adoo amerykanskie, ktory przyjezdzaja na zawody z wiel-
Z pelnymi ustami méwic¢ nie wypada wiec ograni- Ll przyczepami, \./vypeini'onymi .po A r(’).znego
czamy sie do zywiolowego kiwania glowa, Po 7 go- rodza]u'n'arzedzmml, (?brablarkar.m, tokarkar‘m, 'dru-
dzinach pracy na lotnisku burgery smakuja wspa- it o czego, tam ]eszc.ze‘ Qi Zeigrel s, Ay
niale. Przy okazji przerwy podziwiamy tez nagrania e da}chem moc I?recyzyjme ‘_10,k°nywac napl‘re{w.
: v . Ale to i tak bez poréwnania lepiej przygotowani je-
z kamery GoPro, kt6ra na czas lotow testowych opie- . . : .
kun zamontowal na ogonie samolotu. Alez nagrat §tesmy mZ_W p 1emszym sta’rc1e w 2908 EORHAECYS
nam sie piekny material. Poza walorami estetycz- 3000 AN CpiE i - otwo.rwsklejc'e podEAIsna-
nymi nagrania stanowig tez cenny material dla pi- DL 8y DU nozyczaml.
lota, ktéry moze doktadnie przeanalizowa¢ trajekto- :
rie lotu i zachowanie samolotu. Czasu na drzemke
i spokojne trawienie jednak nie ma. Trzeba dziataé ||
dale;j. T
2000 < 'IEM
OczywiScie mogto by¢ duzo gorzej, ale i tak wy-
miana bedzie niezbedna. W czasie gdy ekipa na-
prawcza zajmuje sie podmiang przedniego podwo-
1000 zia na pas zapraszamy nasz drugi samolot, ktéry do
tej pory z daleka obserwowat dzialania brata bliz-
niaka. Oprécz tych dwéch egzemplarzy, w domu
O 17:30 przystepujemy do lotu nr 3. Tym razem czeka jeszcze trzeci, ktéry uruchomimy w razie po-
juz powazna sprawa, bo testujemy payload predic- waznych klopotéw. Czwarty zostat w Polsce, gdzie
tion. Z takim tadunkiem chcieliby§my docelowo la- stuzyt Maciejowi do treningéw przed wyjazdem do
ta¢ podczas zawod6éw. Udany start z wyznaczonego Teksasu.
0
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0 18:00 “Dwdjka” staje na pasie startowym z payload
prediction w tadowni. Rozbieg i tym razem oderwa-
nie w punkt, idealnie na koricu wyznaczonego od-
cinka. Pierwszy zakret, drugi, oj jest nisko. Nisko ale
stabilnie. Gdy w trzecim zakrecie samolot przelatuje
nad drzewami jego cieni przesuwa sie po liSciach, to
wyglada naprawde niebezpiecznie.

ostatnig prosta. Tuz przed poczatkiem pasa mo-
delem gwaltownie kolysze, co zmusza Macieja do
natychmiastowego przyziemienia. Podwozie dotyka
ziemi dostownie metr za poczatkiem betonu. Uff,
byto blisko.
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Sukces nr 3. “Dwoéjka” weszta z tawki rezerwowych
i wykonata swoje zadanie, teraz ponownie pozwo-
limy sie wykaza¢ podstawowemu egzemplarzowi, w
ktérym juz widnieje nowa goler podwozia.

Teksanskie slorice daje sie nam dzi§ mocno we
znaki. Ale nie ma czasu na fanaberie, payload pre-
diction na poktad i jazda w powietrze.

Na zegarkach 18:45 gdy rozpoczynamy rozbieg. W
tym locie Maciej testuje przy okazji nowy zestaw
ustawien sterowania zakladajacy wysuwanie spoile-
réw dopiero przy catkowicie wychylonych lotkach.
Tym razem oderwanie nastepuje dostownie na cen-
tymetry przez linig wyznaczajaca koniec rozbiegu.
Tak ma by¢ - "Push to the limit".
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7000
Samolot leci nisko, bardzo nisko, ale gladko i stabil- Tt
nie. R6wno 55 sekund po oderwaniu samolot przy-
ziemia. Sukces nr 4. Dwa udane loty z prediction
potwierdzaja, ze mozemy powtarzalnie latac z zalo-
zonym ladunkiem. Czas sie zwija¢ z lotniska. Nasz
opiekun ma racje “Udanych eksperymentéw sie nie
powtarza’. 6000
5000

Spakowane modele i skrzynie ze sprzetem laduja
w naszych samochodach Pacifice i Wagoneerze, i o
19:30 ewakuujemy sie z terenu zawoddéw. Powr6t do 4Q00
mieszkania o 20:00 i ostatnie drobne prace tak, by
mie¢ pewno$¢ ze jutro na inspekcji technicznej se-
dziowie nie bedg mieli szans nas zaskoczy¢.
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. 7000 . . .
2 ma IE 2025r. T modele i rozpoczynamy sktadanie. Druzyna odpo-

. . , . wiedzialna za pierwszy egzemplarz uwija sie dos$¢
Drugi dzieri maja - cho¢ na polskiej ziemii obcho-

. O B e ) szybko i po chwili wyrusza na inspekcje.
dzimy Dzien Flagi, to na amerykarskiej powital nas
pierwszy dzienl oficialnych zawodéw SAE. Poranek
zaczynamy tradycyjnie juz wczesna pobudka i szyb-
kim wspélnym $niadaniem w postaci owsianki, za
ktére ponownie odpowiedzialna byla Wiktoria, z
asysta Oli.

6000

5000

W tym samym czasie do akcji wkracza ekipa od-
powiedzialna za drugi samolot, jednak tutaj sy-
tuacja robi sie troche bardziej dramatyczna. Pod-
czas sktadania pod namiot naszej ekipy podchodzi
4000 Brett (jeden z sedziéw), informujac nas o tym, ze
najprawdopodobniej inspekcja techniczna zostanie
przerwana z powodu nadchodzacego zatamania po-
gody. Wprowadza to w szeregi troche zamieszania.

Dajemy sobie odpowiednio duzy czasowy margi-
nes na droge i sktadanie modeli. Spieszymy sie na

lotnisko Thunderbirds RC Field, gdzie od godziny L l}(r(’)tkiej.(.:hwﬂi.namy.s}g postanawie’m.ly Zagesz-
8:00 trwa inspekcja techniczna naszych samolo- czaC ruchy i jak najszybciej zameldowac sie przy se-
. dziach z drugim modelem, przepelnieni nadzieja,

tow. 3doo . o . ) : .

i _ ze pomyslnie przejdzie inspekcje. W miedzyczasie
ekipa od pierwszego - zatwierdzonego juz przez se-
dziéw modelu - staje przed wyzwaniem jak najszyb-
szego rozltozenia i zapakowania go do samochodu,
by uchroni¢ go przed nawalnica.

2000
1000
Warunki pogodowe ponownie nas nie rozpieszczajg |
i po dotarciu na miejsce rozpoczynamy walke z cza-
sem, a tak wtasciwie ucieczke przed nadchodzaca
burza. Dzielimy sie na dwa podzespoly (jednym z
nich jest Wiktoria, Kacper i Julek, a drugim Ola,
Kajetan i Gabriel), odpowiedzialne za poszczeg6lne
0
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7000
Po uptywie okoto 3 godzin koriczymy nasze piat- TH Wracamy na moment do naszego zaakwaterowania
kowe zmagania na lotnisku z dwoma zatwier- - zmieniamy ciuchy i obieramy kierunek na Stoc-
dzonymi przez sedzi6w modelami i suchymi ciu- kyards - najbardziej kowbojska dzielnice Texasu. Po
chami. drodze robimy przystanek na obiad - tym razem wy-
bér pada na Panda Express.
6000
5000
'. ' ' . Z pelnymi zoladkami wyruszamy w dalszg droge,
Nie jest to jednak koniec naszych przygéd tego dnia. a nastepnym punktem naszej przygody jest prze-
Korzystajac z chwili wolnego czasu i dobrych na- marsz Longhornéw (bydla dtugorogiego).
strojéow po pomyS§lnie zaliczonej inspeckji, posta- 4000
nawiamy odwiedzi¢ pomnik w poblizu naszego za-
kwatrowania. Kacper doskonale spisujac sie w roli
przewodnika przedstawia nam historie zwigzang z
Pomnikiem Vernona Castle’a w Benbrook, upamiet-
niajacym jego $mier¢ w katastrofie lotniczej w 1918
roku. Pilot ten zginat jako instruktor pilotéw, ratujac 3doo
ucznia przed zderzeniem.
2000
1000
Réwno z tym wydarzeniem nasz limit szcze$cia do
pogody zostaje wyczerpany i stojac pod pomnikiem
zostajemy oblani przez Sciane deszczu spadajaca z Po chwili czasu wolnego wykorzystanego miedzy in-
nieba prosto na nasze, jeszcze wtedy, suche ubra- nymi na kupienie pamiatek okoto godziny 18 wyru-
nia. szamy w droge powrotna.
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ft 12 lipca 2024r. prezentacje "Autonomy and machine
learning in UAV applications"nt. dziatalno$ci AKL
w ramach spotkania z korearnska delegacjg Hanwha
Aerospace Europe, Changwon National University i
miasta Changwon przedstawit dr Radostaw Gorzeni-
ski.
6000 :
5000
Dzierr koriczymy ostatnimi szlifami w przygotowa-
niu do jutrzejszych startow.
4000

. ; |
15 lipca 2024r. trofea zdobyte przez AKL na zawo-
3000 dach SAE, wraz z odznaczeniami innych két nauko-
wych, byly prezentowane podczas wizyty przedsta-
wicieli Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
na terenie Politechniki Poznanskiej.

W dniach 19-20 wrze$nia 2024r., w ramach 18. edy-
cji Poznariskiego Salonu Maturzystéw 2024, sposroéd
80 ko6t naukowych dziatajacych na Politechnice Po-

2000
znanskiej, prezentowaty sie PUT Motorsport, PU-
Train, PUT Renovation i PUT Rocketlab. AKL Aero
Design demonstrowat modele z zawodéw SAE Aero
Design oraz szybowiec PW-5 Smyk.
Promocja
Czas zawodéw to dla nas moment na podsumo-
wanie promocyjnej dziatalno$ci AKL w ramach Po-
litechniki Poznariskiej od czasu ostatnich zawo-
dow.
10
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6000

4 pazdziernika 2024 ekipa AKL byla obecna na 14. 5300
edycji imprezy ,Noc w Instytucie Lotnictwa” - naj-
wiekszej w Polsce nocnej imprezie edukacyjnej, kt6-
rej celem jest popularyzacja sektora lotniczego i ko-
smicznego w Polsce oraz promocja zawodéw in-
zynierskich. Impreze, ktéra odbyla sie w Warsza-
wie w Instytucie Lotnictwa, odwiedzito 46.000 go-
§ci. Cztonkowie AKL prezentowali statki bezpilotowe 4000
eksploatowane na Politechnice Poznariskiej.

3000
3 grudnia 2024r. odbyta sie impreza III Grodziski Ga-
mes Day. Ekip AKL byta obecna wraz z dronami Po-
litechniki Poznanskiej, modelami SAE oraz symula-
torem modelarskim.
2000
1000
AKL byl jednym z 7 kot Politechniki Poznanskiej,
ktére prezentowaly sie w dniu 26 paZzdziernika
2024r. na Targach Hobby MTP.
0
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R Magister
W dniu 20 wrze$nia 2024r. Musa Bilal Tekinkaya, stu-
dent Politechniki Poznanskiej z Turcji, reprezentu-
jacy takze AKL, obronit prace magisterska pt. "De-
sign and Optimization of Regular Class Model Ae-
roplane Focused on SAE 2024 Aero Design Compe-
6400 tition". Promotorem byl opiekun AKL dr inz. Rado-
staw Goérzenski.
W dniu 28 listopada na lotnisku Kakolewo miato 5300
miejsce podpisanie porozumienia pomiedzy Poli-
technika Poznarska a Komenda Wojewodzka Policji
nt. wspétpracy w dziedzinie bezpilotowcéw. Ekipa
AKL odpowiadal m.in. za pokaz sprzetu w powie-
trzu, ktéry wzbudzit uznanie, ze wzgledu na bardzo
trudne warunki atmosferyczne, niestraszne jednak
naszym dronom. 4000
3000

Biuletyny publikujemy przez zaledwie kilka dni za-
wodoéw, ale przygotowanie do startu zajmuje nam
2Q00 wiele miesiecy. Zaczynamy prace na poczatku se-
mestru wykonujac projekt konstrukcji, ktéry na-
stepnie w modelarni przekuwamy na zywe mo-

dele.

1000
PW-5 Smyk w ramach Gali Wielkopolskiego Ran-
kingu Lice6w i Technikéw Perspektywy na Politech-
nice Poznarnskie;.
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7000
TH sie przy 30% mocy po zaledwie niecalym metrze

rozbiegu - oczywiscie przy silnym czolowym wie-
trze. Zastosowane klapy sprawdzajg sie bardzo do-
brze - pomyslimy o nich na kolejnych edycjach za-
wodéw. Dtuzej idzie nam z przygotowaniem Regu-
lara 2025. To bedzie jego dziewiczy lot. Ustawiamy
6000 sie na drodze kotowania DK D, zgodnie z kierun-
T kiem wiatru. Obciazenie minimalne, potrzebne do
wywazenia, ok. 4kg. Start odbywa sie prawie z miej-
sca na niepelnej mocy. Gorzej idzie nam ze wzno-
szeniem. Wsp6tczynnik oporu zastosowanego pro-
filu to 0.18 czyli o potowe wiecej od klasycznego Se-
liga z (CL=0.12), wigc wznoszenie pozostawia wiele
5000 do zyczenia. Samolot lata jednak bardzo przyjem-
nie, spoilery robig dobra robote przy skrecaniu (po
ich wylaczeniu brakuje lotek). Ze wzgledu na flatter
lotek koriczymy lot po jednym kregu. Po wylaczeniu
silnika ptatowiec spada jak kamien, za wielkiej do-
skonato$ci to on nie ma.

4000

3000

Kulminacyjnym momentem przygotowan sg obloty
prototypéw, ktére maja miejsce na przetlomie roku.
Kolejne miesigce to zmudna budowa kolejnych eg-
zemplarzy ptatowcéw tak, by na zawody dyspono-
wac co najmniej 4 samolotami. Ponizej zamiesz-
czamy relacje z dwoéch pierwszych oblotéw, a takze 2000
fotorelacje z kolejnych.

W dniu 21 grudnia 2024, na kilka dni przed $wie-
tami, udaje nam sie wykona¢ pierwszy oblot. Z mo-
delarni ruszamy o godzinie 7:00 by w komplecie
12 os6b zameldowac¢ sie na Kakolewie chwile po
8:00. Rozktadamy sprzet i narzedzia, i przystepu- 1000
jemy do montowania ptatowcéw. Pierwszy na ruszt |
idzie model warsztatowy, budowany przez mtodziez
do celéw warsztatowych, bazowany na zesztorocz-
nej konstrukcji. Model z klapami Junkersa lata bar-
dzo powoli i jest az nadsterowny na lotkach. Z nie-
wielkim co prawda, ale jednak obcigzeniem, odrywa
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2 lutego 2025r. nadchodzi czas na kolejne obloty.
Tym razem na pokiad wrzucamy az 11 kg obciaze-
5000 nia. Pomimo startu bez przytrzymania oderwanie
nastepuje w 3/4 rozbiegu. Sam platowiec lata bar-
dzo przyjemnie cho¢ poczatkowo mamy spore pro-
blemy z wytrymowaniem steru wysokos$ci. Zakreca
bardzo dobrze, spoilery sporo w tym pomagajg. Na-
tomiast model nie wznosi sie ani troche, tylko tyle co
uda mu sie wdrapac po rozbiegu i oderwaniu. Lekkie

4400 pociagniecie do wznoszenia powoduje natychmia-
stowe przepadniecie. Ladowanie jak na nowy mo-
del catkiem poprawne, cho¢ golerr podwozia bedzie
musiata by¢ w kolejnej wersji poprawiona. Obecnie
jest drukowana, wyfrezujemy jednak nowag goleni z
aluminium. Wydaje sie, ze 13 kg obcigzenia jest w

3d00 1(;gu tego modelu.

Drugi lot juz nie jest taki szczesliwy. Sprawdzamy
sterowno$¢ na lotki i ukreca sie mocowanie ogona,
co konczy nasz dzisiejszy oblot spektakularng 2400
kraksa.
1000
0
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W dniu 3 lutego 2025r. wykonujemy dwa udane
loty ze standardowym obcigzeniem. Bardzo dobrze 1000
sprawdza sie nowa golerr podwozia oraz spojlery na
skrzydlach. Potwierdzajg sie problemy ze wznosze-
niem - ale to juz uroda tego profilu, do ktérej mu-
simy sie przyzwyczai¢. W kolejnych lotach prébu-
jemy dorzucac nieco do pieca, ale nie mieScimy sie
z rozbiegiem na wymaganym dystansie.
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Ostatni z naszych regularnych oblotéw w dniu 13
lutego 2025r. konczy sie rozbiciem ptatowca. Nie-
mniej podczas wielu dotychczasowych préb mamy
juz zebranych bardzo wiele do§wiadczen, ktére dajq
nam obraz pracy poszczegélnych komponentéw
platowca, a analiza przyczyn wypadkéw pozwala
wyeliminowa¢ najstabsze punkty. Prototyp wykonat
swoja robote, jesteSmy gotowi do budowy czterech
2000 ptatowcé6w na zawody.

3000
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Kolejne dwa obloty przeprowadzamy 13 i 27 kwiet-
5300 nia. W ramach edycji West model pilotowat Mikotaj
T Lewandowski, ktéry tez wykonywat obloty w grud-
niu i lutym. W edycji East pilotem bedzie weteran
AKL, Maciej Wnuk. Dla niego to pierwsza styczno$¢
z tym modelem. Obloty sg potrzebne do zapoznania
sie z platowcem i przypomnienia sobie nawykéw z
zawodow SAE, jakze réznych od klasycznego lata-
4000 nia.

3000

2000
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Sobota, pierwszy dzieni lotny, do tego momentu pro-
wadzily nas ostatnie 7 miesiecy wytezonej pracy.
Wszystkie noce spedzone na projektowaniu, dni
spedzone na budowie modeli w arsztacie, testowane
prototypy, wprowadzane zmiany, obloty te bardziej
udane i te udane troche mniej - to wszystko zlozy
sie teraz w calo§¢ w postaci wyniku jaki osiggniemy
przez nastepne 48 godzin. Za oknem ciemno, Tek-
sas pograzony jeszcze w $nie, na zegarku 5:45 gdy
dojezdzamy do Mustang Park. O 6:05 Thunderbirds
Airfield zostaje oficjalnie otwarte.

Patrzac na inne zespoly skladajace swoje samoloty
w pierwszych promieniach storica wschodzacego na
horyzoncie wiemy jedno - od teraz juz nie ma miek-
kiej gry. Wiktoria wykonujac cudowny sprint pod
namioty zajmuje nam upatrzone stanowisko, reszta
ekipy przenosi sprzet i cze$ci modelu, by nastepnie
rozpoczaé skladanie “tr6jki”, to ona bedzie dzisiaj
naszym podstawowym wojownikiem. W tym czasie
Antek rusza w kierunku stanowisk sedziowskich, by
zaklepa¢ nam miejsce w kolejce po flight log - karte
z wynikami lotéw, ktéra jest najwazniejszym doku-
mentem tych zawodéw, bez niej nie mamy nawet
prawa ustawic sie w kolejce do lotu. Jak przystato na
nasza wiele razy ¢wiczong sprawno$¢ organizacyjna
Antek jest na miejscu jako pierwszy wiec wtasciwie
to musi sam “stworzy¢” kolejke w miejscu gdzie, jak
sie domysla, beda rezydowac sedziowie. Tych bo-
wiem réwniez jeszcze nie ma. Przedstawiciel kolej-
nego zespotu pojawia sie na miejscu dopiero 20 mi-
nut pézniej, ale i tak woleliSmy mie¢ pewnos¢, ze
jako pierwsi otrzymamy flight log, gdy te zaczna by¢
rozdawane. Od samego rana warunki lotne sg naj-
lepsze, bo niska temperatura i wysoka gesto$¢ po-
wietrza gwarantuje najlepsze warunki pracy silnika

7000

rft
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Tymczasem pierwszy samolot jest juz zlozony i
ekipa wynosi go spod namiotu w kierunku pola
wzlotéw. Dopéki nie wydano flight logéw nie mozna
sie ustawia¢ do kolejki lotnej, ale nikt nie zakaze
nam utworzy¢ “prekolejki”, tak by na pewno wylado-
wac w tej prawdziwej kolejce jako pierwsi. W Kalifor-
nii ta taktyka zadziatata doskonale w oba dni gwa-
rantujac nam pierwsze lub drugie miejsce w kolejce
do lotéw. A jednak nasz zespét zostaje szybko za-
wrécony przez jednego z sedziéw, ktéry informuje,
ze zgodnie z nowymi zasadami modele nie moga
opusci¢ namiotu dopdki flight logi nie wyladujg w
naszych rekach. No c6z, zawody SAE to ciagly wy-
§cig miedzy zespotami wyszukujacymi luki w zasa-
dach i sedziami prébujgcymi te luki zatataé. Tym
razem organ sedziowski gora. Zgodnie z planem o
7:30 rozpoczyna sie spotkanie wszystkich kapitanéw
druzyn i pilotéw z Air Bossem, ktéry szybko przypo-
mina zasady bezpieczenstwa i reguty wykonywania
lotéw.
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O 7:45 flight logi zaczynaja trafia¢ w rece przedsta-
wicieli druzyn. Zgodnie z planem jako pierwszy zo-
staje wydany flight log opisany jako “015 Politech-
nika Poznanska”. Odbiera go Marcel, ktéry w mie-
dzyczasie zastapit Antka i tak jak w poprzednich la-
tach szybki krokiem zmierza na droge kolowania,
by zacza¢ tworzy¢ kolejke lotéw. Reszta zespotu ra-
zem z samolotem zaraz do niego dotaczy, by oficjal-
nie zajac 1-sze miejsce w gotowosci do lotu. Natra-
fiamy na problem, gdy jaki§ nadgorliwy sedzia nie
chce przepusci¢ modelu, dopéki nie zobaczy flight
loga na wtasne oczy. Marcel musi wiec biec wzdtuz
calego pasa startowego, by pokazac cenny arkusz. W
tym samym czasie tuz pod naszym nosem przekra-
cza sie jeden z zespotéw naszej konkurencji. Tez nie
majq flight loga, ale sedzia szeryf jest zbyt zaafero-
wany pouczeniem nas w temacie zasad, by zauwa-
zyC to przewinienie.

Koto nas przepycha sie tez jeden z zespoléw micro,
tacy to maja tatwo, samolocik pod pache i biegiem
do kolejki. My z 4,5 metrowym skrzydtem musimy
poruszac¢ sie bardziej dostojnie. Ostatecznie ladu-
jemy w kolejce na czwartym miejscu, nie ma trage-
dii, cho¢ kazdy z zespotéw przed nami to 2-3 mi-
nuty pogarszania sie warunkéw atmosferycznych.
Wybija godzina 8:00 i przez gtosniki pada magiczna
komenda “Flight line is now open” (Kolejka lotéw
jest otwarta).

Warunki na lotnisk sg do$¢ ekstremalne. Po cato-
dniowych, wczorajszych opadach, ziemia jest na-
siagnieta jak gabka. Organizatorzy probuja zmiej-
szych bloto rzucajac w najbardziej rozmiekle miej-
sca siano, jednak pomaga to tylko w ograniczonym
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zakresie. Nasz Wagoneer réwniez okazuje sie sa-
mochodem terenowym przez mate "t". Z pomocg
Wranglera, nie jedyni zreszta, wracamy na wtasciwe

tory.

Pierwszy zesp6t zajmuje miejsce na pasie, ale po
chwili z niego schodzi - usterka techniczna nie po-
zwolita wykonaé lotu. Kolejne dwa zespoty radza
sobie lepiej wykonujac swoje loty. Wreszcie o 8:17
przychodzi czas na nasza pierwsza prébe. Widzac
mata predkosci wiatru decydujemy sie nie fadowac
na poklad petnego payload prediction. Lepiej stracié¢
nieco punktéw niz w ogéle nie oderwac sie od pasa.
Na poldadzie 13,1 kg tadunku. Maciej rozpoczyna
rozbieg i stosunkowo szybko odrywa samolot od
pasa. Na duzym kacie natarcia prébuje wznie$¢ ma-
szyne, ale ta nie lubi takich zagran, czemu daje gwat-
towny dowdd przepadajac na prawe skrzydto. Pilo-
towi udaje sie odzyskac¢ kontrole w ostatnim utamku
sekundy muskajgc podwoziem trawe. Wsréd obser-
wujacych lot cztonkéw ekipy przechodzi jek rozcza-
rowania, za kontakt z trawg lot bedzie niezaliczony.
Ale o to bedziemy sie martwi¢ dopiero po ladowa-
niu, na razie trzeba sprowadzi¢ samolot z powrotem
na ziemie.

Nieco zygzakowatq trasa maszyna wraca do osi pasa
szykujac sie do pierwszego zakretu. Zakret numer
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jeden gtadko, zakret numer dwa réwniez. Nieco roz-
pedzi¢ samolot na przeciwleglej prostej. OdejScie
w lewo, by zrobi¢ miejsce na nawr6t i dosy¢ ostry
trzeci zakret. Czwarty zakret z zeSlizgiem na o$ pasa
i juz jesteSmy na podej$ciu. Redukcja obrotéw sil-
nika i przyziemienie z delikatnym kangurkiem. No
to mamy samolot w jednym kawatku. Ale punktéw
nie bedzie. Znosimy samolot z pasa i kierujemy sie z
powrotem do kolejki. Nagle przybiega Marcel krzy-
czac “Nie rozktadajcie samolotu!”. Okazuje sie, ze
jest szansa na zaliczenie tego lotu. Kilka nerwowych
sekund p6zniej dostajemy potwierdzenie - Air Boss
Glenn zaliczyl nam lot, bo jego zdaniem nie dotkne-
lismy trawy. Tak jest, beda solidne punkty. W ta-
kim scenariuszu wychodzimy z kolejki i idziemy do
stacji wazenia. Julek i Kacper przystepuja do wyla-
dunku obcigzenia. Zgodnie z regulaminem muszg
to zrobi¢ w czasie ponizej 1 minuty. Trening jednak
robi swoje, chtopaki zatatwiaja temat w nieco ponad
30 sekund. Skrzynia zostaje zwazona i 18,14 pkt za
pierwszy lot laduje na naszym koncie.

Teraz szybkim krokiem wréci¢ do kolejki i czeka¢ na
kolejng sposobnos¢ pokazania swoich mozliwosci.
W miedzyczasie Antek przybierajac forme Szpiega
z Krainy Deszczowcé6w rusza na akcje szpiegow-
ska. Dyskretnie stajac za plecami sedziéw na sta-
cji wazenia podpatruje mase tadunku zabieranego
przez kolejne ekipy wykonujace udane loty. Wiedza
o mozliwo$ciach naszej konkurencji pomoze nam
dobra¢ strategie na kolejne loty. Zespét Concor-
dia podnosi obciazenie podobne do naszego, Wro-
ctaw minimalnie mniejsze, ale tez jest blisko. Tro-
che mniejszy payload nosi Rzesz6w i McMaster. W
zdumienie wprawia nas jednak ekipa z Wisconsin,
ktéra na stacji wazenia wyciaga z tadowni ptytke.
Jedna, nieduza. Jakie§ 10% masy tadunku stanowi
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nakretka mocujaca owg plytke do kadtuba. No c6z,
to tylko pokazuje ré6znice w podejsciu do zawodéw
miedzy ekipami. Dla zagranicznych ekip wyjazd to
wazne wyzwanie, do ktérego przygotowujq sie przez
wiele miesiecy, dopracowujac projekt do ostatniego
szczeg6tu tak by podnie$¢ 10, 12 czy nawet 16 ki-
lograméw tadunku. Dla wielu ekip amerykarskich
jest to niestety jedynie semestralny projekt, ktory za-
koriczy sie sukcesem jezeli uda sie przejs¢ inspek-
cje techniczna lub wykona¢ jeden lot niemal na pu-
sto. Ale mniejsza liczba konkurencyjnych zespotéw
to nie nasze zmartwienie. My skupiamy sie na wta-
snych lotach. A Ze nadchodzi czas na drugg préobe
to wr6¢my do naszych wystannikéw oczekujacych
w kolejce lotnej. O 9:10 wreszcie przychodzi nasza
kolej. Wiatr catkiem konkretny, co wazniejsze w osi
pasa. Na poktadzie ponownie nieco ponizej predic-
tion 12,5 kg. Wiatr czotowy utrudnia rozpedzenie sa-
molotu, wiec ten dosy¢ wolno toczy sie po pasie, ale
jednoczesnie zwieksza site nosna generowang przez
skrzydla zatem udaje sie oderwa¢ w wyznaczonym
dystansie. Maszyna powoli posuwa sie do przodu
walczac z wiatrem i oporami powietrza. Pierwszy za-
kret z duza pomoca steru kierunku, potem drugi za-
kret ze wznoszeniem by przemknaé nad koronami
drzew. Teraz teoretycznie czas na przeciwlegla pro-
sta, ale samolot przedtuza drugi zakret i zaczyna lot
po skosie z powrotem w kierunku pasa. Z niezna-
nych przyczyn samolot nie reaguje na polecenia pi-
lota i kontynuuje lot po prostej, przelatujac nad sta-
nowiskiem Air Bossa, sedziami, wylatuje poza teren
lotéw kierujac sie nad lotniskowy parking.

Widzac, ze nie ma mowy o odzyskaniu kontroli nad
maszyng jeszcze zanim padnie bolesna komenda
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“Put it down!” Maciej sam podejmuje decyzje o skie-
rowaniu samolotu w kierunku ziemi. Szkoda samo-
lotu, ale nie mozemy ryzykowa¢, ze komus na par-
kingu stanie sie krzywda. “Tr6jka” konczy swoj zy-
wot uderzajac w ziemie kilka metréw przed parkin-
giem. Widzac sytuacje ekipa na stanowisku pod na-
miotem juz rzuca sie do roboty, by przyszykowac
“Czworke” do lotu.

Chwile p6Zniej na stanowisko dociera ekipa star-
towa z pozostalo$ciami samolotu przywiezionymi
przez sedziego z Recovery Team na podlaczonej
do quada przyczepce. Widok nie jest zbyt piekny.
“Tréjka” polegla $miercig lotnika. Tylko skrzydto o
dziwo pomimo uderzenia i uszkodzeni wyklucza-
jacych dalszg eksploatacje nadal zachowalo mniej
wiecej ksztalt i strukture. Nie ma teraz czasu na roz-
paczanie.

Niemniej przy kazdym locie wykonujemy obszerng
dokumentacje fotograficzng i video. W przypadku
katastrof pozwala to czesto ustali¢ ich przyczyne lub
wykluczy¢ przestanki. Wyglada na to, ze do korica
lotki i spojlery funkcjonowaly poprawnie - na zdje-
ciu wida¢ wychylone lewa lotke i lewy spojler do
gory oraz ster kierunku w lewo. Czyli to nie wada
np. serwomechanizmu albo urwanie popychacza.
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Wyglada na to, ze ptatowiec ustawit sie w pewnej
konfiguracji do wiatru, a przy jego wrodzonej nie-
checi do zakretéw uniemozliwito to naklonienie go
do skretu.

B _ e PN
“Czworka” jak najszybciej musi trafi¢ do kolejki. Naj-
pierw jednak trzeba podejs$¢ na stanowisko inspek-
cji, by sedziowie zatwierdzili wykorzystanie zapaso-
wego samolotu. Wszystko idzie sprawnie i juz kilka-
dziesiat minut p6Zniej ekipa startowa stoi z powro-
tem w kolejce do lotéw. To dlatego zawsze na za-
wody przywozimy co najmniej trzy modele. W cza-
sie gdy jeden lata, drugi musi sta¢ ztozony na stano-
wisku gotowy zastapi¢ podstawowa maszyne. Nie-
stety gdy przychodzi pora na trzecig prébe lotu juz
na pasie okazuje sieg, ze jedna z lotek nie reaguje na
polecenia pilota. JesteSmy zmuszeni porzucié¢ prébe
lotu, zej$¢ z pasa i rozwigza¢ problem. Szybkie do-
chodzenie jako winowajce wskazuje jedng z wty-
czek, ktéra wypieta sie z odbiornika, na przysztosé¢
musimy lepiej je zabezpiecza¢. Tym razem w pelni
sprawny Regular ponownie laduje w kolejce do lotu.
Tradycyjnie o 12:00 rozpoczyna sie 30-minutowa
przerwa na lunch.

G,
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o . . . 2 7000 - . . . .
Dzi§ zapewnia go organizator zawodow, ktéry ser- TH daje jednak za wygrana i stycznie styka sie z zie-
wuje nam szynke z bulka, patrzac na proporcje mia.
skltadnikéw jest to sformutowanie catkowicie de-
kwatne. Jemy szybko, by jak najszybciej wréci¢ do
latania, cho¢ i tak bedziemy musieli poczeka¢ az
sedziowie sie posilg. O 13:20 przychodzi czas na
czwartg probe. Na poktad po raz drugi idzie 12,5 6000
kg. Oderwanie jest w punkt, ale samolot nie ma T
ochoty posuwac sie naprz6d, mocno znosi go z osi
pasa. Maciej walczy na niskim putapie, ale nie jest to
réwna walka. Kazde wieksze wychylenie lotek skut-
kuja otwarciem spojleréw i utrata sity nosnej na tym
skrzydle. Nalezy zatem uzywac ich z rozwaga, ale
tatwo sie méwi siedzac na ziemi i tylko obserwu- 5000
Jac No to mamy powazny problem. Z pomoca Recovery

Team ekipa startowa jak najszybciej zbiera samolot i
transportuje go pod namiot, gdzie ekipa namiotowa
jestjuz gotowa do naprawy. O dziwo dzieki minimal-
nej wysokosci i predkosci lotu uszkodzenia nie sg
4000 bardzo powazne. Skrzydla wymagaja tylko kosme-
tycznych poprawek.
W locie po prostej samolot prezentuje sie jeszcze
jako tako, ale przy wysokoS$ci ktéra dysponuje zakret 3200
0 180 stopni bedzie problematyczny, tym bardziej
ze do linii lasu jest niewiele, moze ze 100-120 me-
trow. W pierwszym zakrecie model jeszcze bardziej
obniza lot. Z tej perspektywy pilotowi bardzo trudno
jest oceni¢ odlegto$¢ linii lasu i platowca.
2000
Z kadlubem jest gorzej, ale nie takie uszkodze-
nia sie naprawiato. Podczas gdy kadtub “Czworki”
jest doprowadzany do stanu lotnego z wykorzy-
staniem sporych zapasoéw kleju, sosnowych liste-
1000 wek i aluminiowych rurek, z samochodu wyciggamy
| kadlub “Dwoéjki”. Zamontujemy na nim skrzydta i
ogon z "Czworki” i takim skladakiem podejmiemy
kolejng prébe lotu. Nie chcemy uzywaé skrzydet
Wychodzac z drugiego zakretu platowiec juz pra- “Dwojki” bo to wymagaloby przejScia z nimi dtu-
wie muska trawe. Poczatkowo Maciejowi udaje sie giej kontroli technicznej. Nie mamy na takie zabawy
powstrzymac tendencje do opadania ale finalnie czasu.
0
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79-(}? Nie ma czasu na naktadanie folii wiec oklejamy kra-
townice przezroczystg taSma. To nie konkurs piek-
nosci, wazne zeby dziatato. Tymczasem w kolejce o
15:55 w konicu przychodzi nasza kolej. Ladunek to
12,3 kg. Start poprawny, udaje sie nawet nieco na-
bra¢ wysokoS$ci. Jednak zamiast trzymac prostg Ma-

6000 ciej odbija w prawo i kieruje samolot po skosie w
miejsce drugiego zakretu. Z zewnatrz wyglada to na
jakie$ kolejne problemy techniczne. A jednak prze-
mykajac tuz nad koronami drzew samolot wyko-
nuje nawrot przez lewe skrzydio. Nastepnie prze-

latuje nad pasem i trzeci zakret znowu robi przez
% : _ lewe skrzydlo, cho¢ to oznacza skret o 270 stopni. W
= i 5000 koricu dtugim §lizgiem maszyna wychodzi na ostat-
Nasz sktadak przechodzi inspekcje po rozbiciu wiec nig prosta i ociezale przyziemia na pasie. Po locie
mozemy stawaé w kolejce. Trwa wys$cig z czasem. Maciej przyznaje, ze doszedt do wniosku, Ze samo-
Loty zostang zakoriczone o 17:00 i przed ta godzing lot kiepsko skreca w prawo wiec zrobi lewe zakrety
chcielibySmy jeszcze wykona¢ dwa punktowane w miejsce prawych (z tym. ze pierwotne odchyle-
loty. Niestety kolejka zdaje sie niemal wcale nie po- nie powoduje, ze nie przekracza znaczaco osi pasa,
ruszac. Podczas gdy, ekipa startowa pilnuje samo- co jest zabronione). Czy taki lot po trasie podwéjne;j
lotu w kolejce zzymajac sie na §limacze tempo wy- 4dao 6semki jest w ogble legalny? Nie mamy najmniej-
konywania lotéw przez inne druzyny, pod namio- szego pojecia, pierwszy raz co$ takiego widzieliSmy.
tem trwa walka o naprawienie kadluba “czwdrki”. Ale o dziwo zielona flaga idzie w gére.
Kratownicowa struktura zostaje odtworzona, alumi-
niowe rurki wyprostowane i na nowo wklejone, zo-
staje tylko naklei¢ balse i zatatwi¢ kwestie poszycia.
Mogloby sie wydawac, ze uszkodzenie samolotu i 3doo
konieczno$¢ jego naprawy obnizg morale ekipy, ale
o dziwo Antek usmiechniety od ucha do ucha jest w
swoim zywiole. To nasz pierwszy crash na zawodach
od kwietnia 2023 roku, wiec jako dowédca ekipy na-
prawczej przez ostatnie dwa wyjazdy ciagle narzekat
na nude. Teraz o braku zajecia nie ma mowy.

2400 Tak jest, mamy drugi zaliczony lot! Na stacji waze-
nia waga wskazuje 27 funtéw. Na konto wpada ko-
lejne 17,36 pkt. Z predkos$cig dZzwieku biegniemy na
koniec kolejki. Zostala godzina, mamy nadzieje, ze
uda sie wykonac jeszcze jeden lot. Nerwowo obser-

< & _ wujemy proby lotéw ekip przed nami. Niektérym

& "Waw o 1000 mamy ochote wlasnorecznie pomoc w montowaniu

: samolotéw na pasie, byle by juz polecieli i zwolnili

& 3 pas dla kolejnego zespotu. Widac ze Glenn takze po-

‘ spiesza, zeby jak najwiecej druzyn dato rade jeszcze

e, polecie¢. Mijajg kolejne minuty, lecg kolejne ekipy,

Wytezona praca daje efekty i godzine p6zniej w ka- widaé juz ze bedzie na styk. Gdy przed nami pozo-

dtubie brakuje juz tylko poszycia i przedniej goleni. stajg juz tylko trzy ekipy jeden z Regular6w podczas
0
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podejscia do ladowania decyduje sie porzucic zniza- 79—%? W czasie kiedy przedstawiona wyzej ekipa jest
nie i odej$¢ na drugi krag. Mozna sobie wyobrazic, gdzie§ w Fort Worth, druga cze$¢ naszej druzyny
ze naszej radosci to nie budzi. Kolejna minuta lub zabiera sie za ostatnie poprawki w modelu przed
dwie z gtowy. Wreszcie stajemy na pierwszym miej- kolejnym dniem zawodéw. Zajmuje sie miedzy in-
scu w kolejce. Juz tylko ekipa przed nami wyladuje, nymi wzmocnieniem mocowania przewodéw w od-
zejdzie z pasa i lecimy. Juz robig trzeci zakret, jesz- biorniku, ktorych wypiecie uniemozliwito nam dzi-
cze tylko 10-15 sekund. Nagle rozlega sie dzwonek 6000 siaj wykonanie jednego z lotéw. Jako material na
na telefonie Glenn’a, wybita godzina 17:00. Koniec wzmocnienie zostaje wybrany klej na goraco, jed-
lotéw. Nie pomoga stodkie oczy, Glenn to twardy i nak nie znalazt sie on wczesniej na liScie narzedzi
sprawiedliwy Air Boss, powiedzial Zze o 17:00 to o do spakowania na wyjazd, tak wiec nie posiaja oni
17:00, koriczymy i nie ma dyskusji. Cho¢ starszym przy sobie niczego co mogltoby poméc im rozwia-
chtopakom samo nasuwa sie skojarzenie gdy dwa zac to polaczenie, sg rowniez pozbawieni samocho-
lata temu w dokladnie identycznej sytuacji znalazta déw, ktérymi w tym czasie przemieszcza sie druga
sie miejscowa ekipa Teksasu. Dziwnym trafem aku- 5000 ekipa. W obliczu tych warunkéw decyduja sie oni
rat wtedy sedziowie podjeli decyzje o przedtuzeniu wybra¢ na spacer do pobliskiego sklepu, aby zaku-
lotéw o kolejna godzine. Nie pozostaje nam jednak pi¢ 6w Srodek, a przy okazji uzupeknic¢ lodéwke i
nic innego jak bra¢ samolot pod namiot, rozktada¢ prywatne walizki o r6zne lokalne przekaski. Misja ta
i pakowac sie do samochodéw. Jutro od rana trzeba koriczy sie sukcesem i po chwili dotlenienia moga
bedzie machna¢ ten trzeci punktowany lot. oni powrd6cic do pracy, za ktorej solidne wykonanie
2doo dostajg p6Zniej w nagrode "Swieze"burgery.
Po zakoniczeniu prac naprawczych, pakujemy
wszystkie, potrzebne na drugi dzien lotéw, narze-
dzia, nastawiamy budziki i wykonczeni po calym
dniu na lotnisku, ktadziemy sie spaé, aby jak naj-
lepiej wykorzysta¢ te kilka godzin snu, ktére nam
pozostaly.
3000
Po powrocie z zawodéw dzielimy sie na dwie ekipy -
jedna jedzie na msze $w. na 19:00 do pobliskiego ko-
Sciota. Wydarzenie to okazuje sie by¢ nowym, cieka-
wym do$wiadczeniem - mamy okazje uczestniczy¢ 2000
w obrzedzie odprawionym w jezyku hiszpaniskim.
Na zakoriczenie rozlegajq sie znajome nuty - razem
z thumem, porozumiewajacym sie w jezyku hiszpan-
sku, mamy okazje za$piewaé znang i lubiang prez
Polakow barke.
Po zakoriczeniu Mszy Antek jedzie zatatwi¢ kilka for- 1000
malno$ci zwiazanych z wynajeciem samochodu, a
pozostala czes¢ ekipy koSciotowej postanowia po-
prawi¢ humor chlopakom, ktérzy zostali w domu i
jedzie po kolacje - wybdr pada na kolejng sie¢, nie
testowanych przez nas jeszce na tym wyjezdzie bur-
gerow - Whataburger.
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4 maja 2025r. 79—%? Rowno o 8:00 pada komenda “Flight line is now
o . o ) open”. No to pitka w grze. Ekipie Wroctawia udaje
Niedzielny poranek wyglada identycznie jak dnia ; z B R
: i sie wykona¢ poprawny lot. Cwaniaki wczoraj zali-
poprzedniego. O 6:00 przekraczamy bramy lotniska S .
A o o . czylijuz trzy poprawne loty, ale korzystajac ze sprzy-
i zajmujemy dzieri wcze$niej upatrzone stanowisko. . a . .
. R jajacych porannych warunkéw chca jeszcze delikat-
Wczoraj zmontowany z kadtuba “Dwojki” i skrzydet - A e . . . )
e . . . nie podbi¢ swdj wynik. Nastepnie nasza kolej. O 8:07
“Czworki” skladak bedzie dzisiaj stanowil podsta- L L ; . . .
. . . 6000 zajmujemy miejsce na pasie. Duzo préb nam nie
wowy model. Na stanowisku trwaja takze przygoto- - . . . .
; . ) - adhub pozostalo wigc takze te rozegramy bezpiecznie, na
Xvamaf re'z’e'rwy czyl I‘l‘apra}x./\n‘(:nego wezotaj kaciuba poktad idzie 13 kg. Watpliwosci budzi w nas gwat-
Czworki” i skrzydet “Dwojki”. . S S S
townie zmieniajacy sie wiatr, pojawiajg sie nagle
podmuchy o sporej predkosci, ktére pomoglyby na
starcie, ale przez wiekszo$¢ czasu panuje absolutna
cisza. Niestety po zawodach w Kalifornii wiemy juz,
5000 ze nasz model ciszy nie lubi. Do udanego startu
z obcigzeniem potrzebuje chociaz delikatnej bryzy
muskajacej dziob. Tym razem chyba nie ma co na
takowg liczy¢. O dziwo samolot rozpedza sie cat-
] NGNS kiem sprawnie i w odpowiednim dystansie odrywa
Tym razem w wyscigu do kolejki po flight logi wy- sie od pasa. Kilka sekund leci prosto nad pasem, po
przedza nas przedstawiciel ekipy z Wroctawia. Wi- 2doo czym nagle przechyla sie na lewe skrzydto i ptaskim
da¢, ktérym ekipom najbardziej zalezy tutaj na wy- korkociagiem uderza w pobocze. Przy tak minimal-
niku. Trudno, drugie miejsce w kolejce to tez nic nej predkosci wystarczylo niewielkie wychylenie po-
ztego. Moze nawet lepsze, bo pozwoli nam do ostat- wierzchni sterowych, by lewe skrzydto przeciagneto
niej chwili dostosowaé tadunek do stale zmienia- i catkowicie stracito site nosna.
jacych sie warunkéw atmosferycznych. Spotkanie '
Glenn'a z kapitanami i pilotami trwa dzi§ krétko,
wszystkie zasady bezpieczeristwa byly oméwione 3000
juz wczoraj, wystarczy sprawne przypomnienie. Je-
dyna zmiana to kierunek startu. Ze wzgledu na inny
wiatr niz wczoraj zamiast na jezioro startowaé be-
dziemy od jeziora w kierunku parkingu. Dla nas to
lepiej, wczoraj okazato sie, ze nasz Regular nie lubi
robi¢ prawych zakretéw. Teraz krag bedzie sktadat
sie z czterech zakretow lewych, z ktérymi teoretycz- 2400
nie radzimy sobie lepie;j.
Ponownie pod namiot dociera Recovery Team ze
szczatkami samolotu. Trase na nasze stanowisko
1000 znaja juz chyba na pamie¢. “Sktadak” polegl w boju,
chociaz udaje nam sie odzyska¢ z niego skrzydto,
ktére po krétkich naprawach jeszcze poleci tym ra-
zem z naprawionym kadlubem nr 4. Nasze zamé-
wione 2 miesigce temu limitery nadal do nas nie
dotarty wiec musielibySmy przetozy¢ limiter z roz-
bitego kadluba. Na szczeScie caly proces znaczaco
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przyspiesza pomoc ekipy z Warszawy - koledzy ze 79—%? 12,5 kg. Dtugi rozbieg poprzedza dosy¢ gtadki start.
stolicy pozyczaja nam swoje dwa limitery tak, aby- W pierwszy zakret samolot wchodzi na minimalnym
$my mogli od razu je zamontowaé. Przechodzimy pulapie. Przed drugim zakretem Maciej stara sie na-
skr6cong inspekcje techniczng i ponownie ladu- bra¢ nieco wysokosci. Drugi zakret niestety wypada
jemy w kolejce lotnej. Dzi$ jest juz ona naprawde bardzo szeroko, linia drzew zbliza sie nieubtaga-
dtuga i ciagnie sie daleko poza drogami kolowania, nie. Pilot walczy o podniesienie samolotu, ale ten
wzdluz namiotéw zespoléw. Oczekujac na swoja ko- 6000 jest uparty i chwile p6Zniej koriczy lot w koronach
lej obserwujemy préby lotne innych zespotéw. W drzew. No to tyle by bylo z dobrego wyniku. Cytujac
tym roku jest ich duzo, tacznie we wszystkich trzech klasyka "Koniec mistrzostw, do widzenia".

klasach startuje 60 ekip. Kolejne loty, bardziej lub

mniej udane i widowiskowe, pozwalajg nieco za-

pomnie¢ o wewnetrznym napieciu. Przy tej dtugo-

Sci kolejki i zakoniczeniu lotéw o 12:00 to bedzie

prawdopodobnie nasza ostatnia préba. By¢ albo nie 5000

by¢.

4000 Zrezygnowani wracamy na stanowisko, by zaczaé
sprzatanie pozostatosci modeli i narzedzi. Co jaki$§
czas rzucamy okiem w kierunku pasa. Dla nas za-
wody sie skoniczyty, ale zostalo jeszcze okoto go-
dziny kolejki lotnej wiec w powietrzu caly czas kraza
jakie§ samoloty. W pewnym momencie obserwu-
jemy lot micro Warszawy zakonczony gwaltownym

3900 i nieplanowanym przyziemienie w trawie. Walczg o
podium w swojej kategorii wiec kluczowe bedzie dla

—— nich wykonanie jeszcze jednego lotu. Biegiem wra-
Podobne napiecie da sie wyczu¢ wsréd ekipy na- caja na swoje stanowisko, sasiadujace z naszym i
miotowej, ktéra ze szczatkow “Sktadaka” demontuje przystepuja do prac majacych na celu odtworzenie z
wszystkie podzespoty elektroniczne. Silnik, ESC, li- dwoch rozbitkéw jednego dziatajacego modelu. Wi-
miter, BEC, dwa odbiorniki, siedem serwomechani- 2400 dzac ich walke z czasem Antek decyduje sie na nie-
zmow, kilkanascie metréw przewodéw - sporo jest codzienny ruch. Moze i dla nas zawody sie juz skori-
tego na pokiadzie i bedzie mozna to wykorzystac czyly, ale mamy jeszcze troche energii do walki. Or-
przy budowie modeli na nastepne zawody. Lot za ganizuje wiec ekipe, ktéra pomoze kolegom ze sto-
lotem kolejka powoli przesuwa sie do przodu, az o licy w btyskawicznej odbudowie samolotu. Razem
10:28 nadchodzi nasza kolej. Stajemy przed decy- z Ola pomagajg odkreci¢ z rozbitej maszyny silniki
zja - albo zaladujemy tadunek znaczaco mniejszy i podwozie, ktére nastepnie Warszawiacy montujg
od prediction byle tylko zaliczy¢ trzeci lot i podsko- 1000 na docelowym egzemplarzu. Gabriel tymczasem zo-
czy¢ o 2-3 miejsca, albo ryzykujemy i tadujemy pre- staje wystany zeby odebraé lunch dla naszych kole-
diction liczac, ze w przypadku udanego lotu wsko- gow. Chwilowo nie maja czasu na jedzenie, ale nie-
czymy w okolice 3 miejsca podium w klasyfikacji mi- odebrane pakunki by im przepadty. Cho¢ nosimy
sji. Dla nas decyzja jest oczywista, nie przyjechali- koszulki dwéch réznych zespotéw obecnie mamy
$my tutaj walczy¢ o 8 czy 10 miejsce, interesuje nas tylko jeden wspdlny cel - wysta¢ mikrusa w powie-
jedynie pudlo. Na poktadzie laduje wiec prediction trze zanim skonczy sie czas na latanie. Wspélny wy-
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sitek dw6ch druzyn daje efekty, jeszcze chwila i ma- 79—%? wisko pod namiotem Adam wybrat si¢ na rozmowe
szyna bedzie w pelni sprawna. Problemem pozo- z Brettem, gléwnym organizatorem zawodéw. Ten
staje wyrobienie sie z lotem przed 12:00. wczesniej prosit bySmy dzielili sie pomystami jak
- ulepszy¢ formute rywalizacji. Teraz jest na to wia-
§ciwy czas. Nasz kapitan porusza sprawiajacq w na-
szej druzynie najwieksze kontrowersje kwestie - li-
6000 mitery. Po pierwsze fakt, Ze limiter w zalezno$ci od
egzemplarza moze dawa¢ moc miedzy 650 a 850
Watt. To jest gigantyczna r6znica, ktéra z pewnos$cia
W znaczacym stopniu wptywa na wyniki zawodéw.
GdybySmy mieli szczescie i otrzymali od producenta
akurat egzemplarz dajacy 800 Watt a nie 680 praw-
dopodobnie zaden z naszych samolotéw nie ulegtby
5000 rozbiciu, bo zwiekszona predkos¢ zapewnitaby lep-
e« szg sterowno$¢. Drugim aspektem jest brak jakiej-
Ola z Antkiem zostawiaja wiec pracujacych War- kolwiek kontroli czy samolot przystepujacy do lotu
szawiakéw na stanowisku i biorac pozbawiony juz faktycznie limiter na poktadzie posiada oraz czy fak-
wszystkich przydatnych elementéw wrak oraz fli- tycznie jest on wpiety do obwodu. Patrzac na nie-
ght log ustawiajg sie w kole]’ce. Regu]amin nie pre- ktore konstrukcje naprawde trudno uwierzyé, ze tak
cyzuje w jakim stanie powinien by¢ samolot, z kt6- adoo V\{ielkie i ciezkie I.T}a'SZYnY sa w stanie latac z silni-
rym ekipa oczekuje na swoéj lot z czego skrzetnie ko- kiem o mocy ponizej 750 Watt. Brett pyta Adama czy
rzystamy. Liczymy tez, ze zaden z sedzi6w nie be- ma na mysli jakis konkretny zesp6t. Ten dyskretnym
dzie dociekat dlaczego nazwa uczelni na koszulkach skinigciem wskazuje na samolot ekipy z Teksasu,
nie do korica odpowiada nazwie na samolocie. Przez wielkg konstrukcje na dodatek dzwigajaca niewy-
kilka minut przytrzymujemy miejsce w kolejce, w obrazalny fadunek 17 kg. Ta maszyna juz od dwé6ch
pewnym momencie jednak na horyzoncie pojawia sezon6w wzbudza nasze powazne podejrzenia. Ku
sie Glenn. Idzie wzdtuz zespotéw rozmawiajac z kaz- 3000 zdumieniu Adama Brett odpowiada “No wiem”. Da-
dym po kolei, zapewne przypomina o godzinie za- lej przychodzi gorzkie uzasadnienie “Wiem, ale nic
mkniecia kolejki lotnej. Nie ma szans zeby nie roz- nie mogg zrobic, jako organizator nie moge nakazac
poznal cztonkéw naszej ekipy stojacych z jakos tak sedziom zrobic tak czy inaczej”. A ze ponad potowa
nieco inaczej wygladajacym samolotem. Na szcze- sedziow jest z Teksasu to juz dopowiadamy sobie
écie w tym momencie z namiotu wybiega warszaw- sami. No c6z, wiadomo Ze zawsze sympatycznie gdy
ska druzyna niosac odbudowane mikro. Przejmuje wygrywa gospodarz zawod6w. Fajnie by tylko byto
od nas miejsce w kolejce. Teraz juz wszystko w re- 2000 gdyby do tego zwycigstwa nie bylo tak znaczacych
kach zegara i ekip w kolejce. watpliwosci.
Nam pozostalo zza barierek obserwowac bieg wy-
darzen i pilnowaé uptywajacego czasu. Przed War-
szawg jeszcze tylko trzy ekipy, jeszcze dwie, na ze-
garku 11:53. Chyba zdaza. Faktycznie, udaje sie, trzy
minuty przed zamknieciem kolejki mikrus kotuje na 1000
pas. Niestety, tuz po starcie gwattowny podmuch . £ i oW
wiatru rzuca maszyna o trawe. Poprawi¢ wyniku sie Po spektakularnym rozbiciu samolotu na drzewach
nie udato, ale pytanie jakie warto$ci wykrecili wcze- woko6t lotniska Thunderbird, wiemy juz, ze to ko-
$niej. Kibicujemy im, bo walka do ostatniej minuty niec naszych zawodéw. Chociaz nie taki koniec so-
zastuzyli na sukces. W czasie gdy cze$¢ zespotu po- bie wymarzyliSmy, musimy przetkna¢ niepowodze-
maga Warszawiakom, a reszta sprzata nasze stano- nie. Recovery team (osoby odpowiedzialne za po-
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zbieranie wrakéw), poinformowali nas, ze troche 79—%?
poczekamy za naszym samolotem, poniewaz $cig-
gniecie go z drzewa wymaga zmontowania wiekszej
ekipy. Nie zastanawiajac sie dlugo, zaczynamy po-
woli pakowa¢ manatki. Czes$¢ ekipy zostaje pod na-
miotem, aby rozkreca¢ pozostale samoloty i pako-
wac skrzynki z narzedziami. W miedzyczasie Ga- 6000
briel poszedt po zapewniony przez baze lunch - po- T
nownie w postaci kanapki z horrendalnie duza ilo-
Scig szynki, ciasteczka, matej paczuszki chipséw i
napoju. Po napelnieniu brzuchéw jedyne o czym
marzymy to polozenie sie na trawie w storicu, jed-
nak szybko podnosimy sie, gdy nad lotniskiem roz- Podczas sprzatania nagle styszymy charaktery-
brzmiewa dzwiek startujacego samolotu - rozpo- 5000 styczne pyrkotanie silnika traktorka Teamu Reco-
czely sie pokazy. Ogladamy akrobacje zdalnie ste- very, ktory zmierza w naszg strone - z jak si¢ po-
rowanych modeli - Mustanga P-51D oraz odrzuto- tem okazuje, naszym samolotem. Rozbawieni jego
wego F-16 i chwile podziwiamy umiejetnosci pilo- wygladem, zaczynamy ogladac szczatki i przypomi-
tow, a potem ruszamy do pracy. namy sobie, ze mieliémy juz podobna sytuacje. Hi-
storia lubi sie powtarzac - w 2023 roku rozbiliSmy sie
na tym samym lotnisku niemal na tym samym drze-
4000 wie. Jednogltos$nie stwierdzamy, ze najbardziej wy-
trzymatym elementem naszego modelu jest, zapro-
jektowany przez Antoniego, ,mozdzierz” czyli mo-
cowanie belki ogonowe;j.
3000
2000
Niektérzy z nas majq jednak inne plany - Wikto-
ria obiera za cel zdobycie kartonowego znaku ,,On- Nikogo to jednak nie dziwi, poniewaz nigdy nie
deck”, ktéry tradycyjnie juz przywozimy z zawodéw zawi6dl swoja wytrzymatoscia. Smiech wywoluje
wraz z podpisami niektérych pracownikéw SAE, a 1000 klapka zamykajgca kadtub, ktéra mimo wattej kon-
takze baneru z nazwa zawodéw. ,On-deck” szybko | strukcji réwniez pozostata nienaruszona - oczywi-
wpada w jej rece i zostaje przetransportowany w §cie zabieramy ja na pamiatke. W trakcie sprzata-
bezpieczne miejsce, czekajac na podpisy. Walka o nia testujemy wytrzymato$¢ naszego skrzydla, po
plakat niestety koriczy sie porazka - lepkie raczki kolei na nim siadajagc. Pomimo obcigzenia dZwi-
innych druzyn uprowadzity juz wszystkie dostepne gar ani drgnie, chyba naprawde zbudowali$my pan-
plakaty. cerng maszyne.
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Idziemy zrobi¢ pamiatkowe zdjecia z ekipami z Wro-
ctawia, Warszawy i Rzeszowa. Nie moze tez zabrak-
nac sesji zdjeciowej AKL'u - szukamy dobrego tla
walczac z mréwkami, ktére atakuja Ole, gdy tylko
ustawiamy sie do zdjecia. Bedac juz praktycznie go-
towym do pakowania samochodéw styszymy z glo-
$nikéw komunikat o rozpoczeciu ceremonii rozda-
nia nagréd.

Idziemy w wyznaczone miejsce i siadamy na trawie,
oczekujac rozpoczecia. Na podium niejednokrotnie
stajg nasi rodacy - gratulujemy i cieszymy sie z suk-
ces6w biato-czerwonych. Nasza szczeg6lna radosé
budzi sukces druzyny micro z Warszawy, udato im
sie wywalczy¢ 2 miejsce w kategorii lotéw i 3 miejsce
w klasyfikacji generalnej. Moze i samolot, w ktérego
odbudowie pomagaliSmy ostatecznie nie poleciat
punktowanego lotu, ale walkg do ostatniej minuty
zastuzyli na ten wynik. Nasze wyniki niestety tym
razem nie sg rOwnie okazate, w kategorii prezenta-
cji zajeliSmy 13 miejsce, za raport 17, w klasyfikacji
lotnej 10 i w klasyfikacji generalnej 11. Nie udalo sie
co prawda powtérzy¢ sukcesu sprzed miesigca, ale
wierzymy, ze dla mtodej czesci ekipy doswiadczenie
wyciagniete z tego wyjazdu bedzie bezcenne pod-
czas przygotowan do kolejnych edycji SAE Aero De-
sign.
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Po ceremonii idziemy w kierunku namiotu, aby za-
brac rzeczy i zapakowac¢ samochody. Wiktoria szuka
Glena, zeby poprosi¢ go o podpis na upolowanym
»On-decku” oraz o zdjecie. Misje koriczy pomy$lnie
- mamy fotke z szefem!

Adam, Marcel i Antek, jako ze byly to prawdopo-
dobnie ich ostatnie zawody SAE w roli cztonkéw ze-
spotu, ida pozegna¢ sie z Glennem i podziekowac
za tyle lat spedzonych razem na zawodach. Podkre-
§lajac doswiadczenie chlopakéw oraz waleczno$é
i Swietng organizacje jakie cechowaly zawsze ich
obecno$¢ na zawodach Glenn kategorycznie od-
rzuca mozliwo$¢, ze w przysztym roku nie zobaczy
ich na SAE, cho¢by w roli doktorantéw lub opie-
kunéw pomocniczych. Chyba ze, jak sam sugeruje,
w gronie sedziowskim? Jak méwi, przy stale rosna-
cej liczbie zespotéw potrzeba miedzynarodowych
sedziow z takim do$wiadczeniem i wynikami, jakie
prezentowat AKL pod wodza chtopakéw. Kto wie,
chtopaki na pewno maja o czym mysle¢.
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Marcel i Antek zegnaja sie tez z Brettem czyli gtow-
nym organizatorem zawod6éw. Cho¢ objat te funkcje
dopiero dwa lata temu juz wielokrotnie wspétpraco-
wal z chtopakami, by uzyskac ich opinie jak uczynié¢
zawody bardziej sprawiedliwymi. Zawsze podkreslat
tez przywiazanie chlopakéw do Scistego przestrze-
gania regulaminu przez wszystkie druzyny nawet je-
zeli prowadzito to do utarczek z sedziami i przed-
stawicielami innych zespoléw. Na pozegnanie Brett
daje chtopakom swoj adres mailowy proszac o kon-
takt po zakonczeniu zawod6éw. Moze uda sie wyko-
rzystaé jego pozycje i doswiadczenie chlopakéw by
jeszcze bardziej spopularyzowaé w Europie zawody
Aero Design. Fajnie byloby zobaczy¢ na SAE wiecej
ekip z naszego kontynentu.

Zmeczeni, spaleni na storicu, marzymy o wykapa-
niu sie, tak wiec szybkimi ruchami pakujemy samo-
chody, zegnamy sie i wyjezdzamy z lotniska. Do-
jezdzamy do domu, gdzie od razu przechodzimy
do pakowania skrzyn - w koricu chcemy mie¢ to z
glowy. Majac na uwadze fakt, ze w Polsce w tym
czasie trwa majowka, wszyscy zgodnie stwierdzamy,
ze nie mozna odpusci¢ grilla. Dzielimy sie zada-
niami - gdy czes¢ ekipy okupuje tazienki starajgc sie
zmy¢ ze skéry teksanski piach, reszta zaczyna pako-
wac skrzynie, a Wiktoria z Marcelem jada do sklepu
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po zakupy na nasza kolacje. Obowigzkowymi pro-
duktami kupowanymi w Walmarcie sg ciastka i kra-
kersy, bez ktérych nie potrafimy przezy¢ tutaj ani
chwili.

Ekipa prowiantowa wraca do domu i idzie korzystaé
z prysznicoéw, podczas gdy Kacper i Gabriel zaczy-
najq rozpala¢ grilla. Zapomnieliémy kupi¢ rozpatke,
ale co to dla nas, przyszlych inzynieréw. Chilopaki
zabieraja ze soba opalarke i zanim zdazymy sie obej-
rze¢, mieso laduje na ruszcie. Do chtopakéw dota-
cza Marcel i razem serwuja nam domowe burgery
(tak, jakby byto nam ich mato...).

Ledwo konczymy kolacje, gdy do Wiktorii dobija
sie ekipa z Wroctawia - pada propozycja integracji
polskich ekip. Warszawa proponuje, ze nas ugosci,
wiec po dokoriczeniu wstepnego pakowania szyku-
jemy sie i ruszamy w droge. Po drodze znowu odwie-
dzamy Walmart - nie mozna w koticu przyj$¢ w go-
$cine z pustymi rekoma. Zaopatrzeni we wczes$niej
wymienione ciastka i krakersy zmierzamy na pét-
noc, do siedziby warszawskiej ekipy. Cho¢ Wrocla-
wiowi i Rzeszowowi nie udaje sie dotrze¢, spedzamy
bardzo mito czas, wymieniajac sie do§wiadczeniami
tegorocznych zawodow.

Zgodnie decydujemy, Ze wspdlna impreza polskich
ekip powinna sta¢ sie stalym punktem programu
po kazdych zawodach. Nie mozemy jednak zabawic

“Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach bezzatogowych statkéw powietrznych

Fundusze Europejskie

POLITECHNIKA POZNANSKA H

2024-2025”

Rzeczpospolita

dla Rozwoju Spotecznego - Polska

Dofi K
B POZnari


www.aerodesign.put.poznan.pl

PUT Aero Design

Biuletyn nr 117, 4 maja 2025r. www . aerodesign.put.poznan.pl

zbyt dtugo, bo jutro od rana czeka nas dtuga trasa sa- 79—%?
mochodem. Po powrocie do domu, wszyscy jak je-
den maz udajemy sie w tym samym, wyczekanym
kierunku - naszych 16zek.
5 maja 2025r.
Podczas naszych wyjazdéw caty plan jest zawsze zo- 6000
rientowany na jak najlepsze przygotowanie do za-
wodé6w i osiggniecie jak najlepszego wyniku. Kiedy
jednak przypadkiem zdarzy sie tak, ze pojawia sie i )
chwila wolnego czasu staramy sie znalez¢ w okolicy Caly zestaw juz na wstepie robi ogromn T
obiekty warte odwiedzenia, zwlaszcza te zwigzane z nie. Zwiedzanie zaczynamy od hali wystawowej,
nasza pasja - lotnictwem. Majqac jeszcze jeden dzien gdzie mozna podziwia¢ taziki ksiezycowe, ladow-
przed wylotem decydujemy si¢ przeznaczy¢ go na >400 niki, kombinezony astronautéw oraz ich osobiste
wizyte w Johnson Space Center w Houston. To je- wyposazenie. Korzystamy takze z mozliwosci by
den z dwé6ch najwazniejszych osrodkéw NASA, to wejsé do srodka 747 oraz makiety promu kosmicz-
tutaj znajduje sie centrum kontroli misji kosmicz- nego. Zaréwno jedno jak i drugie wnetrze zupel-
nych, do ktérego ptynely kiedys stynne stowa "Ho- nie nie przypomina wnetrza samolotéw pasazer-
uston, mamy problem”. skich, technologia jest tu i$cie, hmmm, kosmiczna.
4000 0 13:10 wsiadamy do specjalnego busa i z przewod-
niczka ruszamy na objazd oSrodka NASA. Mijamy
kolejne budynki, w ktérych powstajg kosmiczne cu-
derika - budynek nowoczesnych materiatéw, stacje
testowania skafandréw, baze treningowsq astronau-
tow, hamownie silnikéw, gléwne biuro projektowe.
Jest nawet budynek, w ktérym testowana jest od-
3000 porno$c¢ ludzkiego organizmu na dlugotrwate prze-
bywanie w bazie kosmicznej. Kilkoro ochotnikéw
jest tam zamknietych na 8 lat, w czasie ktérych be-
dzie obserwowane ich zdrowie fizyczne i psychiczne
Zanim tam dotrzemy czeka nas jednak czterogo- oraz jego zmiany pod wplywem przebywania w za-
dzinna jazda samochodem, ktéra wiekszos¢ ekipy mknietej przestrzeni w niezmiennym sktadzie oso-
wykorzystuje by uzupetni¢ niedobory snu z ostat- 2400 bowym.
niego tygodnia. Pilnujemy tylko, by do tej grupy
nie dotaczyli kierowcy, im przydadza sie szeroko
otwarte oczy. Nie §pi réwniez duet odpowiedzialny
za biuletyn, w weekend rywalizacji nie bylo czasu
na opisywanie tego co sie dziato, wiec teraz te za-
legtosci trzeba nadrobi¢. W koricu koto 12:30 docie- Jid |
ramy do Houston. Juz z parkingu dostrzegamy wiel- 1000 it
kiego Boeinga 747 w malowaniu NASA - to jeden z lf *f 4' ir':r | I'|"I"'
dwdéch Jumbo dostosowanych do przenoszenia na i ,"1 Imj !HI
grzbiecie prom6éw kosmicznych podczas ich testéw i b et "
transportu miedzy o§rodkami NASA. Na jego grzbie-
cie widnieje makieta promu kosmicznego Indepen-
dence.
10
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Na koniec objazdu trafiamy do niepozornego han- 79—%? znajduje sie historyczna drewniana chata, schronie-
garu mieszczacego prawdziwy skarb - jeden z trzech nie pierwszych zatozycieli miasta Dallas.
zachowanych egzemplarzy rakiety Saturn V. Ogrom i
i skomplikowanie maszyny robig potezne wraze-
nie. Jeszcze bardziej wzmacnia je swiadomos¢, ze
w tamtych czasach wszystkie rysunki wykonywano
recznie. To zupelnie co innego niz obecne projek- 6000
towanie komputerowe gdzie btad mozna naprawié
jednym kliknieciem, tam trzeba bylo poprawiaé caty
rysunek lub wrecz robié¢ go od nowa.
5000
- . 3 T FEIA\ S
Po drugiej stronie ulicy widzimy pomnik poswie-
cony J. E Kennedy’emu. Kolejnym przystankiem jest
Pioneer Plaza czyli nieduzy park z niezwykle cie-
kawym pomnikiem kowbojoéw pedzacych charakte-
4000 rystyczne dtugorogie bydlo. Maciej wspomina jak
wiele lat temu z jedna z poprzednich ekip robili
Tak zaprojektowane elementy musialy by¢ réwniez sobie zdjecia na masywnych metalowych cielskach
recznie wykonane, bo obrébka maszynowa byta kréw. Oczywiscie wér6d miodziezy natychmiast po-
na zupelnie innym etapie niz obecnie. Podazajac jawia sie che¢ odtworzenia tego wyczynu.
wzdtuz wielkiego cielska rakiety ogladamy wystawe T TN s
prezentujaca historie programu Apollo. Przebieg ko- &
lejnych misji podbudowuje nasza nadzieje nadwa- 3000
tlong po nizszym od oczekiwanego wyniku zawo-
déw. Skoro nawet NASA mialo swoje potkniecia, a
ostatecznie osiggneli tak niesamowity rezultat jak
wystanie cztowieka na ksiezyc, to nie ma co spusz- « 7
czac gtowy. Musimy bra¢ z nich przyklad i odkuc sie S Ve
na nastepnych zawodach. 2doo : ; ; ottt \ . s
5 Chwila spaceru przenosi nas przed kolejny pomnik,
tym razem o bardzo nietypowej prezencji. Jest to bo-
Dzi§ koriczy sie nasz pobyt w USA. Z Dallas wy- wiem gigantyczne oko patrzace na przechodniéw w
latujemy jednak dopiero okoto 23:00. Mamy wiec poprzek dlugiego, zadbanego trawnika. Fantazji au-
jeszcze troche czasu, ktéry decydujemy sie spedzié torowi zdecydowanie odmoéwi¢ nie mozna. Ostat-
sprawdzajac co ma do zaoferowania centrum mia- nim punktem programu jest piekny plac z fontan-
sta. Naszym przewodnikiem bedzie Kacper, ktéry 1000 nami zdobigcy dziedziniec miedzy dwoma charak-
przygotowat trase po najwazniejszych lokacjach. | terystycznymi, przeszklonymi drapaczami chmur.
Zaczynamy od Dealey Plaza, miejsca w ktérym 22 li- Lokacja bardzo tadna tylko nazwe, Fountain Place
stopada 1963 zginat prezydent Kennedy. Doktadne (Miejsce z fontannami), trudno uznaé za niezwy-
miejsce zamachu oznaczono na jezdni charaktery- kle oryginalng. My tu gadu gadu, spacer sympa-
stycznym znakiem "x". Nastepnie kierujemy swoje tyczny, ale czas leci, a przed wylotem wypadaloby
kroki na Founders Plaza, gdzie zgodnie z nazwg cos$ zjes¢.
0
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79—%? w Dallas to gwarancja probleméw. I tym razem na
widok duzego pakunku zbiegaja sie pracownicy lot-
niska i zanim sie obejrzymy juz tréjka stoi nad skrzy-
nig debatujac czy moga ja przyjac na poktad. Osta-
tecznie, po dluzszej pétgodzinnej dyskus;ji, sitg per-
swazji udaje sie naktoni¢ obstuge do przyjecia ta-
6000 dunku. Antek i Gabriel dostajg sygnal, ze pomoc
nie bedzie potrzebna i mogg rusza¢ do wypozy-
czalni by oddaé¢ samoché6d. Muszg to jednak spraw-
nie zalatwi¢, bo do lotu zostato juz tylko 1,5 godziny.
Na miejscu okazuje sie ze prosta zazwyczaj proce-
dura zwrotu samochodu tym razem sie komplikuje.
Potrzebne jest uiszczenie dodatkowej optaty, ktérej
5000 jednak nie moze od nas przyja¢ pracownik przyjmu-
jacy samochody, musimy biec do biura Alamo ure-
Opuszczamy wiec downtown i jedziemy w kierunku gulowaé platnosé. Po drodze pytaja jednego z pra-
lotniska. Na miejsce pozegnalnego positku w Sta- cownikéw, gdzie znajda owe biuro. W odpowiedzi
nf‘Ch wybr.aliémy .Texa§ Road H.ouse. Restauracje o stysza, ze biuro Alamo o tej porze jest juz zamkniete,
niesamowitym klimacie serwujaca klasyczne tek- a jego klientéw obstuguje National. Wpadaja wiec
saniskie steki w przystepnych dla studenckiego port- do biura National’a gdzie zdziwiona pani z obstugi
fela cenach. Jedzenie jak zwykle nie rozczarowuje 4000 informuje naszych kolegow, e biuro Alamo wcale
wigc najedzeni‘ i w dobrych humorach obieramy nie jest jeszcze zamkniete i to tam musza sie udac.
azymut na lotnisko. Na szczescie nie jest daleko, bo to sasiednie po-

mieszczenie. "Czy dodatkowa ptatnos¢ bedzie pta-

cona tg samg kartg co ta przy wypozyczeniu sa-

mochodu?""No nie""Aaa, to musze wypekic¢ dodat-

3000 kowy druczek."Nosz jasna... Anielka. Gdy wreszcie
udaje sie uregulowac ptatnos¢ chtopacy pedza na
miejsce, z ktérego klienci wypozyczalni sa podwo-
zeni do terminali. Na miejscu stoi trzech pasazeréw
- jeden do terminala E oraz Gabriel i Antek do termi-
nala D.

2000

7 i¥
Tutaj sie rozdzielamy, Marcel z Wiktorig jadg oddac
Wagoneera do wypozyczalni, Antek i Gabriel cze-
kaja na parkingu w Pacifice w razie gdyby skrzyni
nie udato sie nada¢ w terminalu pasazerskim i po- 1000
trzebny byt transport do terminalu Cargo (to efekt |
doswiadczenn sprzed dwoch lat, kiedy przez taka
komplikacje skrzynia z samolotem nie wrécita do
Polski). Reszta ekipy z bagazami szturmuje Termi-
nal D w celu nadania bagazy. Nasze przewidywa-
nia sie sprawdzajg, nadawanie skrzyni na lotnisku
0
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Dlatego zgodnie z wszelkimi zasadami logiki kolejne
trzy autobusy, jakie podjezdzaja kierujq sie na termi-
nal E, lacznie przewozac jednego pasazera (Sredni
wspolczynnik wypetnienia busa wynosi zatem 1/3
pasazera). Podjezdzaja takze dwa z terminala B. Do-
piero sz4sty autobus okazuje sie tym wtasciwym. Do
wylotu zostata godzina.

Przed terminalem chlopacy spotykajq sie z Marce-
lem, ktéry przejmuje role pilot prowadzac ich pro-
sto do wtasciwego okienka. Tutaj pomocna dion
otrzymujg od przedstawiciela linii, ktéry w btyska-
wicznym tempie nadaje ich bagaze. Do lotu zostato
40 minut. Od samolotu dzieli chtopakéw juz tylko
kontrola bezpieczeristwa. Tylko ta kolejka jakas taka
dtuga. Po kilkunastu nerwowych minutach przycho-
dzi kolej na naszych kolegéw. OczywiScie jak zwykle
w takim momencie pracownikéw lotniska nachodzi
nagta che¢ doktadnego skontrolowania zawartoSci
ich plecakéw.

W przypadku Antka szczegélne zainteresowanie
wzbudzaja dwa pakiety metalowych ptytek wsa-
dzone do plecaka, do walizek juz sie nie zmiescily. A
ze chcac ochronié pozostale rzeczy w plecaku przed
zgnieceniem Antek wlozyl ciezkie zestawy obciaze-
nia na samo dno plecaka to cala jego zawarto$¢ bar-
dzo szybko laduje na stole obstugi. Metalowe ptytki
sa zabezpieczone pianka i taSmg wiec pani kon-
troler niespiesznym krokiem rusza na poszukiwa-
nie nozyczek. Najwidoczniej ptaca jej za godziny a
nie skontrolowanych pasazeréw. Nozyczki na szcze-
Scie szybko sie znajduja i mozna zaspokoi¢ swoja
ciekawos$¢ dokladnie ogladajac jedna z ptytek. Jesz-
cze tylko konsultacja z kolega straznikiem i chto-
pacy zostaja przepuszczeni do terminala. Oczywi-
Scie plecaki musza spakowa¢ z powrotem witasno-
recznie. A potem biegiem do gate’u, Antek nawet
nie wigze butéw tylko wsuwa sznuréwki za kostke,
nie ma czasu. Cate szczeScie, ze nasza bramka to
jedna z tych w poblizu security, udaje sie zdazyc¢ ja-
kie$ 5 minut przed czasem. W komplecie pakujemy
sie wiec na poktad Boeinga 777 American Airlines. O
locie wiele napisa¢ nie mozna, cata ekipe dopadto
zmeczenie, ktére odsuwaliSmy "na pézniej'przez
ostatni tydzien. Przewazajacg cze$¢ lotu spedzamy
wiec w krainie snéw, czesto jeszcze przezywajac wy-
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darzenia ostatnich dni. Niekt6re sny sa az nazbyt re-
alistyczne, w pewnym momencie Antek gwattownie
sie budzi wyciagajac rece do przodu, przysnilo mu
sie ze zasnat za kierownicg samochodu, ktéry pro-
wadzil przez ostatnie kilka dni. Na szczescie w prze-
ciwienstwie do nas na poktadzie nie zasneli piloci
naszego lotu wiec bezpiecznie docieramy do Lon-
dynu. Po krétkim oczekiwaniu zasiadamy w Airbu-
sie A319 British Airways. Plan na lot jest podobny
jak wczesniej, wiekszo$¢ zespotu zapada w sen jesz-
cze przed oderwaniem od ziemi i budzi si¢ juz w
Berlinie. Stad do Poznania docieramy cze$ciowo sa-
mochodami, czeSciowo Flixbusem. 7 maja o 23:45
wytadowujemy bagaze na modelarni. Wyjazd na za-
wody SAE Aero Design East 2025 oficjalnie dobiegt
korica.
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