3 pazdziernika 2025r.

Od poprzednich zawodéw SAE Aero Design East
2025 w Teksasie mineto juz prawie pot roku. Nie
bardzo umiemy tak po prostu usiedzie¢ na miej-
scu, wiec bardzo sie ucieszyliSmy styszac od naszego
opiekuna dr inz. Radostawa Gorzeriskiego ,Stuchaj-
cie jest sprawa, jedziemy na zawody do Chin.”. Eks-
cytacja i che¢ rywalizacji w tak nietypowym jak na
nasze dotychczasowe do$wiadczenia kierunku ki6-
cita sie z potrzebg wypoczynku i zblizajacymi sie
wakacjami. Ale watpliwo$ci wiekszych nie bylo - je-
dziemy zatem do Chin.

Zawody, w ktorych zamierzamy wystartowac to
China Universities Aircraft Design Competition CU-
ADC 2025, a kategoria kt6rag sobie upatrzyliSmy to
UAV Short Take-off and Landing. Regulamin wy-
maga startu na jak najkrétszym dystansie i podnie-
sieniu fadunku.

Prace nad projektem rozpoczeliSmy z marszu - po-
myst, budowa i gotowy pierwszy prototyp, a to
wszystko jeszcze przed zakonczeniem semestru.
Tempo bylo catkiem nie najgorsze, cho¢ trzeba
przyznaé, ze wykorzystaliSmy analizy i wstepne
prace koncepcyjne, w tym m.in. Piotra JéZwiaka,
wykonane przy okazji przygotowan do CUADC
2024

Pierwsze loty testowe naszej Orki (tak nazwaliSmy
nasz model) wykonujemy 30 czerwca 2025 przy oka-
Zji naszej obecno$ci na uroczysto$ci wmurowania
kamieni wegielnych pod nowe inwestycje na tere-
nie Kampusu Kgkolewo, na ktérej nowy samolot ma
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swo6j publiczny debiut. Od razu odkrywamy liczne
zalety startu w kategorii Micro (czy jak nazywaja to
chifiscy organizatorzy Short Take-off and Landing).
Podczas gdy ztozenie i przygotowanie do lotu sa-
molotu w klasie Regular potrafi zaja¢ godzine lub
nawet poéttorej, Orke wystarczy wyciagnac z bagaz-
nika samochodu i gotowe. Na poczatek chcemy po-
zna¢ zachowanie samolotu w locie, wiec na pokla-
dzie laduje nieduzy tadunek. Ustawiamy sie w osi
pod wiatr i rozpoczynamy rozbieg.

Samolot szybko sie odrywa od pasa, ale zachowuje
sie bardzo niestabilnie. Mikotaj szybkimi ruchami
dtoni na drazkach aparatury koryguje przechylenia
raz w jedna, raz w drugg strone. Po starcie ze dwa
razy konicéwka skrzydta jest naprawde blisko ziemi,
ale udaje sie unikna¢ kontaktu. Na szczescie duza
moc silnika umozliwia sprawne wznoszenie - wiele
bysmy dali, Zeby nasz tegoroczny Regular tak tad-
nie sie wznosit ... Po drugim zakrecie Mikotaj decy-
duje sie wlaczy¢ stabilizacje zyroskopowsg i zacho-
wanie samolotu ulega znacznej poprawie. Jedno-
cze$nie prosi Antka o reczng korekcje ustawien try-
mera na aparaturze. Jak wida¢ przy testowaniu no-
wych konstrukcji czesto potrzeba czterech rak do pi-
lotowania. Reszta proby przebiega spokojnie, tylko
przy locie pod wiatr nieco brakuje mocy, ale roz-
wiagzemy ten problem w drugim prototypie mocu-
jac nowy zesp6l napedowy lepiej dopasowany do
charakterystyki Orki. Po wykonaniu dwéch kregéow
Mikolaj sadza samolot na pasie. Pierwszy lot za-
konczony sukcesem. Szybka wymiana baterii i czas
na drugi lot. Tym razem stabilizacja zyroskopowa
uruchomiona od poczatku rozbiegu zapewnia sta-
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bilnos¢ w locie. Mikotaj zachecony dobrym zacho-
waniem Orki w powietrzu kreci 6semki nad lot-
niskiem, przy okazji wykonujac kilka efektownych
low-passéw specjalnie dla fotograféw. Po trzecim
kregu podejmuje decyzje o podejsciu do ladowania.
Poziom baterii zbliza sie ku zeru wiec czas wracaé
na ziemie. Na podejs$ciu predko$¢ jest jednak nieco
zbyt duza i zapada decyzja “Go around, go around”,
alez teraz beda efektowne zdjecia! Drugie podejscie
do ladowania jest juz w pelni udane, a na pozegna-
nie z widownig Orka rado$nie defiladuje po pasie.
Spisata sie dzisiaj naprawde dobrze.

Wraz z rozpoczeciem wakacji spada naturalnie ak-
tywnos$¢ kota. Trudno jest ustali¢c wsp6lne terminy
dziatan na modelarni - wigkszo$¢ z nas pracuje, inny
wyjezdzaja na dawno planowane wakacje. Jednak
powoli, spotkanie za spotkaniem, poprawiamy pro-
totyp, szukamy nowych rozwiazan na powstate pro-
blemy, a przy okazji zajmujemy sie tez logistyczng
sfera wyjazdu - bo czy to takie proste zorganizo-
wac wyjazd do Chin? Niedlugo sie o tym przeko-
namy.

Kolejne loty testowe wykonujemy 12 sierpnia 2025,
tym razem na lotnisku Kobylnica. Tym razem na-
szym gléwnym zadaniem jest nagranie filmu pre-
zentujacego samolot gremium sedziowskiemu. Start
wykonujemy ze stotu, ktérego wymiary zostaty okre-
§lone w regulaminie zawodéw (1.2x2.5m), a na po-
ktadzie laduje tadunek okoto 1 kg, czyli minimum
jakie musimy podnosi¢ podczas zawodéw. Tuz po
rozbiegu, po opuszczeniu blatu stotu Orka gwattow-
nie opada i juz wyglada na to, ze nie uniknie prze-
lotnego romansu z ziemia, ale w ostatniej chwili
nabiera sity no$nej i wyrywa w powietrze. To naj-
bardziej newralgiczny moment lotu, péZniej w po-
wietrzu jest juz stabilnie. Po wykonaniu pojedyn-
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czego kregu Mikotaj kieruje samolot do ladowania.
Zgodnie z regulaminem taki film wystarczy orga-
nizatorom, wiec nie ma co podejmowac zbednego
ryzyka. Martwi nas jednak zachowanie przy star-
cie, wiec podejmujemy druga prébe by zobaczy¢
czy mozemy rozegrac to lepiej. Start ponownie wy-
glada bardzo dramatycznie, ale i tym razem udaje
sie unikna¢ kontaktu z trawa. Pierwsze dwa zakrety
ida dobrze, ale w trzecim samolot przeciaga i w
krotkim plaskim korkociggu spada na ziemie. Nie-
dobrze, musimy ustali¢ co spowodowato taki nie-
przewidziany koniec lotu. Na szybko trudno okre-
§li¢ bezposredniag przyczyne, to zadanie dla naszej
samozwanczej Akademickiej Komisji Badania Wy-
padkéw Lotniczych. Zbieramy szczatki i ruszamy w
droge powrotng do modelarni, prototyp Orki zginat
$miercia lotnika.

Kolejny oblot mozemy przeprowadzi¢ po zakoncze-
niu budowy drugiego prototypu. Ostatecznie wyboér
pada na 10 wrze$nia 2025r. Tym razem bedziemy te-
stowaé limity naszego samolotu. Pierwszy lot roz-
poczyna sie tradycyjnie juz od gwattownego opa-
dania po opuszczeniu stotu i réwnie gwattownego
wznoszenia, gdy plat skrzydta nabiera sity nosne;.
Jak na catkiem spory tadunek na poktadzie samo-
lot leci stabilnie, cho¢ oczywiScie na mniejszym pu-
lapie niz przy lotach prawie na pusto. Krag prze-
biega bez problemoéw, czego nie mozna powiedziec
o ladowaniu, podczas ktérego urywa sie prawa go-
leri tylnego podwozia. Na szcze$cie uszkodzenia nie
sg zbyt rozlegte i po szybkiej naprawie Orka jest go-
towa do kolejnego lotu. Musimy jednak przemysleé¢
wzmocnienie mocowania podwozia w ostatecznej
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wersji projektu. Drugi lot koniczy sie niestety zanim
na dobre zdazyl sie rozpoczaé (nie bez powodu cale
nagranie trwa 7 sekund). Tuz po starcie mocowa-
nie silnika peka i zesp6l napedowy kontynuuje lot
do przodu, czego nie mozna powiedzie¢ o reszcie
samolotu. Tym razem uszkodzenia wykluczajg dal-
szg eksploatacje drugiego prototypu. Parafrazujac
znane lotnicze powiedzenie “Historia modelarstwa
pisana jest szczatkami modeli”. Tym razem wnio-
ski sa jasne, dotychczasowy projekt mocowania sil-
nika nie wystarczy przy nowym, mocniejszym ze-
spole napedowym. Gléwnym problemem jest kieru-
nek druku 3D, ktéry przy utozeniu warstw filamentu
prostopadle do osi samolotu umozliwit powstanie
pekniecia miedzy warstwami. Na przyszto§¢ wpro-
wadzimy zmiany pozwalajace na druk w warstwach
réwnoleglych do osi platowca, znacznie zwieksza-
jace wytrzymato$¢ mocowania.

——— -

Powoli przybywa nam rak do pracy - koniec z tymi
wakacyjnymi wyjazdami, modelarnia jest smutna,
gdy stoi pusta. Wszyscy zaczynamy zjezdzac sie we
wrzesniu i wiekszo$¢ wolnych chwil spedzamy w
warsztacie - w koricu do zawodéw zostaty dwa ty-
godnie. Przez dwa tygodnie dowédca Kacper zde-
cydowanie zyje na modelarni - czasami wolimy juz
nie pyta¢, ile czasu spedzil na niej danego dnia. W
weekend przed wylotem do Chin mamy gotowe dwa
kompletne modele, trzeci bez elektroniki, a takze
na wszelki wypadek - elementy do zbudowania jed-
nego na miejscu.

Zorganizowanie wyjazdu tylu oséb, do takiego miej-
sca, majac do zabrania mndéstwo sprzetu i nieby-
wale kruche (choé¢ zarazem wytrzymate) modele,
wymaga rozbudowanej logistyki. Standardowo naj-
wieksza przeszkoda okazat sie przewdz samych mo-
deli. Orki sg zbudowane na zasadzie latajacego
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skrzydia i nie dzielg sie¢ na czesci, tak jak nasze
poprzednie modele. Przez to jesteSmy dosy¢ zde-
terminowani wymiarowo i jedynym rozwigzaniem
(znowu), jest wlasnoreczne zbudowanie skrzyn. Ta
wiadomo$¢ bardzo ucieszyta Antka Dabkiewicza,
ktéry jest wybitnym fachowcem w tej dziedzi-
nie.

Na dwa dni przed wyjazdem daje sie zauwazy¢ de-
likatny stres zwigzany z ogromem rzeczy do zata-
twienia. Nie pomaga nam fakt, ze mamy wylatywac
3 pazdziernika - na samym poczatku semestru. Je-
steSmy przez to zmuszeni do zalatwienia tuz przed
wylotem wielu spraw w ktérkim czasie.

Na wieczér przed wylotem spotykamy sie na mo-
delarni - dopakowujemy walizki, streczujemy skrzy-
nie, robimy ostatnie zebranie omawiajace nasze
najblizsze plany. Teraz pozostato nam tylko wrécic¢
do domu, odda¢ sie¢ w rece Morfeusza chociaz na
chwile, a potem ruszy¢ na lotnisko.
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Wczesne wstawanie nie jest latwe. O 2:45 wszyscy
dostajemy wiadomo$¢ od Oli, ktéra pyta czy wszyscy
sg juz na nogach. Spotyka sie z odpowiedzig Miko-
taja, naszego pilota, z ktérg wszyscy sie zgadzamy:
Te 2 godziny snu uswiadomily mi, jak bardzo bra-
kuje mi pozostatych 6.

Umoéwilismy sie punkt 4:00 na lotnisku aby dyspo-
nowaé odpowiednim zapasem czasu na wypadek,
gdyby$smy napotkali problem z nadaniem naszych
oversized bagazy.

7000

ft

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Pomimo ustalonej godziny - trio, w postaci Oli, Wik-
torii i Kacpra, pojawia sie na lotnisku juz o 3:40.
Chwile po 4:00 jesteSmy juz w komplecie i rozpoczy-
namy misje o nazwie nadanie skrzyn. Nie jest to tak
oczywista sprawa, poniewaz sa one, jakby to uja¢,
niecodziennych rozmiaréw. Po chwili stresu, Miko-
1aj i Kacper przekazuja nam informacje, ze udato im
sie je nada¢, wiec z ogromng ulga udajemy sie na
kontrole bezpieczeristwa.

Nie mozemy doczekac sie tego, co przed nami, a do-
ktadniej tego, co w Chinach. Zdajemy sobie sprawe,
ze tatwo nie bedzie, ale jesteSmy zdeterminowani,
aby Orki nauczyty sie lata¢. DolecieliSmy do Mona-
chium, gdzie czekamy na lot do Szanghaju. Prawie
14-godzinny lot, po ktérym wyjdziemy w nieznane
nam tereny, z ktérych relacje znajdziecie w kolejnym
biuletynie.
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2 pazdziernika 2025 r. w Filharmonii Narodowej w
Warszawie rozpoczat sie XIX Miedzynarodowy Kon-
kurs Pianistyczny im. Fryderyka Chopina. Pierwszy
dzien przestuchan zainaugurowat Ziye Tao z Chin, a
on i jego rodacy zdominowali §wiat liczebnie - bylo
ich az 6 w gronie 17 pianistéw. Tyle tytulem tego,
co dzieje sie teraz w Polsce, my tymczasem przeno-
simy sie o 6 stref czasowych do tylu, gdzie na lotni-
sku w miejscowosci Deqing, w prowincji Zhejiang,
w poblizu Szanghaju reprezentacja Politechniki Po-
znanskiej broni barw Polski i Europy na zawodach
China Universities Aircraft Design Competition CU-
ADC 2025.

4 pazdziernika 2025r.

Na poktad Airbusa A350-900 wsiadamy tuz po go-
dzinie 12:00. JesteSmy zmeczeni, ale wizja wycze-
kiwanego snu dodaje nam otuchy. Z drugiej strony
ekscytacja jest duza - nigdy wcze$niej nie byliSmy w
Azji.
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Oprécz tego, ze sg to nasze pierwsze zawody w Chi-
nach, to jednocze$nie bedzie to pierwsza rywaliza-
cja nowej ekipy pod nowym dowédztwem. Zawo-
dami w Teksasie pozegnaliSmy starych wyjadaczy
- Adama Bibera, Antoniego Dabkiewicza i Marcela
Krasniewskiego, natomiast jeszcze wczesniej - w Ka-
lifornii - przygode z AKL-em zakoniczyli Antoni Na-
pierata oraz Wojtek Bissinger. Nie ma tez z nami Pio-
tra J6Zwiaka. Naszym pilotem niezmiennie zostaje
Mikotaj Lewandowski, jednak role dowé6dcy prze-
jat Kacper Zabojski. W ,,chinskim” sktadzie znajdujq
sie: Aleksandra Pasko, Wiktoria Grychowska, Gabriel
Zwierski, Juliusz Wierbitowicz oraz Kacper Zabojski.
Niestety tym razem na wyjezdzie nie mégt nam to-
warzyszy¢ nasz opiekun, dr Radostaw Gérzenski, za-
jety budowa nowego Rektoratu. Jego zadania beda
pehi¢ dwie osoby: Katarzyna Pietrzak i Antoni Dab-
kiewicz.

Na poktfadzie od razu rzucaja nam sie w oczy pewne
réznice pomiedzy tym rejsem, a lotem do Stanéw.
Przede wszystkim zaskakuje nas chiriska kultura,
ktéra otula nas juz od samego wejscia na poktad -
wita nas puszczana z gto$nikéw charakterystyczna
chinska muzyka. W dobrych humorach zaczynamy
zajmowac nasze miejsca na samym koricu samo-
lotu. Kolejne odkrycie, dokonane przez dziewczyny,
jest wielko$¢ koca znajdujacego sie na wyposazeniu
pasazeréw. W przypadku podr6zy do USA sg one za-
Zwyczaj strasznie waskie, tymczasem tutaj mozna
sie nim swobodnie owinaé. No i od razu sen zyskuje
na jakoSci!
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Jednak nie oszukujmy sie, kazdy z nas jest juz wy-
glodniaty, wiec z utesknieniem wyczekujemy naj-
wazniejszego testu - kulinarnego. Tutaj mamy ko-
lejny przetom. Air China przechodzi samego sie-
bie. Jako gléwne danie mamy do wyboru tososia z
sosem fasolowym oraz ryzem lub filet z kurczaka
z ziemniaczkami w sosie pieczarkowym. Cieplutkie
jedzonko, podane z salatkg z kapusty i rybg oraz
Swiezo wyjetq z pieca butkg z masetkiem, a takze ka-
walkiem ciasta na deser, szybuje na podium w kate-
gorii samolotowego positku.

Najedzeni udajemy sie na wyczekang drzemke.

7000

ft

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Tymczasem trasa naszdgo lotu, w kontekscie obec-
nej sytuacji geopolitycznej, jest - delikatnie rzecz
ujmujac - intrygujaca. Nie bez znaczenia jest fakt,
iz lecimy samolotem linii Air China. Przelatujemy
nad Polska, nastepnie nad rosyjskim Krélewcem i
krajami battyckimi, by finalnie spedzi¢ wiele godzin
nad Rosja. Po krotkim przelocie nad Mongolig do-
cieramy do przestrzeni powietrznej Chinskiej Repu-
bliki Ludowe;j.

Lot cho¢ dlugi, mija nam catkiem szybko. Krétko po
20:00 wszyscy zaczynaja wybudzaé sie z poobied-
niego odpoczynku, by rozrusza¢ nieco kosci. Wik-
toria z Mikotajem postanawiajg zrobi¢ przechadzke
po samolocie. Pojawia sie temat glodu; w koricu od
obiadu mineto juz sporo czasu, kazdy chetnie wrzu-
citby co$ na zab. Ze zrezygnowaniem stwierdzajq
jednak, ze niedtugo koniec lotu, wiec chyba nici z
jedzenia. Mozna wiec sobie wyobrazi¢, jaka rados¢
wywoluje u nas nagle zapalenie sie Swiatel poprze-
dzajace kolacje. Wszyscy szybko wracamy na swoje
miejsca i czekamy na pytania o wyb6r menu. Tym
razem, jako gléwny punkt, wybieramy miedzy ma-
karonem z sosem miesnym, a ryzem z kurczakiem
i krewetkami. Poza tym, ponownie dostajemy ka-
pustke i buteczke z mastem, a na deser jogurt owo-
cowy. Zdecydowane 2:0 dla Air China. American Air-
lines musi popracowac¢ nad swoim menu.

Niedtugo po 22:30 naszego czasu, a wiec w okolicach
4:30 czasu szanghajskiego, dolatujemy na miejsce.
Obolali od tak dlugiego siedzenia, z przyjemnosScig
rozprostujemy nogi. Dobre humory wzmacnia fakt,
ze dziala nam internet. Mamy kontakt z Polska! Jed-
nak teraz przed nami dwie niewiadome. Czy skrzy-
nie z Orkami doleciaty z nami? Czy nasz transport z
lotniska do naszego noclegu juz na nas czeka?
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Ale nie tak predko - najpierw kontrola bezpieczen-
stwa. Wychodzac mijamy bramke za bramka, az
troja nam sie w oczach. Kierujemy sie do miejsca,
w ktérym nalezy wypeié druczki z naszymi da-
nymi, a takze z celem pobytu. Niektére pytania sg
dla nas za trudne. Adres hotelu? Nieznany. Kontakt
do osoby, ktéra potwierdza cel naszego przybycia?
Nawet nie wiemy, jak ma na imie. Pytamy sie pana z
obstugi, co mamy wpisac przy adresie hotelu, skoro
go jeszcze nie znamy. To pytanie réwniez go za-
skoczyto. Powiedzial, aby$my wpisali adres uczelni,
ktéra zaprosita nas na zawody - to nic, ze znajduje
sie setki kilometréw od nas.

Zrobilismy jak nam kazano i udaliSmy sie na kon-
trole paszportows. Idac przez bramki zauwazyliSmy
pasazera, ktory przeszed! pod taSmami, bo nie miat
zamiaru i$§¢ wyznaczong do stanowiska droga. Na
jego wystepek od razu zwraca uwage ochroniarz -
biegnie za nim i krzyczy. OK, rozumiemy przestroge.
Pokornie pokonujac tunele wskazane przez tasmy,
ruszamy do stanowisk i - na szczeécie - pomyslnie
przechodzimy kontrole.
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Udajemy sie po odbiér naszych bagazy. Zestreso-
wani zmierzamy w strone tasmy, na ktérej powinny
znajdowac sie nasze rzeczy. Na naszych twarzach
pojawia sie wyraz ulgi - przed taS§mami stojg dwie
dorodne skrzynie.

Czym predzej zabieramy je - oraz pozostatle, a takze
co warto nadmieni¢: cale - walizki. Kierujemy sie w
strone wyjScia. Teraz czeka na nas druga misja - od-
nalezienie naszego przewodnika.

Przy wyijsciu znajduje sie sznurek kierowcow, kt6-
rzy z tabliczkami oczekuja na swoich gosci. Zauwa-
zamy jedng z napisem ,PP”. Oczy nam si¢ zaSwie-
city, bo czy to wlasnie to? JesteSmy naiwni, jak oka-
zuje sie, ze owe PP nie ma z Politechnika Poznariska
nic wspdlnego. Zrezygnowani siadamy, wyczekujac
transportu.

Po parunastu minutach, Mikotaj z Kacprem wracajg
z punktu informacyjnego. Majg dobra i zlg wiado-
mo§$¢. Z1a jest taka, Ze nie bedziemy w stanie nadac
naszych skrzyn do Polski - nie przejda kontroli, po-
niewaz nie mieszczg sie w zadnych dopuszczalnych
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wymiarach bagazu. Nie jest to nasz wymarzony sce-
nariusz, ale o to bedziemy martwi¢ sie péZniej. Do-
brg wiadomoscig jest to, ze przyprowadzajg do nas
mlodego chlopaka, ktéry trzyma tabliczke ,Poznan
Univeristy of Technology” - kamien z serca, kolejny
klopot pokonany.

Michatl - bo tak przedstawil nam sie nasz chinski
kolega, prowadzi nas do wyjsScia wraz z kierowca.
Znajomo$c¢ angielskiego obywateli Chin pozostawia
wiele do zyczenia. Mamy problem dogadac sie z Mi-
chatem, a co dopiero z kierowca, czy kimkolwiek
innym. Oczy skierowane sg na nas, gdy zjezdzamy
z ruchomych schodéw wraz z ogromnymi pakun-
kami. Idziemy na parking, na ktérym stojg dwa busy.
Patrzymy po sobie nawzajem. To co? Pakujemy sie
do tego bialego? - pyta kto$ z ekipy. Okazuje sig, ze
to wcale nie bialy bus zawozi nas do hotelu ...

Pomimo ogromnego pojazdu, jakim okazat sie bra-
zowy autobus, orki nadal sg ponadwymiarowe. W
zaden sposob nie mozemy ich zapakowac do bagaz-
nika.
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Zostaje nam jedno - skrzynia musi jecha¢ z nami,
na poktadzie. Z pozoru szalony pomyst sie urze-
czywistnia, skrzynie wedrujg nad siedzeniami auto-
busu, trzymane przez Gabriela. Gabriel - masz teraz
wazne zadanie - nalezy pilnowa¢ skrzyni.

Zapinamy pasy - nie chcemy podpas¢ wszechobec-
nym kamerom, ktére sg wszedzie - réwniez w na-
szym autobusie - i ruszamy. Nagle styszymy huk, a
na bocznej szybie rozbryzguje sie jaki§ ptyn. Wszy-
scy zszokowani, patrzymy za okno. No tak, nasz
kierowca przejechal wiadro z jakim§ ptynem - nic
czym nalezatoby sie przejmowaé. Smiejac sie dhuz-
szg chwile, wyjezdzamy z terenu lotniska.

Po okoto dwodch i pét godziny docieramy do na-
szego domniemanego hotelu. Uderza nas fala go-
raca i wilgoci, co doskonale skwitowata Kasia mé-
wigc, ze czuje sie, jakby byta w palmiarni. Jednak nie
moze by¢ za pieknie - jest przed godzing 10:00, a za-
meldowa¢ mozemy sie dopiero od 14:00. Nie pozo-

“Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach bezzatogowych statkdw powietrznych

2024-2025”


www.aerodesign.put.poznan.pl

staje nam nic innego, jak pozostawi¢ w hotelu wa-
lizki i udac sie od razu na lotnisko.

Jadac na miejsce zawoddéw ponownie dopada nas
gtéd - nie jedliSmy nic od kilku godzin. Chtopaki je-
dza reszte swojego prowiantu, a Ola z Wiktoria zja-
daja na p6t ostatniego znalezionego batonika i wy-
grzebane z dna plecaka jabtko. Po drodze rozma-
wiamy o tym, Ze w sumie to dobrze, Ze nikt z nas nie
musi tutaj prowadzi¢ samochodu. A to wszystko za
sprawg potracenia pieszej przez skuter, ktére miato
miejsce chwile przed naszym przejazdem. Zdecy-
dowanie cieszymy sie, ze nie jest to na naszej gto-
wie.

Dojezdzajac na miejsce znowu opada nam z wraze-
nia szczeka. Miejsce wyznaczone na zawody przy-
pomina wioske olimpijska. Robi nam sie milo na
serduszku, gdy na wielkiej Sciance widzimy za-
mieszczone logo Politechniki Poznanskiej. Co cie-
kawe - jak sie okazuje - jeste§my jedyng zagraniczng
druzyna na catych zawodach, a jest ich okoto 150.
Nie bez powodu jadac autobusem czuliSmy sie jak
Reprezentacja Narodowa ... No c6z, moze dzieki
nam owe zawody zyskajga w przyszlej edycji termin
"miedzynarodowe"?

Nie da sie ukry¢, ze jesteSmy powodem niema-
tej sensacji. Wchodzimy na wielkg hale, z dwoma
ogromnymi skrzyniami i walizkami, a w dodatku
ewidentnie nie jesteSmy chiriskiego pochodzenia.
Co my tu w og6le robimy? Nie mamy nawet czasu
sie¢ nad tym zastanowi¢, bo od razu podchodzg do
nas chifiscy studenci z pytaniem, czy moga sobie z
nami zrobi¢ zdjecie. Docieramy do wyznaczonego
nam miejsca, ktérym jest wydzielony tasma kwadrat
na podtodze i zaczynamy rozktadac sprzet.
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Otaczaja nas inni studenci. Pytaja, robig zdjecia za-
réwno nam jak i sobie z nami. Dostajemy od nich
wiele drobnych upominkéw. Czujemy si¢ jak zwie-
rzatka w ZOO, ale czas zacza¢ pracowac.

Po kilku godzinach jesteSmy juz roztozeni "na kwa-
dracie"i czujemy coraz bardziej klimat zawodéw.
ZtozyliSmy do korica pierwszy model, prace nad
drugim siegaja 50%.

Gt6d znowu daje o sobie znac - matko, ostatni wiek-
szy posilek zjedliSmy przeciez w samolocie. Zaczy-
namy rozgladaé sie za czyms$, co mozna by zamé-
wié. Jak sie okazuje, w Chinach wszystko dziala na
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zasadzie aplikacji - mapy, takséwki, bilety na komu-
nikacje miejska, zamawianie jedzenia i komunika-
cja, odbywa sie przez WeChat. Wigze sie z tym sporo
klopotéw - odnosimy porazke w kwestii weryfikacji
naszych kont. Musimy pozegnac si¢ z zaméwionym
jedzeniem i zadowoli¢ sie jedyna restauracja w po-
blizu. W zaméwieniu pomagaja nam organizatorzy
- doszly ich shuchy, ze mamy problem z aplikacja.
Okoto godziny 14:00 udajemy sie na obiad. JesteSmy
mile zaskoczeni, gdy dowiadujemy sie, ze organiza-
torzy kupili nam napoje, dzieki czemu za obiad dla
naszej ekipy placimy bardzo przyzwoita cene.

Pani wydajaca nam posilki jest zaskoczona, gdy pro-
simy o pateczki - ewidentnie powatpiewa w nasze
umiejetnosci. Jednak my sie nie poddajemy - kazdy
z nas obrat sobie ambitny cel - do korica zawodoéw
bedziemy mieli opanowanag te sztuke w zadowalajg-
cym stopniu.

Po chwili wytchnienia wracamy do pracy - Mikotaj
z Kasig prébuja uzyskac jakie$ informacje na temat
spraw organizacyjnych. Ola wraz z Kacprem koricza
druga Orke, woéwczas gdy Julek z Gabrielem biorg
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sie za trzeci model. Wiktoria w tym czasie prébuje
uchwyci¢ wszystko na zdjeciach i siada do pisania
biuletynu. Przerywa jej Chinka z plakietkq organiza-
tora i prosi, aby przedstawi¢ nasza druzyne, bo na-
grywaja film z zawodoéw. Pare uje¢ zostato skreco-
nych. Na pewno nas nie wytna.
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O godzinie 17:00 kierowca odbiera nas z lotniska.
Praca zakonczona zostata na catkowitym przygoto-
waniu dwéch modeli, a takze na niemal catkowi-
tej konfiguracji trzeciego. Wiekszo$¢ ekipy marzy juz
tylko o kapieli.

Przyjezdzajac do hotelu, dowiadujemy sie, ze zo-
stalo nam niewiele czasu na zjedzenie obiadu w ho-
telowym bufecie. Zapominamy wiec o kapieli, mel-
dujemy sie i odkladamy swoje rzeczy do pokojow,
po czym pedzimy na kolacje. Oczekiwan nie mieli-
$my zbyt wysokich, ale jedzenie znéw nas pozytyw-
nie zaskoczylo. Szeroki wybér i dobra jako$¢ spra-
wila, ze wszyscy objedliSmy sie po uszy.

Podczas jedzenia rozmawiamy o planie na jutrzej-
szy dzienn i dochodzimy do wniosku, ze musimy
wyjecha¢ bardzo wcze$nie, wiec nie uda nam sie
zje$¢ $niadania w hotelu. Co za tym idzie, czeka
nas jeszcze jedna misja - podréz do sklepu. Nasza
upragniona kapiel znéw sie oddala. Koriczymy ko-
lacje i wychodzimy w poszukiwaniu sklepu spozyw-
czego. To réwniez okazuje sie nie by¢ tatwym zada-
niem. Po kilkunastu minutach spaceru docieramy
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do sklepu, gdzie kupujemy prowiant na jutrzejszy
poranek.

Powr6t do hotelu, kazdy z nas jak najszybciej znika
w swoim pokoju. Po kapieli zostala juz tylko jedna
rzecz - odprawa. Spotykamy sie w jednym z pokoi,
gdzie omawiamy plan na jutro. To byl straszliwie
dtugi dzien. Wykoriczeni idziemy spac.
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W srode 1 pazdziernika Iga Swiatek pozegnata sie
z turniejem WTA 1000 w Pekinie przegrywajac w
1/8 finalu z Emma Navarro. Kolejny mecz roze-
gra 8 paZdziernika w 2. rundzie turnieju Dongfeng
Voyah WTA 1000 w ... Wuhan. W miedzyczasie pozo-
staje nam emocjonowac sie zmaganiami reprezen-
tacji Akademickiego Klubu Lotniczego Politechniki
Poznanskiej w zawodach China Universities Aircraft
Design Competition CUADC 2025.

5 pazdziernika 2025r.

Pomimo niedzieli organizatorzy zawodéw zaganiajq
nas do galopu. Budziki (a przynajmniej niekt6rych)
dzwonig, gdy tylko wybija 4:30. Ola z Wiktorig w pet-
nej gotowosci do wyjazdu stawiajg sie w hotelowym
lobby réwno o 5:20. Praktycznie biegng do windy z
obawg, ze sg ostatnie. Jednak nikt oprécz nich nie
stoi przed budynkiem. Odjechali? Porzucili na pa-
stwe losu? Zapomnieli? Nic z tych rzeczy. Wszystkim
daje sie we znaki wilgotny i goracy klimat, niedospa-
nie, zmiana strefy czasowej, zmeczenie. Po chwili
zjawia sie Kacper, Mikotaj, Kasia i Antek. Czekamy
na transport na lotnisko. Dzisiaj jedziemy tam Didi
(chiriski Uber). ZamoéwiliSmy trzy, bo podobno nie
ma w zwyczaju siadac z przodu jako pasazer.
-

Pierwszy kierowca juz czeka, jadg z nim Ola, Wikto-
ria i Antoni. Po chwili drugi kierowca zabiera Kasie
z Gabrielem i Julkiem. Po kilku minutach okazuje
sie, ze trzecia taks6wka nie dotarta do hotelu. Na
szczescie inni kierowcy réwniez chcg zarobié, wiec
po kilku minutach poprzednie zgloszenie przyjmuje
kto$ inny i wszyscy docieramy bezpiecznie na lotni-
sko.
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Dojezdzamy na miejsce okoto godziny 6:00. Jest
goraco, a wilgotno$¢ siega 95%, co zdecydowanie
nie jest optymalne dla naszych organizméw. Za-
uwazamy, ze na miejscu atmosfera troche gestnieje,
ekipy skrupulatnie zajmuja sie¢ swoimi modelami.
Dochodzimy do naszego stanowiska i widzimy, ze
kto$ juz tu byl. Inne druzyny notorycznie do nas za-
gladaja, robia zdjecia i dopytujg sie o projekt. Nie
rozszyfrowaliSmy jeszcze, w jakim celu to robia, jed-
nak nie zaktadamy negatywnych powodéw. Ztosliwi
powiedzg ... jak to szto? "Nie wiesz, jak to jest robié¢
za dziwolaga. No ... moze i wiesz."Na pewno wzbu-
dzamy tu zaciekawienie swoim wygladem. Ale tez
wierzymy, zZe po prostu nasza konstrukcja i jej jakosé
wykonania wzbudza po prostu pozytywne reakcje i
zainteresowanie.

Rozkladamy sie na naszym kwadracie i zaczynamy
prace. Poprzedniego dnia wykonaliémy wiekszo§¢
zadan, wiec w gtéwnym modelu zostato nam tak na-
prawde tylko oklejenie go naklejkami.

Wiktoria walczy jeszcze z wczorajszym biuletynem
wiec naklejkami zajmuje sie Ola. Aby pracowato sie
lepiej, jemy po mlecznej buleczce, jako Ze nie zda-
zyliSmy zje$¢ $niadania. Cho¢ nazywanie chinskiej
zupki w kartoniku mianem $niadania jest pewng
nadinterpretacjg ... Jedynie Kacper z Mikotajem za-
dowoleni o$wiadczaja, ze udato im sie rano nieco
skonsumowac. Nie narzekamy - to dobrze, ze mamy
najedzonego pilota, w koricu ostatecznie to od niego
zalezy nasz wynik w lotach. Z kolei najedzony do-
wodca bedzie troche mniej marudny - brzmi jak po-
dwdéjny sukces.
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Po jakim$ czasie orka jest gotowa do oblotu. Jed-
nak sg rzeczy wazne i wazniejsze. Mowa o niczym
innym, jak o grupowych zdjeciach. Przezorny za-
wsze ubezpieczony - z tego powodu zdjecia ekipy
z modelem wykonujemy przed zawodami. Wtedy
przynajmniej mamy pewnos$¢, ze uSmiechy beda
szczere, a model w catosci ... Zdjecia powodujg nie-
stety drobne opéZnienie, w potowie naszej profesjo-
nalnej sesji pada bateria w aparacie. Niekt6érzy juz
prébuja daé nogi z planu zdjeciowego, ale na szcze-
$cie Wiktoria wyjmuje zapasowg baterie i kompletu-
jemy wszystkie potrzebne ujecia.

Po obfotografowaniu wszystkiego potrzebne, ru-
szamy na pas, aby oblata¢ Orke.
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Nasze loty testowe rozpoczynamy okoto 8:00. Wa-
runki atmosferyczne zabdjcze, zwtaszcza uwzgled-
niajac wczesng godzine - 29 stopni Celsjusza i 90%
wilgotnosci. Ruszajac z samolotem i sprzetem na
pas startowy ze zdumieniem odkrywamy jak dzikie
warunki panuja w tej czesci lotniska. Jednoczes$nie
w powietrzu znajduje si¢ co najmniej sze$¢ samo-
lotéw, ktére jakim$ cudem unikaja zderzenia. Obok
dwoéch duzych modeli przelatuje mate mikro, tuz
obok nagle w powietrze wzbija sie jedna z rakiet,
a na wyzszym pulapie kraza przedstawiciele kon-
kurencji szybowcowej. Pod tym wszystkim po pasie
spacerujq i jezdza skuterami cztonkowie ekip, zu-
pekie nie baczac na blisko$¢ samolotéw. Absolutny
dziki zachéd - a wlasciwie wschéd, bedac precyzyj-
nym.

Po przejsciu kilkuset metréw odnajdujemy sektor,
w ktérym swoje loty testowe wykonuje nasza ka-
tegoria. Przy stole, z ktérego bedziemy wykonywac
starty, stoi juz kilka ekip testujac swoje konstrukcje.
Na nasz widok oczywiScie pojawia sie wielkie po-
ruszenie i co najmniej kilka telefonéw szybko zo-
staje przytaczonych w tryb robienia zdjec. Podeks-
cytowani Chificzycy bezceremonialnie wyganiajg ze
stolu jedng z ekip, byleby umozliwi¢ nam jak naj-
szybszy lot. Chca zobaczy¢, co potrafi konstrukcja
tej ekipy z drugiego korica $wiata.

Na rozgrzewke wkltadamy na poktad podstawowy la-
dunek 1 kg. Julek przytrzymuje samolot na stole, Mi-
kolaj wrzuca pelny gaz i juz - startujemy. Po opusz-
czeniu stotu samolot nieco przepada, ale w po-
réwnaniu do naszych oblotéw w Polsce ma jeszcze
sporo zapasu do ziemi. Dalszy lot przebiega bez-
problemowo, Orka trzyma sie w powietrzu bardzo
stabilnie. Krag zaliczony, podejsScie do lagdowania
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plynne, przyziemienie i wyhamowanie na wyzna-
czonym dystansie.

Po wymianie baterii podchodzimy do drugiego lotu.
Tym razem nieco zwigkszamy poziom trudno$ci
wrzucajac na poktad 1,26 kg. Ponownie cztonkowie
chinskich ekip dbajg o to, bySmy wykonali lot gdy
tylko bedziemy gotowi, przepuszczajac nas na po-
czatek kolejki. Kazdy chce zobaczy¢ Polakéw w ak-
cji. Ciekawe czy beda tak samo go$cinni za rok, jesli
uda nam sie w tych zawodach zaja¢ znaczace miej-
sce?

Znowu rozkrecenie silnika do pelnych obrotéw i
Orka rusza dziarsko po stole. Tym razem start jest
juz na limicie, miedzy lotkami a ziemia zostaje nie
wiecej niz kilka centymetréw. Ponownie po pierw-
szym zakrecie jest juz z gorki. Gladki drugi zakret,
trzeci i czwarty tez w porzadku. Jeszcze tylko wyjscie
na prosta do ladowania na odpowiedniej predkosci
i po chwili nastepuje delikatne przyziemienie by po
zakonczeniu dobiegu model znalazt sie¢ w naszych
objeciach.

Na szczescie Orka czuje sie w powietrzu jak ryba
w wodzie i dostaje od Mikotaja pozytywna ocene.
Pierwsza tura lotéw zakoriczona jest sukcesem -
zmierzamy do naszego hangaru.
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Po zakonczeniu pierwszej rundy lotéw testowych
robimy szybka narade, w ktérym kierunku kontynu-
owac dziatania. Zapada decyzja, by poczekac jesz-
cze do konica czasu przeznaczonego na testy i po-
lecie¢ okoto 11:00 przy mniej sprzyjajacych warun-
kach atmosferycznych i w wysokiej temperaturze
powietrza. Chcemy zobaczy¢ jak zmiana tempera-
tury wplynie na osiagi samolotu. W koricu w po-
niedziatek i wtorek mamy lata¢ popotudniu w go-
dzinach najwiekszego upatu. Chwile wolnego czasu
pozytkujemy na zjedzenie czego$ na ksztalt sp6z-
nionego $niadania i ostatnie drobne prace przy po-
zostatych dwé6ch samolotach.

Wiktoria proponuje, ze p6jdzie pozyczy¢ od kogo$
czajnik, aby zrobi¢ porzadny positek w postaci zupki
instant. Okazuje sie, Ze pozyczenie takiego sprzetu
jak czajnik nie jest wcale takie tatwe, jakby sie mo-
glto wydawacé. Dziewczyna z innej druzyny dopytuje
sie, do czego bedzie on nam potrzebny i ile czasu
bedziemy go uzywacé. Po tym krétkim przestuchaniu
udaje sie nam wstawi¢ wode na upragnione zupki.
Smiejemy sie, ze standardy nam spadaja - w Teksa-
sie dysponujac domem jedliSmy na $niadania po-
rzadne owsianki, a w Chinach mozemy co najwyzej
liczy¢ na zupke ... chiriska.
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Jedna z drobnych rzeczy, ktére musimy wykonaé jest
wydrukowanie kartki ze znakami CG (Srodek ciezko-
§ci) i ich naklejenie na samoloty. Najdrobniejsze za-
danie w Chinach staje si¢ jednak poteznym wyzwa-
niem i ostatecznie wydruk uzyskujemy dopiero dwie
godziny p6zniej, po odbyciu kilku rozméw, gtéwnie
z wykorzystaniem tlumacza Google.

Sielanka $niadania i drobnych prac nie trwa jed-
nak zbyt dtugo. A to wszystko za sprawa dowddcy.
Kacper korzystajac z napotkania naszego ttumacza
Michata (nie dajmy sie zwie§¢ - Chiniczyk z niego
jak sie patrzy, a polskie imie przybrat tylko na czas
naszych odwiedzin) postanowil nieopatrznie zapy-
ta¢, czy na pewno harmonogram zawodéw nie obej-
muje inspekcji technicznej. Podczas konkurencji w
USA jest to jeden z waznych elementéw rywaliza-
cji, ale tutaj regulamin takich fajerwerkéw nie prze-
widuje. Tymczasem Michal z niegasnacym u$mie-
chem odpowiada, ze oczywiscie, przed rozpocze-
ciem lotéw w poniedzialek musimy przej$¢ rejestra-
cje iinspekcje.
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Informacje naszego ttumacza nie sg jednak zbyt do-
ktadne. Nie potrafi powiedzie¢ na czym polega owa
inspekcja. O tym, Ze rejestracja wcale na tych zawo-
dach nie wystepuje, dowiemy sie kilka godzin p6z-
niej, na wieczornej odprawie. Poniewaz jednak wat-
pliwosci polskiej druzyny stanowig istotne zmar-
twienie komitetu organizacyjnego chwile péZniej
pojawia sie u nas delegacja sedziowska z samym Air
Bossem na czele. Przygladajac sie naszym samolo-
tom debatuja dtuzsza chwile, by nastepnie za po-
Srednictwem tlumacza spusci¢ nam na gltowy istng
bombe: "Wasz samolot przejdzie inspekcje tech-
niczng, ale nie mozecie korzystac z tego silnika, bo
jest nieregulaminowy”. Ale jak to? Dlaczego? "W Wa-
szej kategorii mozna stosowac tylko kilka wybra-
nych modeli silnikéw i Wasz do nich nie nalezy".
Rzucamy sie do regulaminu zawodéw, by potwier-
dzi¢ te informacje. Przeciez tyle razy analizowali-
$§my te zapisy. Jak moglibySmy pomina¢ tak istotng
kwestie? I rzeczywiScie nie pomineliSmy - w caltym
dostarczonym nam przez organizatoréw tlumacze-
niu regulaminu na jezyk angielski nie ma stowa o
konieczno$ci stosowania konkretnego napedu. Se-
dziowie widzac naszg konsternacje starajq sie roz-
wigza¢ nasz problem: "Nie martwcie sig, dostar-
czymy Wam taki silnik i §migto zebyScie mogli po-
leciec".

Fakt, ze samolot projektowany od podstaw pod kon-
kretny uktad napedowy, Ze po zmianie silnika bedzie
latat zupetnie inaczej i prawdopodobnie duzo go-
rzej, zdaje si¢ nie stanowic¢ dla nich najmniejszego
problemu. Korzystajac z momentu naszej dezorien-
tacji sedziowie oddalajg sie, pozostawiajac nas w re-
kach naszego tlumacza. Nieco ochtongwszy i usta-
liwszy plan dziatania decydujemy sie zawalczy¢ o
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zmiane decyzji komitetu. Wymiana zespolu nape-
dowego bedzie dla nas oznaczata koniec marzeni o
jakimkolwiek przyzwoitym wyniku. Prosimy zatem
Michata o dostarczenie sedziom wiadomosci, dla
pewnosci przettumaczonej od razu na jezyk chiniski.
Argumentujemy w niej, iz otrzymany przez nas re-
gulamin nie zawierat jakiejkolwiek informacji o kon-
kretnym modelu napedu, a jego zmiana zdecydowa-
nie pogorszy osiagi samolotu.

Chwile p6Zniej w drzwiach hangaru pojawia sie
trzyosobowa delegacja sedziowska. Oj, chyba sie do-
igraliSmy.

Dyskusja oparta o przeplatane zwroty w jezyku an-
gielskim, polskim, chifiskim i migowym przebiega
kulturalnie, cho¢ catkowicie odbiega od interesuja-
cego nas tematu. Sedziéw bardzo zmartwilo, ze mo-
gly zajS¢ nieporozumienia w zakresie regulaminu
zawodow, wiec postanawiajg przypomnie¢ nam o
tym ... jak wyglada procedura roztadunku samo-
lotu po udanym locie. Dlaczego akurat ten aspekt
- ktéry w regulaminie opisany byt dobrze i doktad-
nie - trzeba nam teraz powtarzac trzy razy - tego nie
wiadomo. Bardzo nas cieszy, Ze dobrze zrozumieli-
$my co nalezy zrobi¢ po zakorczeniu lotu, ale bez
rozwigzania problemu silnika, do tego lotu nigdy nie
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dojdzie. Ostatecznie jednak nasza nachalno$¢ w za-
kresie regut doboru jednostki napedowej przynosi
efekt. Otrzymujemy oficjalnie potwierdzenie, iz se-
dziowie uznali swéj btad w ttumaczeniu regulaminu
i zezwolg nam wykorzystywaé nasz silnik. Uff, kry-
zys zazegnany. Nasza rola maskotki zawod6éw nie
jest zapewne bez znaczenia - komitet organizacyjny
nie moze pozwoli¢ by jedyna zagraniczna druzyna
wycofala sie z konkursu w wyniku btedu ttumacze-
nia regulaminu.

=SS S
—_— - <
-
——

——

Zblizamy sie do godziny 12:00. Wiecej lotéw juz dzi-
siaj nie zrobimy, poniewaz organizatorzy zamykajq
slot przeznaczony na obloty. Musimy jako$ spozyt-
kowaé czas, ktéry nam zostat. Biorac pod uwage,
ze mamy dopiero potudnie, jest go catkiem sporo.
Kazdy z nas najchetniej potozylby sie tak jak stoi i
spal do oporu, ale halo - jesteSmy w Chinach, szkoda
marnowaé czas na sen. Z racji temperatury, ktéra
siega teraz 35 stopni (a odczuwalna zbliza sie do
40), decydujemy sie p6j$¢ do jedynego pobliskiego
sklepu, aby kupi¢ jakie$ zimne napoje i lody. Wiek-
szo$¢ wyboréw konsumenckich w tym kraju podej-
mujemy na podstawie zasady "tak mi sie wydaje".
Czy ten napdj to co$§ w rodzaju "ice tea"? Tak mi sie
wydaje - bierzemy. Czy ta zupka to odpowiednik zto-
tego Vifona? Tak mi sie wydaje - bierzemy. Oprécz
tego, jesteSmy spragnieni prébowania nowych sma-
kéw, charakterystycznych dla Chin. Kierujemy sie
wiec wyborami innych uczestnikéw i wybieramy co$
w rodzaju wyzej wspomnianego ice tea, a na deser
bierzemy lody, ktére kazdy wokét zajada. Wygladajg
ciekawie, zielona polewa, Srodek bialy, jakby $mie-
tankowy.
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Czyzby to byly lody o smaku matchy? Na te mysl
cieknie nam $§linka, wiec czym predzej placimy
(chociaz i z taka banalng czynno$cig sg tutaj prze-
boje, tak wiec dobrze, Ze jesteSmy tutaj w gru-
pie) i zabieramy sie za jedzenie. Musimy je pochto-
na¢ dos¢ predko, bo zaraz przyjada po nas tak-
sowki.

Po chwili pataszowania lodéw, Wiktoria z Kasig
omawiajg ich walory smakowe. W §rodku znajduje
si¢ jeszcze jakie$ ciemne nadzienie, a ogélnie sa bar-
dzo dziwne w smaku. Nagle Wiktoria wyrywa sie i
moéwi, ze wie co to za smak. Méwi, ze jak dla niej,
smakuje to jak czerwona fasola. Wszyscy z gryma-
sem niedowierzania méwia, Ze nie, no gdzie, co tow
ogoéle za pomyst? Gabriel chwyta za telefon i posta-
nawia przettumaczy¢ napisy na opakowaniu. Mamy
werdykt. W rzeczy samej, sa to lody z czerwong fa-
sola. Ola $mieje sie z nas wszystkich, bo jako jedyna
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wybrata inne. I cho¢ miala trudnosci z jego otwar-
ciem, przynajmniej nie narzekata na walory sma-
kowe ...

Po tym nowym doznaniu smakowym wszyscy paku-
jemy sie do Didi (taks6wek) i zmierzamy do Tashan
Forest Park, ktéry - przynajmniej na mapie - znaj-
duje sie niedaleko naszego hotelu. Kasia z Kacper in-
formuja nas, ze przed nami okoto 1.5 godzinny spa-
cer po parku, jednak reszta dosy¢ sceptycznie pod-
chodzi do podanego przez nich czasu.

JesteSmy pod wrazeniem natury, jaka nas otacza.
Maszerujac przez szlak, widzimy rozrastajacy sie
bambus, mnéstwo ogromnych i pieknych motyli. W
pewnym momencie do naszej wycieczki dotacza do
nas grupka pieskow. Towarzysza nam przez pewien
fragment drogi.
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Mijamy piekne chiniskie "altanki", odwiedzamy tez
co$ na wzor $wigtyni.

Po jakim$ czasie docieramy do rozdroza, z ktérego
zaczynajg sie schody. Dostownie, ale i w przeno-
$ni. Cali sie lepimy i Kasia zauwaza, ze zrobiliémy
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sie jacy$ tacy ... brudni. Po chwili przychodzi do
nas ol$nienie - mamy na sobie §wiezutkie koszulki
PP, ktére dostaliSmy z Dziatu Promocji. Nie zdazyli-
$§my ich wyprac przed wyjazdem, wiec mate kuleczki
czarnego materiatu otulaja nasze przepocone rece.
Wygladamy jakby$my fedrowali na kopalni.

Podczas krétkich przerw miedzy odcinkami trasy
wysuszamy ostatnie krople wody z butelek - jed-
nak i to nam sie powoli koniczy. Stojac w bezruchu
czujemy, jak trzesa nam sie nogi. Mijamy kamie-
nie, na ktérych wyryta jest mini mapa ze szlakami w
tym parku. Co$ nam sie nie zgadza, nasza domnie-
mana trasa nie pokrywa sie z rzeczywista. Powie-
dzieé¢, ze nie wiemy gdzie jesteSmy, to jak nic nie po-
wiedziec.

Zaczynamy schodzi¢ w dét - w koricu jaki§ dobry
kierunek. Po drodze mijamy piekne widoki na mia-
sto, jednak chwile péZniej znowu wyrastajg przed
nami schody. W ciszy maszerujemy przed siebie, li-
czac na to, ze zaraz wyjdziemy z tego labiryntu. Cali
ociekamy potem, kiedy w koricu styszymy jadace sa-
mochody. Antoni pyta, czy tez to styszeliSmy, czy to
tylko w jego glowie. Niestety nasza trasa skreca w
kierunku, ktéry nie jest zgodny z dZwiekami mia-
sta. Po kolejnych 15 minutach docieramy do bu-
dynku i drogi, ktéra okazuje sie¢ by¢ upragnionym
wyjéciem z tego parku. Sprawdzamy lokalizacje -
okazuje sie, ze jesteSmy 1200 metréw od hotelu. "No
to co, idziemy na pieszo"decyduje Kacper, wiec so-
lidnie zmeczeni wleczemy sie do hotelu i upragnio-
nego prysznica w nim oczekujgcego.
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Chwile po 16:00 wszyscy laduja w swoich pokojach.
Kapiemy sie i spotykamy w lobby. Musimy sie troche
pospieszy¢ z obiadem, bo o godzinie 19:00 Kacper
wraz z Mikotajem i Antonim beda jecha¢ na lotni-
sko, gdzie odbedzie sie odprawa dla przedstawicieli
druzyn. Idac spacerem szukamy przystepnego miej-
sca na konsumpcje. Natrafiamy na malutki lokal, w
ktérym podawane sg przer6zne makarony. Wszyscy
jak jeden maz bierzemy makaron ze smazong woto-
wing, a na przystawke dostajemy goracg zupke. Za-
jadamy sie ogromng porcjg makaronu, kontynuujac
nauke jedzenia pateczkami.

Zbliza sie godzina 19:00 i chtopaki zamawiajg tak-
séwke prosto pod lokal, w ktérym jesteSmy. Pozo-
stali ruszajq na spacer po okolicy.
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Zauwazamy, ze ludzie prowadzg tutaj bardzo spor-
towy tryb zycia. Mijamy przynajmniej cztery r6zne
zgrupowania zaje¢ tanecznych na powietrzu. Prze-
kroj wiekowy jest zadziwiajacy - tariczg mate dzieci,
nastolatki, a takze emeryci. Dziewczyny dotaczaja
do jednej grupy, ale wytrzymuja tylko dwie piosenki.
Okazuje sie, ze to naprawde wyczerpujace zajecia.
Mijaja tez boisko do koszykéwki 3x3 oraz ogromny
teatr, ktéry znajduje sie po $rodku stawu. To miejsce
tetni zyciem.

Podczas gdy reszta ekipy odkrywa uroki okolic na-
szego hotelu, Mikolaja, Kacpra i Antka czeka wazne
zadanie. Pelnigc role pilota, dowdédcy oraz opie-
kuna musza wzig¢ udzial w odprawie przed zawo-
dami. Zasadniczo polega ona zazwyczaj na przeka-
zaniu przez sedziéw zawodnikom harmonogramu
zawodéw i podstawowych zasad wykonywania lo-
téw oraz rozwianiu ewentualnych watpliwosci. Za-
pewne i tym razem ma ona taki przebieg, jednakze
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nie jesteSmy w stanie tego potwierdzi¢, gdyz nikt
z organizatoréw nie wpadt na pomyst przygotowa-
nia jakiejkolwiek formy ttumaczenia z jezyka chin-
skiego. Nasi wystannicy spedzajg wiec dwie godziny
siedzac jak na przystowiowym tureckim kazaniu (juz
ustaliliémy, Ze od teraz takie sytuacje bedziemy na-
zywa¢ chinskg odprawa). Jedyny moment kiedy co$
udaje sie zrozumie¢ nastepuje gdy ze sceny pada
sformutowanie w pewnym stopniu przypominajace
znieksztalcong nazwe naszej uczelni.

Wszystkie glowy na sali jak na komende odwracaja
sie w naszg strone i rozlegaja sie gromkie brawa.
Jak widaé¢ wszyscy bardzo sie ciesza z naszej obec-
nosci, czego dowody regularnie odczuwamy juz od
wczoraj. Przez reszte czasu jednak nie mamy bla-
dego pojecia na jaki temat toczy si¢ rozmowa. Réw-
nie dobrze zebrane gremium mogloby debatowaé o
menu na jutrzejsza kolacje lub ostatnich wynikach
rozgrywek sportowych, a my nadal siedzielibySmy
z tym samym wyrazem braku zrozumienia na twa-
rzach. Po pewnym czasie zmeczenie oraz catkowity
brak rozumienia jezyka sktadaja sie w zab6jcza mie-
szanke. Nasze organizmy zaczynajq nam platac fi-
gle i zaczynamy odnosi¢ wrazenie, ze z potoku chin-
skich sylab wychwytujemy angielskie lub polskie
stowa. Z catkowitego popadniecia w obted od ota-
czajacych nas zewszad chinskich "krzaczkéw''ratuje
nas pojawienie sie jednego z cztonkéw ekipy z Nan-
jing. Znamy sie, gdyz jest to jedyna chiriska ekipa,
ktéra w ostatnich latach uczestniczyta w zawodach
SAE, gdzie nie raz toczyliSmy z nimi zazarta walke
o czotowe lokaty. Wspdlne wspomnienia i dyskusja
o planach na przyszto$¢ pozwalaja uciec myslami z
sali odpraw. Przy okazji otrzymujemy dobry wglad
w podejscie chiniskich zespotéw do zawodéw CU-
ADC. Ekipa z Nanjing liczaca w tym roku 50 oséb
startuje w 6 z 12 kategorii. To ttumaczy niesamowity
rozmach imprezy. Na zawody obejmujace 12 konku-
rencji ma zjechac sie 4000 tysiace studentéw z 150
chiniskich uczelni. Niewyobrazalna skala i wyzwanie
organizacyjne.

Wracajac do odprawy $wiatetko w tunelu pojawia sie
gdy kontakt z Mikotajem nawiazuje jeden z sedziéw
catkiem dobrze wladajacy jezykiem angielskim. Ofe-
ruje uzyskanie w naszym imieniu odpowiedzi na
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wszelkie nurtujace nas pytania. Tylko jak tu o co-
kolwiek zapyta¢, jezeli nie wiemy nawet, co zostato
powiedziane na odprawie. Ostatecznie udaje nam
sie sformutowac kilka pytan, na ktére otrzymujemy
przettumaczone odpowiedzi za posrednictwem ko-
munikatora WeChat. Reszte probleméw postana-
wiamy rozwigzywac¢ na biezaco podczas dni lot-
nych - sytuacja zmusza nas do poéjécia na zywiot,
zaufania i nadziei na wyrozumiato$¢ ze strony se-
dziéw. Ostatecznie z odprawy nie wynosimy zatem
wiele informacji, ale w zamian wynosimy kij. Kij do
flagi doktadnie rzecz biorac. Okazuje sie bowiem, iz
miejscowym zwyczajem jest okazale prezentowanie
barw swojej uczelni lub miasta i kazdemu zespotowi
przystuguje teleskopowy kij, na ktérym bedzie mogt
prezentowaé swoje barwy. Z mozliwosci oczywiScie
chetnie korzystamy. Jak zawsze na zawody poje-
chata z nami polska flaga wiec od teraz bedziemy
dumnie walczy¢ pod ojczystymi barwami.

Jutro planujemy pobudke okoto godz. 7:00. Moze
uda sie choc¢ troche wyspac.

“Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach bezzatogowych statkdw powietrznych

2024-2025”


www.aerodesign.put.poznan.pl

W lipcu 2025r. kobieca reprezentacja Polski w pitce
siatkowej stanela na najnizszym stopniu podium
Ligi Narodéw. Na drodze do tytulu stoczyta w Atlas
Arenie zazarty bdj wygrywajac w ¢wiercfinale, po
prawie 140-minutowej walce, z reprezentacjg Chin
3:2. To dzialo sie w Polsce kilka miesiecy temu, my
tymczasem wracamy do heroicznej walki reprezen-
tacji Akademickiego Klubu Lotniczego Politechniki
Poznaniskiej z chifskimi druzynami w zawodach
CUADC 2025.

6 pazdziernika 2025r.

Cho¢ to pierwszy dzienn regularnych zawodéw to
jednak rano udaje nam sie zazna¢ nieco snu. 6-
godzinna regeneracja nie zdotata jednak w pelni po-
kona¢ zmeczenia, ktére odczuwajg nasze organizmy
po 2 dniach zmagan na lotnisku i po wczorajszym
"spacerku". Sniadanie zaczynamy pézno, bo do-
piero o 7:30. Repertuar nieco r6zni sie od tego, ktéry
mieliSmy na kolacje. Jest troche jakby bardziej euro-
pejsko. Pracownicy obstugi wyrazajq lekka konster-
nacje powodowang naszymi umiejetnosciami zwig-
zanymi z jedzeniem pateczkami. Po krétkiej chwili
do naszego stotu przychodzi kelner z talerzem wy-
petionym po brzegi ... sztuécami. A juz mysleliSmy,
ze tak dobrze nam szlo ... Co prawda zaczeliSmy sie
zastanawiac, czy aby na pewno chodzito o nasz brak
umiejetnosci, czy moze po prostu bardzo chcieli zo-
baczyé¢, jak sie je tradycyjnymi sztué¢cami.

Po kilkunastu minutach wszyscy - tym razem bez
zbednych opéznienr - spotykamy sie w holu. Cze-
kamy na nasze takséwki. Tym razem zamawiamy
dwie. Jak sie okazuje pozostawianie wolnego przed-
niego siedzenia pasazera to farmazon, wiec dla
oszczedno$ci rezygnujemy z jednej, nadprogramo-
wej taksowki.
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W drodze na lotnisko po raz kolejny jesteSmy
wdzieczni za to, Ze nie jesteSmy odpowiedzialni za
transport. Uzytkownicy ruchu drogowego maja tutaj
inng definicje roli klaksonu. U nas raczej uzywa sie
go w ostateczno$ci, w przypadku zagrazajacej bez-
pieczenistwu sytuacji. Tutaj natomiast - jest to naj-
czeSciej uzywany przycisk na kierownicy. Nawet kie-
runkowskazy sg uzywane rzadziej. Kierowcy trabig
na siebie nawzajem bez przerwy, ostrzegajac, a ra-
czej informujac o swoich zamiarach. Chcesz zmie-
ni¢ pas? Trabisz. Kto$ jedzie za wolno? Zatrab. Wy-
przedzasz? Poinformuj klaksonem. Wszystko jest tu-
taj zgota inne. JesteSmy przyzwyczajeni, Ze z paséw
korzystaja piesi, jednak w tym przypadku réwniez
jest inaczej. Jak sie okazuje, mozna korzystac¢ z pa-
sOw rowniez na skuterze.

Dojezdzamy na lotnisko okoto 9:30. Dzisiaj pogoda
nas rozpieszcza - pomimo 36 stopniowego upatu,
wilgotnos$¢ jest troche mniejsza, pocimy sie ociu-
pinke mniej. Nie oznacza to jednak, Ze nasze ciu-
chy sg suche. Juz po 10 minutach mozna je wykre-
cac.

Nie zachwyca nas widok, ktéry zastajemy, gdy do-
cieramy do naszego stanowiska. Okradli nasz kwa-
drat z wentylatora! A jak juz wiemy, bez wentyla-
tora jak bez reki. Od razu kontaktujemy sie z naszym
Chinczykiem Michatem, ktéry rusza nam na po-
moc, zalatwiajac kolejne urzadzenie. Wraz ze swoim
kolega nawet sami go nam przynosza. Wraz z no-
wym wiatrakiem docierajg do nas inne wspaniato-
§ci. Mamy na mysli ogromne bryly lodu, ktére majq
za zadanie zmniejsza¢ temperature nawiewanego
powietrza. Bryty okazujg sie by¢ za duze na po-
jemnik, w ktéry powinny sie zmiesci¢. Mikotaj po-
stanawia zabra¢ sie za to, korzystajac z ciezkiego
sprzetu.
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Pita nie do korica radzi sobie z géra lodowa. No c6z -
nalezy ja zostawi¢ w spokoju, a zatopi sie w pojem-
niku niczym Titanic. Antek wpada na pomyst, aby
wykorzystaé go jako lodéwke. Dzieki temu Zyje nam
sie troche lepiej, bo woda do picia, cho¢ nie zimna,
nie jest juz goraca.

Przy okazji upominamy sie tez o kilka krzeset - te tez
kto$ nam podebrat.

Kiedy jesteSmy w stanie juz oddychac i mruga¢, bez
tzawiagcych potem oczu, zabieramy sie do pracy. Jak
zwykle kazdy ma jakie$§ zadanie. Orka wymaga wy-
miany goleni, aby jej wymiary dokladnie zgadzaty
sie z tymi, ktére podaliSmy w raporcie technicz-
nym.
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Idac przyktadem zawodéw SAE, przymocowaliSmy
do podwozia zytke. Regulamin jasno moéwi, Ze je-
zeli podczas ladowania jaka$ cze$¢ modelu odpad-
nie, lot jest uznawany za niezaliczony. Ale jesli czesci
beda trzymac sie na zytce - to technicznie rzecz bio-
rac, nadal sg czeScig samolotu. Mimo wszystko li-
czymy, ze ten haczyk regulaminowy nie bedzie nam
potrzebny.

Korzystajac z chwili wolnego Kacper decyduje o
przeprowadzeniu jeszcze jednej kontroli technicz-
nej naszego samolotu. Niby sprawdzaliSmy juz
wszystko kilka razy, ale tak na wszelki wypadek ...
Okazuje sie, ze byla to kluczowa decyzja. Jedno z
serw odmawia bowiem postuszenistwa blokujac sie
w potowie ruchu. No Zesz jasna anielka! Przez ostat-
nie trzy dni i niezliczone testy wszystko byto w po-
rzadku, a teraz nagle awaria. Cale szczeScie ze w
tym momencie, a nie podczas lotu. Na szczescie wy-
miana podzespolu nie zajmuje zbyt duzo czasu. Piec¢
par rak zalatwia sprawe bardzo szybko. Pie¢, bo Wik-
toria klasycznie siedzi nad biuletynem, a Antoni i
Kasia pelnig bardzo odpowiedzialne zadanie godne
opiekunéw wyjazdu - nadzorujg caly ten proces.
Mamy nadzieje, ze za bardzo sie nie mecza.
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Okoto godziny 11:15 zaczynamy kolejkowanie, ni-
czym w oczekiwaniu na festiwal. To pierwszy dzieri
rywalizacji w naszej konkurencji. Dwie osoby idg
na pas, aby kontrolowa¢, kiedy rozpocznie sie in-
spekcja techniczna. DostaliSmy informacije, Ze jeste-
$my 36. druzyng w kolejce. Ze wzgledu na bariere
jezykowa wolimy jednak chuchaé¢ na zimne i trzy-
ma¢ reke na pulsie. Chcemy by¢ przygotowani na
to, ze mozemy zosta¢ wywotani w kazdym mozli-
wym momencie. Zmieniamy sie co 15 minut, aby
nikt nie musiat ciagle siedzie¢ w upale. Nasza obec-
no$¢ ponownie przycigga wzrok. Do aktualnie war-
tujacej Oli i Kacpra podchodza dwie Chinki, z zapy-
taniem, czy moga sobie zrobi¢ z nimi zdjecie. Oczy-
wiscie otrzymujg zgode, wiec zdjecie zostaje wyko-
nane.

Po chwili okazuje sie jednak, ze powstala nagle ko-
lejka dluzsza niz do lasera wycinajacego czesci sa-
molotéw - a naprawde jest on tutaj oblegany. Z szo-
kiem przyjmujemy do wiadomosci, ze ta kolejka - to
wlasnie do nas. Ola z Kacprem tworza swego rodzaju
$cianke zdjeciowa na tle jednego z hangaréw i przez
najblizsze minuty pozujg do zdje¢. Kolejny raz sama
nasza obecno$¢ okazuje sie by¢ dla innych bardzo
ekscytujaca.
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Zawody rozgrywane sa w wielu kategoriach, a
na niebie pojawiajgq sie réznego rodzaju dziwo-
lagi.

Czesto zadania wykraczaja daleko poza zastosowa-
nia cywilne. Jak wszyscy wiemy operatorzy FPV to
dzis$ nowa specjalno$¢ wojskowa.
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Kolejkujemy w ten spos6éb do godziny 13:00, gdy
nasz dowddca, Kacper, wota nas wszystkich z infor-
macja, ze pierwsze druzyny zaczynajg przechodzic¢
inspekcje. Oznacza to tylko jedno - rozpoczyna sie
nasza konkurencja. Siadamy z catym sprzetem pod
jednym z hangaréw, tym samym ustawiajac sie w
kolejce. Zaczynamy zauwazaé pierwsze wzloty, ale
tez i pierwsze upadki. Czekamy na wyczytanie na-
szej uczelni przez sedziéw, jednak kolejka nie prze-
suwa sie tak sprawnie, jak bySmy sobie tego zyczyli.
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Podczas oczekiwania dopada nas zmeczenie. Nie-
ktérych mniej, a innych bardziej. W szczeg6lnosci
dopada ono Wiktorie, ktéra postanawia ucigé so-
bie drzemke. Mozna sie zastanawiac, czy na tak nie-
wygodnym podtozu, jakim jest ptyta lotniska, be-
dzie w stanie zasngc¢. Nie musimy dlugo czekac - po
kilku minutach rozlega sie bowiem glo$ne chrapnie-
cie ...

Wiktoria nie jest zatem $wiadoma jaki spektakl ja
omija. Rozpoczely sie bowiem loty naszej konkuren-
cji. Ale c6z to sg za loty! Istne niekoniczace sie pa-
smo destrukcji. Jedne samoloty rozbijajg sie tuz po
starcie, inne w pierwszym zakrecie, jeszcze inne ule-
gaja rozcztonkowaniu po widowiskowych przyzie-
mieniach. Juz w si6dmym locie jeden z mikruséw
wznosi sie gwaltownie, by zaraz potem uderzy¢ pro-
sto w namiot sedziowski. Na szcze$cie nikt nie ucier-
pial, ale specjalisci od BHP z firmy Lockheed Mar-
tin dostaliby tu zawalu. W ciagu pierwszych dzie-
sieciu lotéw udaje nam sie wypatrze¢ jeden nieza-
koniczony katastrofa. Nie zeby p6zZniej skoriczylo sie
rozbijanie modeli, po prostu przestajemy juz liczy¢
wraki znoszone z pasa przez czlonkéw pechowych
ekip. Jak na razie wyglada na to, ze samo zalicze-
nie lotu niezaleznie od podniesionego fadunku, mo-
globy pozwoli¢ uplasowac sie w catkiem przyzwoitej
cze$ci tabeli. Ale oczywiscie to dopiero poczatek lo-
téw punktowanych, wiec sytuacja moze ulec catko-
witej odmianie.

Nie mozemy jednak odméwi¢ Wiktorii wyczucia
czasu - chwile po jej przebudzeniu dostajemy od
Oli i Kacpra informacje przez radio. Podobno ko-
lejka przesuwa sie i wielkimi krokami nadchodzi
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nasz moment. Nagle przez glo$niki styszymy wywo-
tanie. Oczywiscie nic sobie z niego nie robimy, bo za
Chiny nie rozumiemy o czym méwig. Orientujemy
sie, ze chodzi o nas, gdy wszyscy zaczynajq do nas
macha¢. No dobrze dobrze - juz idziemy.

Ruszamy zatem w kierunku stanowiska inspekcji.
Gabriel z Julkiem niosg Orke, Mikotaj aparature,
reszta ekipy caly potrzebny sprzet. Antek zawczasu
przygotowat sobie regulamin zawodéw i telefon z
translatorem. Trzeba by¢ gotowym na wszystko. Ale
nie ma potrzeby siegac po tak drastyczne Srodki. In-
spekcja jest tutaj znaczaco mniej rozbudowana niz
na zawodach SAE. Sedziowie mierza jedynie roz-
pietos$¢ skrzydel, mase wlasng samolotu i mase ta-
dunku. Nasz silnik tym razem nie wzbudza watpli-
woéci i juz po chwili mozemy zajaé swoje miejsce w
kolejce do lotéw.
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Stajemy grzecznie na koricu kolejki, ktéra wychodzi
spod rozstawionych namiotéw. Natychmiast przy-
biega jeden z sedziéw i przeganiajac gapiow nie-
legalnie zajmujacych jeden z nich wskazuje nam
droge bySmy zajeli przygotowane w ten sposéb
miejsce. Czekamy na swoja kolej przeprowadzajac
ostatni raz checkliste przedstartowg i obserwujac
proéby lotu kolejnych ekip.

Wkrétce nadchodzi nasz moment. Na szczescie
przez caly czas towarzyszy nam jeden z sedziéw do-
brze postugujacy sie angielskim, dbajacy o precy-
zje naszej komunikacji z reszta gremium sedziow-
skiego. Speaker zapowiada nasz lot i nad lotni-
skiem przetacza sie owacja na stojgco. Ola i Wiktoria
dostosowujg ustawienie blatu do kierunku wiatru.
Orka trafia na st6t a Julek tapie ja za podwozie. Mi-
kolaj ustala ostatnie szczegoly z sedziami, podczas
gdy Antek zajmuje miejsce przy ekranie pokazuja-
cym czas lotu. Musimy zmie$ci¢ sie w 90 sekundach,
wiec warto mie¢ go na oku. Gdy wszystko jest juz
gotowe sedzia startowy zajmuje swoje miejsce i gto-
$no krzyczy "Ready? Three, two, one, GO!"Czerwona
flaga opada w doél, ruszajq cyfry stopera, czas jakby
delikatnie zwalnia.
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Mikotaj przyktada palce do drazkéw i wlepia wzrok
w Orke. Czas rusza¢ w tango. Gaz do dechy i juz
$migto zmienia sie w wirujacy dysk. Julek czeka az
maksymalny ciag silnika zacznie wyrywa¢ mu sa-
molot z rak. Dobrze wie, kiedy nastapi ten mo-
ment - w koricu jego rece puszczaty Orke do lotu
juz wiele razy. W odpowiednim momencie rozluz-
nia uchwyt. Smukly ksztalt wyrywa do przodu i w
ulamku sekundy pokonuje caly st6t startowy. Kota
tracg oparcie, ale to nie problem, skrzydlo ma juz
site nos$na i utrzymuje samolot w powietrzu. Uff,
do ziemi byl jeszcze spory zapas. Maszyna powoli
wspina sie na wyzszy putap jednocze$nie zmierza-
jac w kierunku pierwszego zakretu. Jeszcze pie¢ me-
tréw, jeszcze dwa, juz. Czerwony proporzec w go-
rze daje sygnatl, Ze mozna skrecaé. Ale Orka mknie
dalej prosto. Po widowni przechodzi poddenerwo-
wany szmer. Czyzby pilot stracit kontrole nad sa-
molotem? Absolutnie, Mikotaj dobrze wie, Zze po-
$piech to najwiekszy wrég pilota. Spokojnie sktada
sie w pierwszy zakret, plynnie przechodzac od razu
w drugi. Czerwona delta pieknie mieni sie tnac roz-
grzane chiriskie powietrze. Na pelnym gazie mknie
po dlugiej prostej w kierunku trzeciego zakretu. Jest
duzy zapas wysokoSci wiec juz w trzecim zakrecie
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trzeba bedzie nieco odda¢ drazek. Samolot tagodnie
przechyla sie na lewe skrzydlo i rozpoczyna zakret
Ze znizaniem.

Zatacza piekny tuk na tle zamglonych gér majacza-
cych w oddali. Wyréwnuje lot wychodzac prosto na
0§ pasa. Schodzac tagodnie z wysokosci zbliza sie
do progu pasa. Tuz przed przyziemieniem lotki wy-
suwaja sie w gore, dziéb celuje w niebo. Wzorcowe
wytrzymanie, cho¢ predkos¢ nadal spora. Kilka me-
tréw za progiem kota gtéwnego podwozia dotykajg
betonu pasa. Mikotaj dtugo trzyma przednie kétko
w powietrzu, pozwalajac by opdr powietrza wyha-
mowat ptatowiec. Koniec strefy ladowania zbliza sie
nieublaganie, ale z kilkumetrowym zapasem Orka
zwalnia pozwalajac pilotowi zawrécié¢ przed kon-
cem pasa.
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Gromkie brawa moéwia same za siebie. Udalo sig, lot
punktowany mamy zaliczony.

Zabieramy samolot z pasa kierujac sie w strone na-
miotu sedziowskiego. Mikotaj w tym czasie podpi-
suje arkusz lotu jeszcze lekko drzacq z emocji reka.
Mijamy stanowiska sedziéw z uSmiechami na twa-
rzy. Jeden z nich wyciaga reke i Mikotaj juz chce mu
przybi¢ piatke, gdy orientuje sie, ze reka wskazuje
na nasz samolot. No tak, przeciez musimy jeszcze
wyciagnac¢ tadunek i przeprowadzi¢ jego wazenie. Z
tych emocji catkiem istotna kwestia wypadla nam
z glowy. Wiktoria i Julek wykonuja manewr rozla-
dunku ponizej 30 sekund. Cwiczyli to w koricu wiele
razy. Wszystkie formalno$ci zalatwione, nasz wynik
oficjalnie laduje w sedziowskich tabelach.
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Po pomy$lnym wykonaniu lotu kierujemy sie na na-
sze stanowisko w hangarze, gdzie robimy inspek-
cje po locie. Jakie§ drobne porzadki, troche rozméw
z cztonkami innych ekip zainteresowanych naszym
samolotem.

Czas mija szybko. Okolo 17:00 Mikotaj proponuje
bysmy poszli popatrze¢ jeszcze przez chwile na loty
innych ekip naszej kategorii, ktére majg trwaé¢ do
17:30. Gdy docieramy na miejsce festiwal destruk-
cji trwa w najlepsze. Trzeba jednak uczciwie oddac
niektérym ekipom, iz przygotowaty bardzo solidne
konstrukcje, z ktérymi trudno bedzie nam rywalizo-
wac.

Wiekszos¢ samolotéw koriczy jednak swoje loty na
wiele widowiskowych sposob6éw. Od rozbi¢ na pasie,
przez korkociagi i przeciaggniecia az po prawdziwy
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pozar. Widowisko oferuje widzowi wszelkie mozliwe
rodzaje destrukcji. Szczeg6lne rozbawienie wsréd
widowni wywoluje sytuacja, w ktérej podczas lotu
jednego z samolotéw, nad pas nadlatuje inne mikro,
ktére wykonywato lot testowy w innej czesci lotni-
ska, lecz stracilo polaczenie z pilotem. Niekontrolo-
wane niemalze zderza sie¢ z samolotem, ktéry row-
niez majac problemy ze sterowno$cig wykonuje ab-
solutnie dziwaczne figury akrobacyjne. Chwile po-
tem oba samoloty niemal jednocze$nie uderzaja w
pas. Tak zwane rozbicie synchroniczne. Réwnie wi-
dowiskowy jest los innej maszyny ktéra po upadku
z duzej wysokosci staje w plomieniach. Cztonkowie
druzyny biegna by sprébowacé ugasi¢ pozar.

Depczac po resztkach samolotu ttumia plomienie
zupeknie nic sobie nie robigc z zagrozenia sprawia-
nego przez plonace baterie LiPo. Widocznie podej-
Scie do bezpieczeristwa jest tutaj delikatnie inne niz
u nas. Nie mozemy jednak zosta¢ do korica tego wi-
dowiska, gdyz spieszymy sie do hotelu na kolacje,
po ktérej od razu wracamy na lotnisko, bo zdazy¢
na swego rodzaju impreze powitalng. No c6z, moze
jeszcze jutro bedzie okazja poogladac¢ widowiskowe
loty, w tym przynajmniej jeden udany - takag mamy
nadzieje.
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Impreza, cho¢ dopiero przekonamy sie, jak wielkim
wyolbrzymieniem jest uzycie takiego terminu, ma
zaczac sie 0 19:00, jednak o tej samej godzinie mamy
miec kolacje, wiec o§wiadczamy naszemu Chificzy-
kowi Michatowi, ze dotrzemy na 20:00. Najblizszy
transport, jaki da sie zamoéwi¢, ma dotrze¢ do nas
0 17:55. Droga z lotniska do hotelu zajmuje okoto
30 minut. Czekamy. Kierowcom nie spieszylo sie,
aby nas odebra¢, bo dojezdzaja po nas z opdZnie-
niem. Wsiadamy do samochodéw i rozpoczynamy
walke z czasem. Ekipa dzieli sie na dwa samochody,
ale kazdy z nich obiera inng droge. Jedzie w nim
Kasia, Wiktoria, Mikolaj i Julek. JesteSmy zdziwieni
trasa, jaka obieramy, jednak powazne obawy zaczy-
naja doskwiera¢ dopiero w momencie, gdy samo-
ché6d znajduje sie w szczerym polu.

Kierowca sie zgubil. Mikotaj peten konsternacji za-
daje mu za pomocg tlumacza pytanie o to, gdzie
nas poprowadzila nawigacja, jednak ten nie odpo-
wiada. Z zapartym tchem wyczekujemy na jego ko-
lejny krok. Po chwili jazdy przez polne drogi i czyjes
ogrodki wyjezdzamy na droge asfaltowa, wiec czu-
jemy sie troche bezpieczniej. Niestety to nie koniec
atrakcji na drodze. Przed nami wyjazd z drogi pod-
porzadkowanej, zamierzamy skreci¢ w prawo, jed-
nak uformowat sie przed nami maty zator, ponie-
waz za tym zakretem nastepuje kolejny. Nasz kie-
rowca zdaje sie nie przejmowaé oczekujacymi na
wyjazd i objezdza korek, wyjezdzajac pod prad na
gléwnej drodze. W calej tej sytuacji jeszcze trabi (to
znaczy informuje) samochéd z naprzeciwka o tym,
ze obrat taki kurs. Dopiero przed $wiattami wjez-
dzamy na przeznaczony dla nas pas. Zszokowani,
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w ciszy wyczekujemy dotarcia do hotelu. Wysiada-
jac z samochodu cieszymy sie, Ze ta podréz dobiegta
konica.

W hotelu bierzemy szybki prysznic i chwile p6z-
niej wszyscy widzimy sie na kolacji. Kulturalng kon-
sumpcjq tego nazwac nie mozna, bo praktycznie ty-
kamy to, co mamy na talerzach. Chwile péZniej za-
mawiamy kolejne przejazdy i znowu zmierzamy na
lotnisko. Nie udato nam sie dotrze¢ na miejsce o za-
powiadanej 20:00. Pojawiamy sie¢ z pélgodzinnym
sp6znieniem. Ale nie ma tego zlego, co by na do-
bre nie wyszto! Zalapujemy sie na piosenke "Moja
przyszio$¢ nie jest snem", Spiewang przez miodego
Chiniczyka. Chyba nie zdziwi nikogo, ze w harmono-
gramie wydarzenia istniatl blok "interpretacja dywi-
dend politycznych". Swoim hitem nie porywa jed-
nak publicznosci, cho¢ nie mozemy odméwi¢ mu
potencjatu scenicznego. Nasza wizyta, cho¢ niezbyt
dtuga, obfituje w kolejne zdjecia z fanami Europej-
czykow.

Wiktoria z Olg udaja sie na scene, aby zrobi¢ so-
bie razem pamiatkowe zdjecie. Jak sie okazuje, fo-
tografuja je ré6wniez inni obecni, po czym daja nam
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ciastka, dziekujac za nasza obecno$¢. Dobrze, ze
po6t godziny spedzone na "imprezie"sprawilo komus§
rado$¢. Byl to naprawde zwariowany dzier - wra-
cajac do hotelu marzymy juz tylko o swoich 16z-
kach.
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Zaledwie miesigc temu Polska zamkneta granice z
Biatorusia. Trzy dni péZniej przybyt do Polski Wang
Yi, chifiski minister spraw zagranicznych. Po dw6ch
tygodniach granice ponownie otwarto, a chiriskie
produkty ruszyly na podboj Polski i Europy. Po mie-
sigcu od tych wydarzen polska Orka zbudowana
przez studentéw Akademickiego Klubu Lotniczego
ruszyla na podb6j Chin w ramach rywalizacji w za-
wodach CUADC 2025.

7 pazdziernika 2025r.

Niektérych z nas, nawet w snach, meczg koszmary
zwigzane z rozbijaniem sie naszych modeli. Ta-
kiej opowiesci wystuchuje rano Ola od wstrzasnietej
nocnymi marami Wiktorii, gdy szykujemy na $nia-
danie. Drugi dzieri zawod6w zapowiada sie o dziwo
.. spokojnie. Dzisiaj na pierwszy positek idziemy
dopiero okoto 8:00. Nie da sie ukry¢, ze te zawody
nas rozpieszczaja. GdybySmy oznajmili ktéremus
z bytych cztonkéw AKL-u, ze na zawodach wsta-
waliSmy pézniej niz 4:30 (opiekun wspomina Bra-
zylie 2014) i nikt nie chodzit po korytarzu krzy-
czac "Good morning!"(opiekun wspomina Niemcy
2015), to chyba by nas wySmiali. Taki scenariusz na
zawodach SAE Aero Design jest nie do pomyslenia,
jednak specyfika rywalizacji w Chinach zaskakuje
nas w wielu aspektach.

Spokojnie sie pakujemy, aby w okolicach godziny
9:00 wyruszy¢ na lotnisko. Pomimo catkiem sporej
ilosci snu, ktérej zaznaliSmy w nocy, korzystamy z
kazdej mozliwej okazji do regeneracji. Jadac na lot-
nisko kilku z nas ucina sobie kréciutka drzemke. Ma
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to swoje zalety, bo dzieki temu nie stresujemy sie nie
obserwujac wyczynéw lokalnych kierowcéw.

Z informacji uzyskanych dnia poprzedniego - cho¢
mozna by rzec, ze wywalczonych, bo dostac tutaj ja-
kakolwiek wiarygodna informacje to jak wygrac bi-
twe - mamy rozpocza¢ nasze loty w okolicy godziny
12:30. Ostatnie szlify przy naszej Orce przebiegaja
do$¢ sprawnie - niewiele jest juz do poprawy. Jest
to dla nas bardzo nietypowa sytuacja, na zawodach
SAE ciezko sie ze wszystkim na czas wyrobi¢, nie
wspominajac juz o tym, ze okreSlenie "niewiele jest
do poprawy: praktycznie nie istnieje, bo zawsze jest
tam co$ do zrobienia i to na przystowiowe wczo-
raj.

Nie ulegamy jednak pokusie lenistwa. Ponownie
sprawdzamy checkliste. Folia w catoSci, nieprze-
rwana. Podwozie trzyma sie tak samo dobrze, jak
przed pierwszym lotem. To akurat zawdzieczamy
Swietnym ladowaniom naszego pilota. Elektronika
w pelni sprawna, wszystko dziata jak powinno. Nie
marnujac wiecej czasu, zabieramy sie za wstepne
ladowanie obcigzania, ktéremu przewodzi nasz pi-
lot.
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Mamy ogromny zapas czasu, zanim rozpocznie
sie dalsza cze$¢ naszej konkurencji, wiec postana-
wiamy wybraé sie na przeszpiegi. Tym zadaniem
zajmuje sie Antoni z Mikotajem. Tour de hangar to
doskonata okazja, by rozpoznaé rozwigzania tech-
nologiczne stosowane przez rézne zespoty i czerpac
inspiracje do wlasnych projektéw. W koricu jeste-
Smy w $§wiatowej stolicy szpiegostwa technologicz-
nego i kopiowania. Przez kilkadziesigt minut nasi
agenci krazg po terenie zawodéw, dokladnie ana-
lizujac poszczegolne konstrukcje, dyskutujac o za-
letach i wadach poszczegélnych rozwigzan. W gto-
wach powstaje juz wstepny zarys konstrukcji na
przyszly sezon. Kolejne elementy wskakujg na swoje
miejsce, w wyobraZni laser tnie sklejkowe elementy,
klej i sruby tacza je w caly ptatowiec. Majac juz usta-
long wsp6lng koncepcje, wracaja na nasze stanowi-
sko i zapraszaja Ole, by dotaczyta do nich. W koricu
to ona od przyszlego sezonu ma by¢ odpowiedzialna
za dziat projektowy. Wspélnie rozpoczynaja spacer
po technologicznym supermarkecie. Z tej potki wez-
miemy dZwigar, z tamtej pomyst na kadtub. Te mo-
cowania silnika wygladaja fajnie. A i jeszcze takie
lotki trzeba dorzuci¢ do koszyka. Po pétgodzinnych
zakupach wychodza z wlasciwie gotowym projek-
tem w gltowie. Teraz tylko po powrocie do Polski
trzeba bedzie przela¢ produkty wyobrazni na ekran
komputera.

W tym samym czasie Gabriel dzielnie walczy z
projektem breloczkéw z logiem AKL, ktére moze
uda nam sig¢ jeszcze wycigc za pomocq lasera do-
stepnego na miejscu. Kultura rozdawania i wymie-
niania sie przez druzyny ich wlasnymi gadzetami
nieco nas zaskoczyla. Nie byliSmy przygotowani,
Ze wymieniaja sie tutaj nimi niczym my brokato-
wymi karteczkami w podstawéwce. Glupio nam,
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gdy przyjmujemy prezenty, a nie mamy za wiele,
aby sie odwdzieczy¢. Gabriel przejmuje to zadanie
i w niecale p6t godziny, korzystajac tylko z telefonu
i laptopa Wiktorii, wyczarowuje nam projekt bre-
loczka.

Udaje sie z naszym Chiticzykiem Michatem do la-
sera, aby rozpocza¢ wycinke. Oj, zapomnieliSmy o
tym, ze zawody trwaja w najlepsze i studenci tocza
walke o miejsce w kolejce do lasera, majac nadzieje,
ze uda im sie wycia¢ czesci potrzebne do ich mo-
deli. Dobra, poczekamy z wycinka naszych brelocz-
kéw, az troche sie tu rozluzni ...

W przypadku drugiego lotu punktowanego organi-
zatorzy biorg nas z zaskoczenia. Teoretycznie kon-
kurencja powinna rozpocza¢ sie o 12:30, a my mamy
zaklepane 36. miejsce w kolejce. Tymczasem koto
12:00 przybiega do nas Michal méwiac, ze mamy
bra¢ Orke i ruszac na start. Ale jak to, juz teraz?!
Szybko zbieramy sprzet, ktory na szczescie lezat go-
towy w skrzynce startowej i ruszamy w kierunku
pasa.

Ku naszemu zdziwieniu od razu zostajemy wystani
do inspekcji, 36. miejsce w kolejce do lotu najwy-
razniej przestalo obowigzywac. Inspekcje przecho-
dzimy sprawnie, Gabriel ma juz patent jak ulozy¢
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nasz stosunkowo duzy samolot na sedziowskiej wa-
dze, co za pierwszym razem stanowilo pewne wy-
zwanie. Sedziowie wazg tez ladunek. Wczoraj mieli-
$my lekki zapas, a dzisiaj dodatkowo poprawita sie
pogoda, wiec zwiekszyliSmy obcigzenie do 1,4 kg.
Uzyskawszy naklejke i podpis na samolocie oraz ar-
kusz lotu zajmujemy miejsce w kolejce.

Przed nami swoje préby beda wykonywac trzy inne
ekipy. Pierwszy ze startow konczy sie niepowodze-
niem, po starcie samolot opada ze stotu i uderza w
ziemie, kto$ przesadzit z masa tadunku.

Drugiej ekipie idzie duzo lepiej, pomimo niestabil-
nosci przy starcie samolot zalicza poprawny lot i la-
dowanie. Tuz przed nami na stét idzie specyficzny
samolot przypominajacy raczej pekate pudetko. O
dziwo pomimo specyficznego wygladu w powietrzu
zachowuje si¢ bardzo stabilnie. Pilot nie ma chyba
jednak do niego zaufania, bo bardzo nerwowo re-
aguje na wznoszenie i opadanie dziobu, w wyniku
czego trasa lotu przypomina niemal idealng sinu-
soide. Moze punktéw za styl by nie bylo, ale to nie
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skoki narciarskie czy gimnastyka artystyczna, tutaj
liczy sie ladowanie w jednym kawatku, a to naszym
poprzednikom sie udaje.

No to teraz czas na nas. Od razu ruszamy z Orka na
stét. Sedziowie jednak zwracajg nam na co$ uwage.
Antek stojacy najblizej orientuje sie o co chodzi.
ZapomnieliSmy zaprezentowa¢ gremium sedziow-
skiemu samolot z oznaczeniami zaliczonej inspekcji
techniczne;j.

Natychmiast nadrabiamy to niedopatrzenie, by méc
kontynuowa¢ przygotowania do startu. Na pasie
wszystko idzie sprawnie, kazdy zna swoje zadanie,
wyéwiczone przy tylu wykonanych juzlotach.
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Ola z Wiktorig ustawiajq st6t idealnie pod wiatr, Ju-
liusz umieszcza ptatowiec na stole i przytrzymuje za
podwozie. Safety plug laduje na swoim miejscu, je-
ste§my gotowi. Mikolaj poprawia okulary przeciw-
stoneczne i kiwa glowg sedziemu startowemu. Panie
sedzio, rozpoczynaj Pan ten mecz! "Ready? Three,
two, one, GO!"Czerwona flaga z lopotem przecina
powietrze. Drazek gazu wedruje ku gérze, otoczenie
przecina szum $migta tnacego powietrze.

Orka ciggnie do przodu, chcialaby juz posmako-
wacé przestworzy. Ale Julek jest nieubtagany, trzyma
platowiec az silnik nie osiagnie maksymalnych ob-
rotéw. Wreszcie cofa rece puszczajac nasze dzikie
zwierzatko. Tr6jkatny ksztalt natychmiast rwie do
przodu, strugi powietrza zaczynaja oplywac aero-
dynamiczny ksztalt. R6znica ci$nien zaczyna gene-
rowac site no$na. Ale czy bedzie wystarczajaca gdy
zabraknie stotu? A ten koriczy sie utamek sekundy
pézZniej. Ogon lekko opada, ale nie ma czasu na ta-
kie drobnostki, silnik ciagnie juz caly ptatowiec do
przodu. Alez nam wyszed! start z gracja.

7000

ft

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Szybkie ruchy lotek wyréwnujg lot w oczekiwaniu
na pierwszy zakret. Dzi§ Mikotaj nie zamierza trzy-
maé¢ nas w niepewnos$ci, przechyla samolot gdy
tylko czerwony proporzec wedruje w gére. Samo-
lot przechyla sie na lewe skrzydto. Zerwane strugi
powietrza powodujg zmniejszenie wysokosci lotu,
co szybkie ruchy dragzkéw natychmiast koryguja. W
drugim zakrecie smukly ksztatt delty cudownie pre-
zentuje sie pozujac do zdje¢ na tle zabudowati lotni-
ska. Na dlugiej prostej nie ma co sie zastanawiac¢, gaz
do dechyijazda. Drugi proporzec wedruje ku niebu,
czas kierowa¢ sie do ladowania. Dzisiaj pilot decy-
duje sie rozbi¢ nawrot na dwa osobne zakrety. Naj-
pierw trzeci, z duzym przechytem i lekka redukcjq
wysokoSci. Zaraz potem czwarty zakret, Orka przez
moment zamienia sie¢ w punkt na niebie celujac
dziobem w publicznos¢, by utamek sekundy pdzZniej
wyj$€ na ostatnig prosta.

Silnik zwalnia, $miglo zmniejsza obroty, czas wy-
traci¢ predko$¢ przed przyziemieniem. Czerwona
Delta tagodnie szybuje w kierunku progu pasa. Ale
czy dociagnie? Jak mozna watpi¢ w naszego pilota?!
Wspomagana wolno pracujacym silnikiem przyzie-
mia tuz za progiem. Piankowa powierzchnia kot
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wchodzi w kontakt z betonem. Samolot toczy sie po
pasie wytracajac predkos$é¢, przednia goleri drga w
takt nier6wno$ci nawierzchni. No to juz wszystko
bedzie w porzadku.

Tak obserwuje to postronny widz. Ale pilot ma inne
przemyslenia. Wie, ze podejécie bylo troche za wy-
sokie i za szybkie, Orka przyziemita sie ciut za da-
leko. Zbliza sie koniec strefy dobiegu, a Orka nie za-
mierza sie zatrzymywac. Rewers? Hamulce? To nie w
takich modelach ... Nie pozostaje nic innego jak za-
wrocic, by nie przestrzeli¢ strefy ladowania. Manewr
jest dos¢ gwattowny. Sita odsrodkowa przechyla pta-
towiec, prawe kolo traci kontakt z podwoziem i sa-
molot przewraca sie na plecy.

O dziwo uszkodzen wlasciwie brak. Patrzymy z nie-
pokojem na sedziéw. Czy zaliczg ten lot? Ci sie
u$miechajg i machajg reka. No pewnie, nie takie
ladowania wczoraj juz zaliczali. Mikolaj podpisuje
arkusz lotu, dzisiaj jako$ reka drzy mu nieco bar-
dziej.

Julek i Wiktoria dokonujg roztadunku, sedziowska
waga potwierdza mase 1405 gram.
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Zadowoleni zbijamy piatki, koniec nerwéw, dobra
robota. W tym momencie dzieje sie co§, czego nikt
z nas sie nie spodziewal. Sedziowie przerywaja catq
konkurencje na kilka minut, aby zrobi¢ sobie zdje-
cia z naszg ekipa. Wszystkie pozostate ekipy czekajq
przed pasem patrzac jak grono w niebieskich po-
l6wkach ustawia sie z nami na pasie, a kilka kamer
i aparatéw uwiecznia ten moment. Ale bedzie fajna
pamiatka.

Biegnac na pas startowy przed drugim lotem, Wikto-
rie zaczepia pan, ktéry przedstawia sie jako sponsor
odziezowy jednej z druzyn. Ucieszony oS$wiadcza,
ze chcialby réwniez i nam zasponsorowac zespo-
lowe koszulki. Czy to musi dziac sie¢ w tym momen-
cie? Musimy biec na start! Wiktoria przyspieszajac
kroku przekazuje panu Chinczykowi za pomoca thu-
macza, ze musimy przetozy¢ te rozmowe na p6zniej,
bo spieszymy sie na lot. Przedstawiciel firmy bie-
gnac za Wiktorig prosi ja o kontakt na WhatsApp'ie
(czyli jednak dziala tutaj jakakolwiek inna aplikacja
poza WeChatem?!), abySmy mogli sie skontaktowac.
Jest bardzo chetny do przekazania nam tego pre-
zentu - zastanawiamy sie, czy nie cieszy sie na takg
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mozliwo$¢ nawet bardziej niz my ... Zobaczymy, co
przyniesie nam ta wspétpraca.

Korzystajac z chwili wytchnienia po locie posta-
nawiamy p6j$¢ do sklepu po zimne napoje i lody,
w ramach nagrody za dobrg robote. Przy na-
szym stanowisku zostaje Antek z Mikotajem, aby
sprawowac piecze nad wycinkg breloczkéw naszej
uczelni.

Wracamy po kilkunastu minutach, ale to, co dzieje
sie na naszym kwadracie przerasta nasze wszelkie
wyobrazenia. Widzimy Mikolaja, ktory pozuje do
zdje¢ z innymi pilotami.

Inni studenci pokazujg mu przettumaczone wiado-
mosci, chwalgc jego umiejetnosci. Nasz oblegany
pilot godzi sie z zainteresowaniem, jakie go otacza
i fotografuje sie ze wszystkimi po kolei. Antek sie-
dzi przy stole i niczym autor na spotkaniu ksigzko-
wym, podpisuje rozdawane przez siebie breloczki
zaprojektowane przez Gabriela. Jednocze$nie stara
sie wytlumaczy¢ jakiemu$ Chificzykowi, ze nie je-
steSmy zainteresowani wymiang naszego silnika na
ich. Jeszcze chwila i beda proponowac transfery na-
szym cztonkom druzyny.
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Prébujemy zje$¢ zakupione lody, jednak nasz po-
wrot spowodowal jeszcze wieksze zamieszanie.
Lody, cho¢ tym razem smaczne - bo waniliowo-
czekoladowe, a nie fasolowe - topig sie nam na re-
kach, a my nie mozemy odgoni¢ sie od zdjec. Te-
raz naprawde czujemy sie jak zwierzeta w klatce. Ola
jest oblegana z kazdej strony, kazdy pyta ja o zdje-
cie. Widocznie kolor jej wtos6w budzi ogromna sen-
sacje. Oddaje Julkowi swdj roztopiony juz deser, aby
zapozowac do kolejnego obiektywu.

Antek, ktéry ledwo skoriczyt rozdawaé swoje auto-
grafy, zostaje zaatakowany przez jednego z sedziéw
oraz panig z plakietkqg Media. Zostaje poproszony
o wywiad na temat naszego modelu (zobacz wy-
wiad wywiad). To chyba juz czwarta taka prosba
w przeciagu tych trzech dni, ale jak tu odméwié
kiedy tadnie prosza. Ma przedstawi¢ rozwigzania
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zastosowane w Orce i opowiedzie¢ o modelu. Zasko-
czony idzie zaprezentowac nasz projekt. Istny arma-
gedon.

Skoro mowa o projekcie, jest to idealny moment
na przedstawienie naszej delfinowatej konstrukcji.
Pierwotny projekt Orki to efekt pracy Piotra J6z-
wiaka, obecnie juz absolwenta Politechnki Poznan-
skiej, ktéry opracowat go przed zawodami SAE West
2023. Wtedy jednak zdecydowali$my sie na inny
projekt, czego ostatecznie mieliSmy pozalowaé. Tym
samym projekt przelezal na technologicznym stry-
chu, az rozpoczeliSmy prace przed zawodami CU-
ADC 2024. Powstal wtedy w pelni funkcjonalny
piankowy prototyp Orki, ktéry pomyslnie przeszedt
préby w locie. Niestety p6Zne przyznanie dofinan-
sowania MNiSW uniemozliwilo nam wtedy na wy-
jazd do Azji. Ponowne odkurzenie projektu nasta-
pito w czerwcu tego roku, kiedy zapadta decyzja
o udziale w konkursie CUADC 2025. Projekt zostat
przeksztalcony w konstrukcje wdrozeniowa przez
zespo6t projektowy w sktadzie Ola Pasko i Antek
Dabkiewicz. Podstawe platowca stanowi konstruk-
cja szkieletowa ze sklejki 2 mm, odpowiadajaca za
charakterystyczny smukly ksztatt typu delta.

Tego rodzaju budowa sprawdza sie szczegdlnie w
kategorii mikro i jego pochodnych ze wzgledu na
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duza wydajno$¢ przy nieduzym rozmiarze plata
oraz duzej predkosci. Platowiec w ukladzie lata-
jacego skrzydta o powierzchni 0,9 m2 generuje
przy predkosci przelotowej okoto 70 N sily nosne;.
Zesp6l napedowy samolotu stanowi silnik EMax
GT4020 o mocy 1450 W ze $miglem 18x10 APC.
Razem mozemy w ten spos6b generowac okoto
52 N ciagu i rozpedza¢ model do predkosci 15
m/s (54 km/h). Sterowno$¢ zapewniajg lotki wy-
konane ze styropianu i wzmocnione kompozytem
balsowo-zywicznym wytwarzanym wedtug opraco-
wanej przez nas technologii. W celu stabilizacji lotu
platowiec wyposazono w stateczniki pionowe i stery
kierunku poruszane serwami KST. W celu redukcji
masy podwozie w ukltadzie klasycznym (jedna go-
lerr z przodu i dwie z tylu) wykonano w prostej tech-
nologii stalowych pretéw i két z piankowym biezni-
kiem. Przednia goleni jest sterowana za posrednic-
twem serwomechanizmu, pozwalajac na kontrolo-
wanie samolotu podczas ruchu na ziemi. Mocowa-
nie silnika oraz inne drobne elementy montazowe
wykonano w technologii druku 3D.

Zasilanie elektryczne zapewnia 4-ogniwowy aku-
mulator Li-Po o pojemnosci 2200 mAh potaczony z
silnikiem za posrednictwem regulatora ESC. Lacz-
no$¢ samolotu z pilotem zapewnia 8-kanatowy od-
biornik Radiomaster ER8 odbierajacy polecenia z
aparatury Radiomaster TX16S. Nowo$cig dla nas
jest zastosowanie (zakazanego w tradycyjnych za-
wodach SAE) 3-osiowego zyroskopu stabilizujacego
lot. Modyfikuje on sygnat wysytany z odbiornika do
serw. Takie urzadzenie umozliwia jakikolwiek kon-
trolowany lot samolotem w uktadzie delty, kt6ry jest
naturalnie niestabilny. Przy wymiarach 1598mm x
904mm x 444 mm laczna masa gotowego do lotu
statku powietrznego wynosi 3025g, co umozliwia
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transport maksymalnie 4 kg fadunku w najbardziej
optymalnych warunkach.

Organizatorzy na starty klasy UAV Short Take-off
and Landing przewidzieli dwa dni. W naszym przy-
padku nie ma mowy o dodatkowym dniu lotnym,
gdyz oba nasze loty byly kwalifikowane. Wiemy za-
tem, iz nasze Orki juz wypeknity zadanie, do kt6-
rego byly stworzone. Jednoczes$nie, ze wzgledu na
swoje gabaryty i ograniczenia przestrzeni fadunko-
wej w samolocie Air China, ktérym bedziemy wra-
ca¢ z Szanghaju, nie ma mozliwo$ci nadania ich z
powrotem do Polski. Ciezko sie rozstawac z owocem
wytezonej pracy na modelarni, jednak stado Orek
musi pozosta¢ na chinskiej ziemi. Pierwszy egzem-
plarz, ktéry latat na zawodach, z naszymi podpisami
przekazemy organizatorom jako pamigtke naszego

pobytu.

Na drugi ptatowiec mamy inny plan. Mikotaj bardzo
sie cieszy, styszac zgode na wykonanie lotu z akro-
bacjami. Ustalamy zatem z organizatorami, zZe wy-
konamy dwa loty pokazowe. Pierwszy specjalnie dla
fotografow. W drugim Mikolaj da z siebie wszystko i
zadba by koniec samolotu byt jak najbardziej wido-
wiskowy.

Tym razem nie bedziemy zawracac sobie gtowy star-
tem ze stotu. Stawiamy Orke na pasie i szykujemy do
lotu w czasie, gdy dookota gromadzi si¢ spory ttu-
mek sedziéw i studentéw. Pojawia sie jakis problem
z safety plugiem. To taki element odcinajacy doptyw
zasilania do silnika. Nasz opiekun dr Radostaw G6-
rzeriski, ma obsesje na tym punkcie i wymaga, aby
safety plug’é6w w ekipie byto wiecej. Pewnie byt juz
$wiadkiem sytuacji, w ktérych brak plug’a uniemoz-
liwiat ekipie start, po dwéch godzinach oczekiwa-
nia w kolejce do lotu. Dlatego zawsze mamy zapa-
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sowe plug’i, a jeden lezy nawet na biurku u opie-
kuna. Nie wiadomo do czego mu potrzebny w pracy,
ale moze dzieki temu jest spokojniejszy? Tym razem
dowddca Kacper wyciaga z kieszeni swdj kapitarnski
safety plug i silnik od razu fapie zasilanie.

Mikotaj zaktada okulary i podchodzi do samolotu.
Czas zrobic¢ show. Silnik rusza, topaty $migta tng po-
wietrze. Platowiec nabiera rozpedu, kota stukajg na
nieréwnoS$ciach. Pilot nie spieszy sie z oderwaniem,
ale i tak na pusto Orka szybko lapie sie powietrza.
W tym locie nie ma okreslonej liczby zakretéw, pro-
porcow ktére trzeba minaé, czy dystansu na ktérym
trzeba zmiescic sie z lgdowaniem. Mikotaj dostat po
prostu kawatek nieba na wylacznosé¢, swéj wlasny
plac zabaw. Ale najpierw trzeba odklepac robote dla
fotograféw. Dwa piekne kregi z przelotami tuz nad
pasem dajg szanse wszystkim chetnym na uwiecz-
nienie naszej maszyny.

Ale pilot juz nie moze sie doczekac ciagu dalszego.
Palec na drazku tak swedzi, ze juz w pierwszym lo-
cie kreci beczke, ktéra budzi powszechny aplauz. To
dopiero zwiastun. Widownia nie ma pojecia na co
sta¢ naszego pilota. "Jedna krzywa beczka, a oni juz
sie ekscytuja."rzuca Mikotaj przez ramie i juz wiemy;,
ze w drugim locie bedzie sie dzialo. Po ladowaniu
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szybko zmieniamy baterie i ustawiamy Orke z po-
wrotem na pasie. Panie pilot, w Twoje rece. Dra-
zek gazu do oporu i samolot rozpedza sie po pasie.
Tuz po oderwaniu, na minimalnym putapie prze-
chyt w lewo i zakret 180 stopni z jednoczesnym na-
bieraniem wysoko$ci. Na dlugiej prostej mozemy sie
przekonac¢ co potrafi Orka bez ladunku. Alez ta ma-
szyna jest szybka.

Zawracajac smukta delta wychodzi nad pas budu-
jac napiecie. W pewnym momencie wyrywa pro-
sto w gore i kreci cudowna petle, budzac entuzjazm
publicznosci. Rece pilota prostujg lot tuz nad pa-
sem, by zaraz z powrotem skierowac dziéb do gory.
Lotki wychylajg sie gwattownie i Orka celujac dzio-
bem w chmury wkreca beczke kierujac sie w niebo.
Mikotaj szybkimi ruchami drazkéw utrzymuje ma-
szyne w pionowym zawisie. Po ze$lizgu na ogon na-
stepuje pojedyncza zwitka korkociagu. Nawet wyj-
$cie na o$ pasa musi by¢ widowiskowe, w solidnym
zes$lizgu. Niski przelot nad pasem i znéw wyrwanie
pionowo w goére. Opadajac samolot kieruje dziéb
na konicéwke pasa, gdzie zawraca w przygotowa-
niu do kolejnej serii akrobacji. Na poczatek szybka
beczka, potem préba pionowego zawisu tuz nad
trawa.
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Ale Orka jest juz zmeczona, wychodzac z zawisu
wpada w korkociag i sekunde p6zZniej uderza w zie-
mie. Jej pamie¢ zostaje uczczona przez widownie
gromkimi brawami.

Wracamy do hangaru i ogladamy rozbity model. Be-
dac catkowicie szczerym, jesteSmy w szoku, jak mato
zniszczen widzimy. Nie jest ich wcale az tak duzo.
GdybySmy potrzebowali za godzine by poleciata -
tyle czasu potrzebowaliby$my na jej naprawe, cho¢i
to jest chyba troche zawyzony czas. Zaczynamy wy-
bebesza¢ egzemplarz z tego, co moze nam si¢ jesz-
cze przydaé. Gdy model nie ma w sobie juz nic, co
daloby sie wykorzystaé ponownie, szukamy chet-
nego do widowiskowej destrukc;ji - i tak do niczego
nam sie juz nie przyda. Przykry taki los tych na-
szych modeli, ale co zrobi¢? Do tego zadania zgla-
sza sie Wiktoria i od razu bierze do swoich rak szkie-
let modelu, a chwile potem widzimy jak rozpada sie
on w drobny mak na jej kolanie. Huk jest tak duzy,
ze studenci na pobliskich stanowiskach od razu kie-
rujg glowy w naszym kierunku. Miny niektérych z
nich méwig same za siebie. Dla nich to byl szalen-
czy ruch. Dla nas oczywisty - nie zostawimy naszej
technologii konkurencji do szpiegowania!

W tym samym czasie Ola zabiera sie za przygo-
towanie Orki, ktérg chcemy przekaza¢ organizato-
rom.
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Najpierw nalezy wyciagna¢ z niej wszystko, co mo-
zemy wykorzysta¢ w przyszlosci, a potem popraco-
wac nad jej aparycjg - tu ofoliowaé, tu zakry¢ dziure.
Kacper dotacza, aby jej poméc.

Rozmontowujac po kolei czesci odkrywa, ze cale
podwozie jest pokryte rdza. To sprawka niewiary-
godnie duzej wilgotnoS$ci, jaka tutaj panuje. Wszyscy
ogladamy druty w ciezkim szoku.

Ola wspaniale poradzita sobie z powierzonym jej
zadaniem - ptatowiec wyglada zjawiskowo. Decy-
dujemy, ze cala ekipa podpisze sie na powierzchni
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statku. Teraz jest juz gotowa na jutrzejsze przeka-
zanie jej wladzom tego przedsiewziecia. Pozostaje
jeszcze kwestia postepowania z trzecim egzempla-
rzem. Debata z tym zwigzana jest w toku, wiec po-
zostawiamy podjecie tej decyzji na jutro.

Powinnismy by¢ w hotelu okoto godziny 18:00, jed-
nak po spojrzeniu na zegarek widzimy, ze wybila
juz 17:40, a my nadal przesiadujemy na lotnisku.
Rozmowy z Michatem i innymi studentami ode-
braly nam poczucie czasu, wiec szybko zamawiamy
Didi.

A w dniu jutrzejszym od rana czeka nas ceremonia
otwarcia zawodo6w. Ale o tym juz w kolejnym biule-
tynie
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Rzekt do siebie: - "Po co, kozZle, w chiriskie ty sig
sprawy mieszasz!"Wtem za nogi strach go chwycit,
bo sie chinski zjawit cesarz. Rzekl taskawie: - "Wi-
taj, panie! Cho¢ masz jeszcze lata mlode, mandary-
nem cie mianuje, bo masz bardzo pigkna brode!"Juz
po chwili koziot stapa po patacu, cudnie odzian, a
cesarza coérka wota: "Ach, przystojny jest ten mto-
dzian!"

"Niech mu nikt nie daje jadta, az ten chtopczyk sie
nauczy z chiniskich liter abecadta". "Jest tych zna-
kéw nie tak wiele, ze czterdziesci co$ tysiecy, wiec
sie krotko bedzie uczyt, sto lat moze, lecz nie wie-

cej!"

Gdy sie wszyscy spa¢ pokladli, koziot zdjat jedwabne
szaty i tajemnie sie zagrzebat w wielkim pudle od
herbaty. Rano wziely je Chificzyki, po niezmiernym
niesli kraju, a w rok potem nasz koziotek byt juz w
Indiach, az w Bombaju."

8 pazdziernika 2025r.

Tyle Koziotek Matotek z Pacanowa, my tymczasem
przenieSmy sie do Chin, do poznanskich koziot-
kéw. W dzisiejszym biuletynie bedzie troche wiecej
o Chinach, a mniej o samych zawodach. A wszystko
dzieki prof. Song Lei, kt6éry zaprosit nas do Beihang
University (BUAA). Korzystajac z faktu, iz organiza-
torzy dla naszej kategorii nie przewidzieli juz kolej-
nych dni lotnych az do ceremonii zakoriczenia za-
wodéw udato nam sie skorzystaé z zaproszenia i od-
wiedzi¢ Pekin.

Ostatni poranek w Deqing toczy sie bardzo szybkim
tempem. Chociaz chcieliSmy odespa¢ zmeczenie,
wielu z nasjeszcze do p6Zzna dopakowywalo swoje
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manatki. Wszyscy musieliSmy przepakowaé ubra-
nia, poniewaz od razu po ceremonii otwarcia zawo-
déw udamy sie do miasta Hangzou, z ktérego pocia-
giem pojedziemy do Pekinu. Nie jest to byle jaka wy-
cieczka - aby dosta¢ sie do stolicy, mamy do poko-
nania ok. 1200 km. Walka z zakupem biletéw kolejo-
wych réwniez nie nalezata do najtatwiejszych. Kac-
per wraz z Kasig siedzieli do p6Znych godzin noc-
nych, prébujac zapanowac nad ich zakupem. Udato
sie to dopiero w okolicach 3:00 w nocy, jednak Kasia
moéwi, ze brak pewnosci co do sukcesu tej misji nie
dawat jej spokojnie zmruzy¢ oczu. W koricu dopiero
na dworcu dowiemy sie, czy wszystko sie udato. Wi-
zyta na Uniwersytecie Beihang (BUAA) w Pekinie
jest owocem kontaktéw naszego opiekuna dr Rado-
stawa Gorzeniskiego z profesorem Song Lei’em. Byt
on opiekunem jednej z chinskich ekip startujacych
na zawodach SAE Aero Design w USA. Wsp6étpraca
nawigzana jeszcze w czasach pandemii skutkowata
zaproszeniem na zawody w roku 2024. Wéwczas nie
mogliSmy skorzysta¢ z zaproszenia ze wzgledéw fi-
nasowych.

W zwigzku z brakiem czasu, pierwszy posilek dnia
jemy bardzo szybko. Po $niadaniu zabieramy swoje
rzeczy i wymeldowujemy sie z hotelu - teraz mu-
simy tylko dosta¢ sie na lotnisko. Z informaciji ja-
kie dostaliSmy, ceremonia rozpoczyna sie o godzinie
9:00, a jest juz 8:15. Krecaca sie ikonka wyszukiwa-
nia kierowcy w aplikacji Didi nie dodaje nam otuchy.
Zawsze takséwki znajdujemy w minute, a teraz co?
Przeciez si¢ spieszymy! Ale jak to sie mowi? Jak sie
cztowiek spieszy, to sie diabet cieszy - wiec postana-
wiamy podej$¢ do sytuacji ze stoickim spokojem. Na
szcze$cie po chwili na ekranach naszych telefonéw
wyszukiwanie zostaje pomyslnie zakoniczone - uff,
kto$ nas zawiezie. Na trasie nie zastajg nas wieksze

“Udziat reprezentacji Politechniki Poznanskiej w akademickich zawodach bezzatogowych statkow powietrznych

2024-2025”


www.aerodesign.put.poznan.pl

korki, jednak mimo to dojezdzamy na miejsce pare
minut przed godzing 9:00.

Ekipa z pierwszej taksowki pedzi biegiem do na-
szego hangaru, gdzie musimy odlozy¢ wszystkie
torby i plecaki. Plakietki ID? Sa. Aparat? Jest. Rzu-
camy sie biegiem na ptyte lotniska, gdzie ma odby¢
sie ceremonia. Dobiegajac na miejsce zauwazamy,
Ze nie ma jeszcze ekipy z drugiej takséwki. Nie jest
to jedyna rzecz, ktérej nie ma. Ceremonia jeszcze sie
nie rozpoczela, bo jak sie okazuje rozpoczecie jest
0 godzinie 9:30. I po co ten caty poSpiech? No c6z,
przynajmniej troche sie rozgrzaliSmy (jakby jeszcze
byto nam tutaj za zimno).

Ceremonia rozpoczecia zawodéw rozpoczyna sie
wprowadzeniem na scene zespolu sedziowskiego,
organizatoréw, a takze innych osobistosci zarza-
dzajacych zawodami. Rozmach wydarzenia robi
ogromne wrazenie, samych waznych gosci zasiada-
jacych na trybunie honorowej jest prawie 40. Z za-
interesowaniem przygladamy sie temu, co dzieje sie
na scenie. Niestety calo§¢ ma miejsce w jezyku chin-
skim.
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Nie trzeba chyba zaznaczac¢, ze ze wszystkich prze-
moéwien, nie zrozumieliSmy absolutnie nic. Wyréz-
niajgcym si¢ momentem ceremonii jest z pewnoscig
wniesienie wielkiej flagi Chinskiej Republiki Ludo-
wej, w ktérej obecnos$ci wszyscy uczestnicy zawo-
déw skladaja przysiege uczciwej rywalizacji.

Wysoka temperatura na plycie lotniska doskwiera
wszystkim zespotom, z ktérymi stoimy podczas
otwarcia. Ostatni blok ceremonii jest jednak dla
nas calkowicie zrozumialy - rozpoczely sie pokazy
statkéw powietrznych, ktére biora udzial w zawo-
dach. Przez chwile ogladamy petle, low passy i inne
akrobacje wykonywane za pomoca modeli. Loty
wzbogacajg race dymne, zrzuty na spadochronach
i kolorowe flary mocowane na koric6wkach skrzy-
del. W powietrzu sg modele Micro, Regular, ra-
kiety lub multirotory. Szczeg6lnie widowiskowe sg
przeloty samolotéw z kategorii ,UAV Fixed-point
drop”. Duze modele o rozpietosci 4-5 m zwane ze
wzgledu na dzwiek silnikéw spalinowych "podka-
szarkami"rozpoczynaja pokaz od lotéw z banerami
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zawod6éw CUADC i miasta Deqing. W czasie gdy
trzy maszyny kreca kregi z banerami, w powietrzu
pojawia sie czwarta rozpoczynajac serie akrobacji.
Beczka, $wieca, do tego jaka$ petelka. Jest widowi-
skowo. Kolejny punkt programu to przelot low-pass
tuz nad glowami widowni. Od czasu Ramstein (wy-
padek Frecce Tricolori w ktérym zgineto wielu ob-
serwatoréw pokazéw na ziemi) w Europie to nie do
pomyslenia. Mikolaj i Antek marszcza brwi, lata do-
Swiadczenia na zawodach nauczyly ich, ze samoloty
lubia rozpas¢ sie w ré6znych nieprzewidzianych mo-
mentach. W nastepnym kregu pilot idzie jeszcze da-
lej i tuz nad gtowami publiki kreci petle. Nasi starsi
koledzy dosadnie wyrazajq sie o tym pomysle. Lot na
szczedcie koniczy sie bezpiecznie.

Jednak czas zaczyna nas gonic - w okolicach godziny
12:00 musimy wyjezdza¢ do Hangzou, a nadal nie
jesteSmy do korica spakowani. Cho¢ przedstawienie
nadal trwa, subtelnie wycofujemy sie na z géry upa-
trzone pozycje przy naszym stanowisku w hanga-
rze.

Po drodze do hangaru Kasia ma dla Wiktorii wspa-
niata wiadomo$¢ - udalo sie odnalez¢ cztowieka,
ktéry wczoraj proponowal nam w prezencie zespo-
towe koszulki. Rozmawiamy z nim przez chwile, po
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czym decydujemy, ze reszte szczeg6téw mozemy
omoéwi¢ za pomocg WhatsApp’a.

Pakujemy do konca walizki ze sprzetem, uktadamy
torby z rzeczami, ktérych ze soba nie bierzemy. Zo-
stato jeszcze pare drobnych zadan, ktére nalezy do-
piac¢ na ostatni guzik przed wyjazdem. Decydujemy,
ze nie chcemy oddawa¢ innemu zespotowi Orki,
wiec nasz trzeci szkielet roéwniez lgduje w koszu.
Dostali$my nawet propozycje odsprzedania tego za-
pasowego egzemplarza jednej z ekip, ale powstrzy-
muje nas obawa przed chiriskg umiejetnoscia ko-
piowania - i poprawiania nawet pierwowzoréw. Nie
bedziemy przeciez za kilka srebrnikéw sprzedawacé
wlasnej technologii konkurencji. Wynosimy nasze
dwie skrzynie, ktére zaczely pelni¢ funkcje konte-
ner6w na $mieci. Teraz musimy udac sie do organi-
zatoréw, aby wreczy¢ im podpisang przez nas Orke.
Pamiatkowy egzemplarz przekazujemy na rece Air
Bossa, ktéry zazwyczaj powsSciagliwy, tym razem
u$miecha sie i ku naszemu zdumieniu zdejmuje
swoja czapke wkladajac ja na glowe Antka.

Wsréd czltonkéw ekipy przebiega szmer niedowie-
rzania, otrzymac czapke Air Bossa to nie lada za-
szczyt, na ktory trzeba sobie zastuzy¢. Bedziemy
mieli wspaniatg pamiatke z wyjazdu. Wreczamy
réwniez prezenty przywiezione z Polski innym oso-
bom, ktére bardzo pomogly nam podczas tych
zawodow, w tym naszemu zaprzyjaZznionemu se-
dziemu, ktéry dzieki znajomosci angielskiego pro-
wadzit nas przez zawile procedury oraz pani sedzi,
ktéra wspomogla nas w organizacji zakwaterowania
i transportu dla naszej ekipy. No i oczywiscie Micha-
towi, ktéry przez cale zawody wielokrotnie pomagat
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nam rozwiazaé przer6zne problemy, jakie napoty-
kaliSmy na naszej drodze.

Los sie do nas usmiecha - udaje nam sie wypetnic
te wszystkie zadania w bardzo krétkim czasie. Ro-
bimy sobie wspélne pamigtkowe zdjecie z organi-
zatorami, po czym wracamy na kwadrat. Gotowi do
wyjazdu, udajemy sie jeszcze do sklepu, aby uga-
si¢ pragnienie w tym upale. Zegnamy si¢ z naszym
pomocnikiem Michatem i znikamy pakujac sie do
dwoch takséwek. Kierunek Hangzou.

Po prawie godzinnej drodze samochodem, wysia-
damy pod hotelem, w ktérym spedzimy dzisiejsza
noc. Dostajemy niespodziewang informacje, ze ho-
tel ma swego rodzaju przerwe techniczng, a z tego
powodu o godzinie 14:00 woda zostanie wylgczona.
Nie do wiary, zawsze musimy sie spieszy¢! Szybko
pakujemy sie pod prysznice i spotykamy sie w jed-
nym pokoju na krétka odprawe. Decydujemy, ze dzi-
siejsze popoludnie wykorzystamy na spacer po oko-
licy.

Odwiedzamy Pagode Leifeng, do ktérej doprowa-
dzily nas 204 schody. MogliSmy skorzysta¢ z windy;,
jednak w naszym kole lubimy wybieraé trudniejsza
droge - nie moze by¢ za latwo. Docieramy na ostat-
nie pietro, gdzie mozemy zauwazy¢ sufit ... ze ztota.

7000

ft

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Od razu przychodzi nam na mys$l jedno z ulubio-
nych powiedzerr wérdéd naszej druzyny - "zlote, a
skromne".

Z racji spaceru kompletnie zapomnieliSmy o glo-
dzie, ktéry zaczat dawac sie we znaki chwile po zej-
$ciu ze $wiatyni. Wracamy do hotelu i szukamy ja-
kiegos lokalu, ktory nie wywota u nas rewolucji zo-
ladkowych. Znéw pada na makaron (jakby byt tu ja-
ki§ wielki wybor ...). Jak wyglodniate sepy zjadamy
nasze positki i udajemy sie do sklepu, w celu zaku-
pienia prowiantu na $niadanie i droge do Pekinu. Po
powrocie do hotelu pakujemy sie i gotowi na jutro,
oddajemy sie w objecia Morfeusza.
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9 pazdziernika 2025r.

W okolicach godziny 6:50 cata druzyna zmierza do
drzwi pokoju Gabriela i Julka. Gabriel dzisiaj ser-
wuje nam $niadanie - cho¢ ciezko to nim nazwad.
W dzisiejszym repertuarze dostajemy dwie kromki
chleba tostowego z mastem orzechowym, a raczej
namiastkg masta orzechowego.

Catos¢ przegryzamy bananem. Nie jest to najbar-
dziej zbilansowane $niadanie, jednak na wiecej nie
pozwolit nam asortyment pobliskiego sklepu spo-
zywczego. Gabriel i tak Swietnie wywigzat sie ze za-
dania wyczarowania $niadania z chleba tostowego,
stoika masta orzechowego i pojedynczej tyzeczki.
Zaczynamy zastanawiaé sie, co tutejsi ludzie je-
dza w domach, skoro sklepy sg tak stabo zaopa-
trzone.

Chwile po $niadaniu zbieramy sie w holu i wyru-
szamy pieszo na dworzec kolejowy. Ponownie, cho¢
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nikogo nie powinno to juz dziwi¢, jesteSmy zasko-
czeni tym, co widzg nasze oczy. Dworzec kolejowy
przypomina naszg Lawice. Teraz nastagpi moment
prawdy - czy poprawnie kupiliSmy bilety? Czy uda
nam sie wsia§¢ w pociag do Pekinu? Przekonajmy
sie. Ustawiamy sie kolejno w kolejce do sprawdzenia
paszportu (tutaj wiele biletéw taczy sie bezposred-
nio z paszportem, wiec wystarczy tylko go pokazac
do kontroli). Wszystko jak na razie idzie gtadko, az
kolejka dochodzi do Kacpra. Po zeskanowaniu jego
paszportu zapala sie czerwona lampka - coS$ jest nie
tak. Reszta ekipy czek,a az sytuacja sie nie wyjasni.
Kasia wraz z Kacprem rozmawiajg z ochrong celem
wyjadnienia sytuacji. Jak sie okazuje, nieomylno$é
naszego dowddcy ma swoje granice. Sprawdzajac
poprawno$¢é numeréw paszportu, pomylit on E z F
i w taki oto spos6b, zakupil bilet na numer, ktéry nie
pokrywa sie z jego wlasnym. Nie trudno o taka po-
mylke podczas zamawiania biletéw o 3:00 w nocy.
Udaje nam sie jednak dogadaé z ochrong i dosta-
jemy zgode na przejscie.

Pé6t godziny p6zniej znajdujemy sie juz w pociagu,
ktéry réwniez odbiega od naszych polskich standar-
dow. Jest to bowiem chinski tzw. "bullet train", ul-
traszybki pociag o specyficznym ksztatcie zaprojek-
towanym w celu maksymalnej redukcji oporu aero-
dynamicznego. To dzieki tak nowoczesnym rozwia-
zaniom moze osigga¢ predkos¢ do 350 km/h. Wi-
zja przebycia 1200 km w 6 godzin i to pojazdem
szynowym wydaje sie niezwykle ekscytujaca. Okoto
6-godzinng podré6z wiekszos$¢ z nas spedza na so-
lidnej drzemce i wcinaniu ciasteczek z prowiantu.
Podziwiamy widoki za oknem, cho¢ z kazda go-
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dzing jesteSmy §wiadkami pogarszajacej sie pogody.
Z 36-stopniowego upatu przedostajemy sie do 10-
stopniowego, deszczowego Pekinu. Wysiadajac z po-
ciagu niemalze doznajemy szoku termicznego. Cie-
szymy sie, ze zaraz dotrzemy do hotelu. Nie wiemy
jeszcze, ze troche nam to zajmie ... Udajemy sie
na parking, spod ktérego mamy zamiar zaméwié
Didi. Pierwsza przeszkoda okazalo sie jego znalezie-
nie. Tak ogromny dworzec kolejowy rzadzi sie swo-
imi prawami. Po zej$ciu do podziemnego parkingu
uderza nas hatas, ktéry okazuje sie by¢ spowodo-
wany przez ogromny ttum ludzi oczekujgcych na
swoje taksowki. Aplikacja plasuje nas na 52 miej-
scu w kolejce. W takich warunkach, szybciej byloby
nam doj$¢ do hotelu na pieszo, ale nie wiemy na-
wet jak wyjs¢ z tego parkingu. Co wiecej, nie wiemy
jaka pogoda jest na zewnatrz - jedyne czego jeste-
$my pewni to temperatura, ktéra jest o prawie 30
stopni nizsza niz w Deqing. Postanawiamy czekac,
azjakis kierowca weZmie nasze zgloszenie. Jest! Kac-
prowi udaje sie zamoéwic jedna takséwke. Czas ocze-
kiwania - 20 minut. No dobrze, widzimy, Ze jest
tloczno, jesteSmy w stanie tyle poczekaé. Niestety
po okoto 10 minutach czas oczekiwania nie popra-
wit sie ani o minute - kierowca stoi w korku. W
tym samym czasie Mikotajowi udato sie zamoéwic
drugi przejazd, jednak czas oczekiwania ponownie
nas nie rozpieszcza. Czekamy kolejne p6t godziny
- nadal ani $ladu po naszym Didi. Jeszcze chwila i
rozbijemy tutaj ob6z. Posilamy sie ostatnimi reszt-
kami prowiantu - w tym np. ciastkami o smaku zie-
lonej cebulki - tutejsze smaki codziennie nas za-
skakuja. Finalnie po dwoch i p6t godzinie od przy-
jazdu do Pekinu, znajdujemy sie¢ pod drzwiami ho-
telu. Zostawiamy wszystkie swoje rzeczy i udajemy
sie na wyczekiwany obiad - dzisiejsza dieta sktadata
sie gtéwnie z ciastek i buteczek. Zeby przypomniec
sobie troche klimat Stanéw Zjednoczonych, wybie-
ramy lokal, ktéry przypomina nam zachodniego In-
n-Out’a. Chinski odpowiednik tego fast fooda nie
wygrywa w poréwnaniu z oryginatem, jednak na-
sze brzuchy wydaja sie by¢ wystarczajaco zadowo-
lone z chiniskiej wersji burgeréw. Dzisiejsza podr6z
data nam w ko$¢, wiec po krétkim briefingu bardzo
szybko kazdy zapada w sen.
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10 pazdziernika 2025r.

Wydawatoby sie, ze zdazyliSmy przywyknaé do wy-
jatkowo wczesnych pobudek, jednak codziennie je-
steSmy tak samo zaskoczeni, gdy slyszymy dzwo-
nigcy budzik. Cho¢ chcielibySmy go wylaczy¢ i rzu-
ci¢ w kat - nie dajemy sie wspaniatej wizji pozosta-
nia pod kotdrg (kt6ra swoja drogg bardzo sie tu przy-
daje - odzwyczailiSmy sie od tak chtodnych nocy) i
od razu zrywamy sie na nogi. Dzisiaj $niadaniowy
bufet wyglada obiecujaco - tak zwana zupeczka i
kanapeczka - wspaniaty, pelnowarto$ciowy zestaw.
OczywiScie nie zachwyca nas ta sytuacja i bardzo
brakuje nam produktéw, ktére byly serwowane w
Deqing, jednak jest to maksymalnie wykorzystany
potencjat sklepowy. Nie w takich sytuacjach dawa-
liSmy sobie rade - i z takim wyzywieniem sobie po-
radzimy.
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Prof. Song Lei zaprosil nas na uniwersytet na sobot-
nie popotudnie, dlatego w piatek postanawiamy zo-
baczy¢ jeszcze Zakazane Miasto. Okoto godziny 7:00
spotykamy sie na korytarzu, aby wspélnie wyruszy¢
w piesza wycieczke, prowadzaca nas az do tego styn-
nego obiektu. w Podczas spaceru mijamy charakte-
rystyczne chiniskie uliczki, przepelnione zapachem
Swiezo zrobionych pierozkéw, przeplatajacych sie
ze sklepami z pamiagtkami widocznymi na kazdym
rogu.

Po okoto godzinie marszu docieramy do miejsca, z
ktérego widzimy pierwsze budynki zwiastujace cel
naszej wycieczki. Po przejsciu labiryntu sktadaja-
cego sie z mnostwa przej$¢ podziemnych, a takze
po slalomach wsréd bramek, plotkéw i przejs¢ dla
pieszych, udaje nam sie stana¢ w kolejce do wejscia.
Przechodzimy bardzo skrupulatne kontrole bezpie-
czenistwa i wchodzimy na teren Zakazanego Mia-
sta. Rozposcierajg sie przed nami dachy wspania-
tych budowli, a doktadniej $wigtyn. Bogato zdo-
bione, robig na nas ogromne wrazenie. Z zapartym
tchem przechodzimy do kazdej kolejnej, ktéra cho¢
podobna do poprzedniej, nadal tak samo nas za-
chwyca.
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Wracajac pragniemy odwiedzi¢ Muzeum Narodowe,
jednak dowiadujemy sie, ze takie odwiedziny wy-
magaja osobnej rezerwacji, ktérej niestety nie udato
nam sie zrealizowa¢ odpowiednio wcze$nie.

Co wiegcej, zaczyna pada¢ deszcz. Z poczatku nie-
koniecznie sie tym przejmujemy - wiedzieliSmy, ze
moze troche popadaé. Opady przybieraja na sile,
wiec postanawiamy zamoéwic takséwke i wréci¢ do
hotelu, aby tam zadecydowaé¢ o nastepnym kroku.
Didi znowu odmawia wspoétpracy - obszar Zakaza-
nego Miasta jest tak duzy, ze nie jesteSmy w stanie
zamOwi¢ zadnej takséwki, poniewaz nie moga one
wjechaé na ten teren. Z pomocg przychodzi przy-
gotowana Ola, ktéra wpada na pomyst, aby skorzy-
sta¢ z dostepnej w Pekinie sieci metra. Udajemy sie
na najblizszg stacje i kupujemy bilety. Idzie nam
to sprawnie - dobrze, Ze nie ma potrzeby wprowa-
dzania numeréw paszportu ... Po chwili znajdujemy
sie juz w metrze. Mamy do przejechania tylko dwa
przystanki, po czym wysiadamy praktycznie przy
naszym hotelu. Zdejmujemy z siebie mokre kurtki.
Cze$¢ z nas przebiera sie w suche ciuchy, a czes¢
prébuje wysuszyc¢ to, co ma na sobie za pomocg do-
stepnych w pokojach suszarek.

Po chwili zbieramy sie w jednym z pokoi, aby podjac
decyzje odnosnie reszty dnia. W miedzyczasie toczy
sie walka z zakupem biletéw na wstep na Wielki Mur
Chinski, ktéry chcemy odwiedzié jutro. Prof. Song
Lei polecil nam miejsce, ktére powinno by¢ nieco
mniej zattoczone od innych. JesteSmy lekko zdener-
wowani, poniewaz wejScidwki okazuja sie by¢ po-
nownie trudne do zdobycia. W koricu udaje sie nam
pozyskac wyczekiwane bilety.

Korzystajac z tego, ze jesteSmy w Pekinie, chcemy
sprobowac czego$ "tutejszego w tym przypadku jest
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to kaczka po pekirisku. Gabriel z Julkiem prowadza
nas do lokalu, ktéry miesci sie na rogu jednej z ulic.
Wchodzimy do $rodka i od razu zauwazamy, ze nie
jest to byle jaki lokal. Zostajemy usadzeni przy okra-
glym stole. Nie zastanawiajac sie dtugo, prosimy o
kaczke po pekifisku. Pomimo glodu, dzielnie wycze-
kujemy naszego dania, ktére przybywa po okoto 30
minutach. Na stole pojawiajq sie p6tmiski z kaczka,
koszyczki z plackami, ktére wygladem przypomi-
najg tortille, a takze talerzyki z dodatkami.

Pani, ktéra przyniosta nam pierwsza partie jedze-
nia, postanawia zademonstrowac¢ nam, jak powinni-
$my zjes¢ to danie. Bierze ona jeden placek, na ktéry
ktadzie kawatek kaczki, umoczony w sosie sojowym,
nastepnie dodaje do niej dodatki i calo$¢ zawija. Jest
to wybitnie ciezki test naszych umiejetnosci postu-
giwania sie paleczkami. Dobrze, Ze juz kilka dni ¢wi-
czen za nami.

Po wybornym obiedzie udajemy sie do sklepu, w
celu zaopatrzenia sie na jutrzejszy poranek oraz
wyjscie na Chiriski Mur. Gdy wychodzimy z restau-
racji zaczyna la¢ jak z cebra. Ola odpala mape i
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za cel ustanawia pobliski sklep - musimy zakupié
prowiant na $niadanie. Rozpoczynamy bieg prze-
mieszczajac sie pomiedzy katuzami. Styszymy, jak
zaczyna nam chlupaé¢ w butach, ale teraz juz nie
ma odwrotu. Nic nie wida¢, jesteSmy cali mokrzy, a
i sklepu na horyzoncie brakuje. Nie od dzi$§ wiemy,
Ze mapy nie zawsze pokrywajq sie z rzeczywisto-
Scig. Klasycznie, nie moze by¢ za tatwo. Sklep, ktory
mial by¢ catkiem sporym marketem okazuje sie by¢
bardziej osiedlowym sklepikiem, chociaz w Polsce w
owym sklepiku znaleZlibySmy o wiele lepszy asor-
tyment. Zabieramy to, co wedtug nas nada sie na
jakiekolwiek $niadanie i w akompaniamencie kro-
pel deszczu uderzajacych o ulice, biegniemy z po-
wrotem do hotelu. Cali wychtodzeni i przemoczeni,
szybko udajemy sie pod prysznice, a reszte mokrych
ciuchéw rozwieszamy z nadzieja, ze chociaz czes¢ z
nich do jutra wyschnie. Ponownie czeka nas szybka
odprawa, po ktdrej jak najszybciej udajemy sie spac
- jutro wstajemy jeszcze wcze$niej niz dzisiaj.

11 pazdziernika 2025r.

Pierwsze budziki dzwonig w okolicach godziny 4:30.
Co kuchnia ma dzisiaj do zaoferowania na $niada-
nie? Tym razem jest to odrobina owsianki z orze-
chami i dzemem, a takze banan. Tego sie nie spo-
dziewaliSmy. Bardzo chetnie zrobimy sobie prze-
rwe od gotowych zupek w papierowych misecz-
kach. Pomimo dobrego pomystu, tym razem zawio-
dto nas hotelowe wyposazenie. Cho¢ owsianka ow-
szem, byla i to calkiem nie najgorsza (chociaz to za-
lezy, ktérego z cztonkéw ekipy zapytaé), to i tak nie
mieliSmy za bardzo czym jej zje§¢. W naszych po-
kojach brak byto tyzeczek, czy czegokolwiek umozli-
wiajgcego nabranie jej z kubeczka. Cze$¢ z nas miata
plastikowe widelczyki, zachowane po jedzeniu kt6-
rej$ z zupek instant. Kazdy zmuszony jest do jedze-
nia po kolei, jako iz liczba sztuécéw nadajacych sie
do tego celu jest mocno ograniczona.

O godzinie 5:50 wszyscy zwarci i gotowi wsiadamy
do naszych Didi, ktére przez nastepne péttorej go-
dziny beda wiozty nas pod Mur Chiriski. Nie musimy
chyba wspomina¢, co dzieje sie¢ w samochodach...
Mowa tu oczywiScie o zbiorowej drzemce. Kazdy z
nas wpada na ten sam, genialny pomysl, aby lekko
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ponad godzine drogi spozytkowaé na uzupeknieniu
baterii - przed nami dtugi dzieni, wiec zdecydowanie
sie to nam przyda.

W okolicach godziny 7:30 docieramy na miejsce.
Jak sie okazuje, nie wszedzie da si¢ wjechaé sa-
mochodem, badZ tez nie wszedzie chca wjechac
nasi kierowcy. Zostajemy wysadzeni prawie 2 km
od poczatku naszej domniemanej trasy. Nie mamy
nad czym sie zastanawia¢, musimy rozpoczaé nasza
trase odrobine dalej, niz zakltadalismy.

Wyruszamy na batalie ze schodami, ktérych jest w
przyblizeniu tysigc. Jest to duzo trudniejsze niz by
sie mogto wydawaé. Mamy w zespole takie powie-
dzenie "AKL to nie biuro podrézy, tu sie zasuwa".
Tym razem w Chinach wzieli$my sobie to mocno do
serca i oprécz samych zawodéw, w wolnym czasie
fundujemy sobie istny ob6z kondycyjny.
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Po niecatej godzinie docieramy na szczyt - zziajani,
ale troche zszokowani, ze az tak szybko nam po-
szto. JesteSmy zachwyceni widokiem, jaki zastajemy:.
Wokét nas rozpoS$cierajq sie piekne gérzyste tereny.
Pogoda dopisuje - zza chmur wyglada stonice, ktére
tylko dodaje waloréw krajobrazowi.

Po drodze Ola czyta nam ciekawostki zwigzane z
murem, a my na zmiane robimy zdjecia, cho¢ apa-
raty nie sg w stanie uchwyci¢ tego, co widza nasze
oczy. Przemierzajac po kolei baszty udaje nam sie
zrobi¢ kilka pamiatkowych grupowych zdje¢.

Na jednej z wiez zostawiamy nawet $§lad po naszych
odwiedzinach. Na przeznaczonym do tego miejscu
rysujemy logo naszego kota.
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Chodzac po murze zaskakuje nas ilos¢ kotoéw, ja-
kie mozna spotka¢ po drodze. Nasz zespotowy za-
klinacz tych futrzastych stworzen korzysta z okazji,
by zblizy¢ sie do jednego z nich, co ten przyjmuje z
rado$cia. Zejscie w dot jest dla nas duzo bardziej ta-
skawe. Po p6t godziny przedzieramy sie do punktu,
z ktérego wyruszaliSmy. Zamawiamy przejazdy i kie-
rujemy sie do kolejnego punktu na dzisiejszym pla-
nie dnia.

Nie mozemy sie jednak powstrzymac przed jeszcze
jednym przystankiem. W drodze do Beihang Uni-
versity zatrzymujemy sie ... w ZOO. Pobyt w Chinach
nie bylby w pelni kompletny, gdybysmy na wtasne
oczy nie zobaczyli pandy w jej rodzimym Srodowi-
sku. Idziemy na ich wybieg i ogladamy niezdarne,
biato-czarne stworzenia przez kilkana$cie minut, bo
tylko na tyle pozwala nam plan dnia.

Docieramy na Uniwersytet o godzinie 16:00. Przygo-
towujemy sie, kazdy poprawia swéj wyglad chociaz
odrobine, mimo iz po wyczerpujacej wyprawie na
Mur nie jest to tak tatwe. Nastepnie czekamy kilka-
nas$cie minut i w koricu widzimy profesora zmierza-
jacego w nasza strone. Na naszych twarzach od razu
pojawiaja sie uSmiechy.

7000

ft

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Profesor jest w towarzystwie trzech studentéw, kt6-
rych nam przedstawia, po czym udajemy sie za
nim, w kierunku stojacych na kampusie samolo-
tow.

Mijamy miedzy innymi bombowiec H6 oraz trans-
portowiec Y-8. Kawalek dalej robi sie jeszcze cieka-
wiej gdy zza krzakéw wylania sie miedzykontynen-
talny pocisk balistyczny Dongfeng-2.

Szczeki opadajq nam z wrazenia. Wcze$niej chcie-
lismy odwiedzi¢ muzeum zwigzane z lotnictwem,
jednak bytoby to zbedne - patrzac na zbiér uczelni
mozna by powiedzie¢, Ze tworzy on swoje wlasne
muzeum. Od razu robimy sobie wspdélne, pamiat-
kowe zdjecie.
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Wyktadowca oprowadza nas po kampusie, prezen-
tujac infrastrukture Wydziatu Inzynierii Lotnicze;j.
Jest ogromny budynek biblioteki, sg dwa skrzydta z
salami wyktadowymi.

Zdecydowanie najwieksze wrazenie robi tunel aero-
dynamiczny. Jest naprawde imponujacych rozmia-
réw, cho¢ nie da sie tego w pelni opisa¢ stowami.
Przekré6j obszaru badania ma powierzchnie 43 me-
tréw kwadratowych, co czyni go najwiekszym uczel-
nianym tunelem aerodynamicznym w Chinach. Po-
wiedzie¢, ze jest imponujacy to o wiele za mato. Wy-
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posazony w kilka wymiennych segmentéw umozli-
wiarealizacje badan przeptywu oraz pomiaréw aku-
stycznych. Caty kampus zachwyca nas swoja nowo-
czesno$cig, innowacjq i Srodkami, ktére moze prze-
znaczac na studentéw i ich ksztalcenie.

Odwiedzamy sale szkolenia symulatorowego. Sg tu
dwa symulatory wielozadaniowych samolotéw bo-
jowych oraz kokpit maszyny pasazerskiej. To nie-
zbedna infrastruktura przy zakresie prowadzonych
na uniwersytecie szkolen. Jak méwi profesor co roku
kurs pilotazu rozpoczyna tutaj 260 przyszitych pilo-
téw. Nasze zainteresowanie wzbudza duzy st6t mul-
timedialny. Jak sie dowiadujemy studenci éwiczg tu
prowadzenie akcji Search and Rescue.

Kolejny etap wycieczki powodujacy opad szczeki to
sala wypetniona 30 stanowiskami symulatorowymi,
gdzie studenci mogg trenowaé podstawowe umie-
jetnosci pilotazu. Profesor prezentuje nam opra-
cowang dla studentéw gre ¢wiczeniowq polegajaca
na zestrzeliwaniu w locie balonéw umieszczonych
miedzy budynkami miasta. Przyjmujac wyzwanie
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wysylamy do pojedynku z profesorem naszego pi- 70(}?

lota Mikotaja. Sala obok réwniez prezentuje sie za-
checajaco, mamy tutaj osiem stanowisk symulato-

réw §migtowcowych i spory stét przeznaczony do
briefingéw. Dostajemy réwniez mozliwo§¢ odwie-

dzenia studenckiej modelarni. Wchodzac do niej,

czujemy sie juz tak jakby troche lepiej - troche jak 6000
w domu. Przynajmniej to jedno miejsce nie odbiega

znaczaco od naszej wlasnej modelarni, cho¢ ta mo-

glaby by¢ troche wigksza. Studenci opowiadaja nam

o modelach, ktére robili na r6znego rodzaju zawody.

W miedzyczasie laczymy sie z naszym opiekunem,
doktorem Radostawem Goérzeniskim, dzieki ktérego
wspolpracy z profesorem Song Lei’em mozemy tu- 5000
taj dzisiaj by¢. W podziekowaniu za umozliwienie

nam przyjazdu sktadamy na rece chinskiego profe-

sora przywieziony z Polski prezent.

4000
3000
Prezentujemy réwniez profesorowi film przedsta-
wiajacy infrastrukture Kampusu Kakolewo. Liczne
inwestycje prowadzone obecnie na jego terenie z
pewnoscig jeszcze bardziej zwiekszg mozliwoSci na-
szej uczelni w zakresie badann naukowych i szko-
lenia lotniczego. Patrzac na wyglodniatych studen- 2000

téw, profesor postanawia zabra¢ nas do uczelnia-
nej stoléwki. Stowo stotéwka nie oddaje jednak w
petni Swietnos$ci tego miejsca. Przypomina to bar-
dziej ogromna restauracje dla studentéw. Raczymy
sie wsp6lnym obiadem razem z profesorem i jego
studentami, po czym serdecznie si¢ z nimi zegnamy
i obiecujemy sobie kontakt przy najblizszej oka- 1000
zji. Moze podczas CUADC 2026? Dzisiejszy dzieri
wypelniony byt po brzegi atrakcjami - zaczynajac
na murze, przechodzac przez pandy i koriczac na
Uniwersytecie Beihang. Wykoniczeni, ale szczesliwi,
idziemy spac. Jutro wracamy do Deqing.
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W wydanej sze$¢ lat temu ksiazce "Inteligencja
sztuczna, rewolucja prawdziwa"Kai-Fu Lee opisatl
rywalizacje miedzy Chinami i Zachodem zwiazana z
rozwojem sztucznej inteligencji. Od tygodnia, wyko-
rzystujac wlasng inteligencje, reprezentacja AKL ry-
walizuje z Chinami w dziedzinie bezpilotowych stat-
kéw powietrznych. W ostatnim biuletynie z zawo-
déw CUADC 2025 dowiemy sie jak im poszto.

12 pazdziernika 2025r.

Okoto godziny 6:00 wychodzimy z hotelu i oczeku-
jemy na naszych kierowcéw. Zabieraja nas na dwo-
rzec kolejowy. Udalo nam sie kupi¢ nowy bilet dla
naszego dowddcy, Kacpra. Miejmy nadzieje, ze tym
razem dobrze wpisal numer swojego paszportu i
oszczedzimy sobie niepotrzebnego stresu. Bezpro-
blemowo przechodzimy przez kontrole bezpieczein-
stwa i usadawiamy sie na taweczkach. Wiktoria wraz
z Kacprem i Mikotajem idg na poszukiwanie $nia-
dania. Odbijajg si¢ od McDonalda, nie lepiej jest w
KFC. Brak znajomosci jezyka chiriskiego nie ulatwia
nam funkcjonowania. No nic, udajemy sie zatem do
matego sklepiku i kupujemy tam znane nam dobrze
kanapeczki. Dobre i to.

Podréz pociagiem mija szybko. Wiekszo$¢ z nas
ponownie korzysta z okazji do uciecia solidnej
drzemki. Nie dotyczy to oczywiscie ekipy biuletyno-
wej - korzystajac z chwili wolnego pracujg nad ko-
lejnym wydaniem. Po kilku godzinach docieramy do
miasteczka Hazhou, w ktoérym konczy sie nasza po-
dr6z. Wysiadajac z pociagu ponownie odczuwamy
szok termiczny - 31°C bije po nozdrzach. Zamawia-
nie Didi idzie nam tu o wiele sprawniej niz w Peki-
nie - po niecatych 30 minutach znajdujemy sie juz
w samochodach, ktére zmierzaja prosto do dobrze
znanego nam, ulubionego hotelu w Deqing. Dojez-
dzamy do niego chwile przed 14:00, wiec wyczucie
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czasu mamy idealne - mozemy sie od razu zamel-
dowaé. Odktadamy rzeczy i chwile p6Zniej widzimy
sie na parterze. Co ciekawe, w Chinach nie ma cze-
gos$ takiego jak pietro 0, wiec parter oznaczony jest
jako pierwsze pietro. Moze to lekko zdezorientowaé
podczas poruszania sie windami. Aby wykorzystac
dzisiejszy dzieni, jedziemy do Moganshan National
Park, ktéry znajduje sie na p6inocy miasta. Czeka
nas okoto godzinna przejazdzka, jednak nie mamy
lepszego pomystu na wykorzystanie popotudnia w
oczekiwaniu na jutrzejsza ceremonie zakornczenia
zawod6éw CUADC.

Maszerujemy przez malownicze drézki, ktére pro-
wadzi¢ maja nas do wodospadu.

Trasa cho¢ malownicza, delikatnie odstaje od tego,
co o niej wyczytaliSmy. Po krétkim czasie znajdu-
jemy cel naszej podrézy. Sciezka po kamiennych
schodach, biegnaca wzdtuz goérskiego potoku pro-
wadzi nas do sté6p wodospadu. No dobra, moze nie
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jest to najwiekszy wodospad jaki mozna sobie wy-
obrazi¢, ale dzieki otoczeniu przyrody znacznie zy-
skuje na malowniczo$ci. Internet twierdzi, ze w oko-
licy powinien znajdowac sie jeszcze jeden wodo-
spad, ale tego ani widu ani stychu. Nie pierwszy i nie
ostatni zapewne raz w Chinach informacje z inter-
netu nie do konica odpowiadaja stanowi rzeczywi-
stemu. Niemniej w pieknym otoczeniu przyrody ru-
szamy w droge powrotng mijajac posag dwdjki ko-
wali. Ola przytacza nam ich historie, wedlug legendy
to malzenstwo najlepszych kowali w Chinach, ktére
wykuto dla Cesarza najlepsze miecze. Swoje dzieto
przyptacili jednak zyciem, by nie potrafili stworzyc
kolejnej réwnie pieknej broni. Umiejetnosci two-
rzenia podniostych historii mieszkaricom Panstwa
Srodka odmoéwié nie mozna. Zainspirowani posa-
giem Kacper i Antek pozujg do zdjecia odtwarzajac
jego uktad. Ech, Ci to nawet wobec tak doniostej le-
gendy nie potrafig zachowac powagi.

Wracamy do hotelu, a nastepnie w poznanej wcze-
$niej restauracji zamawiamy smazony ryz lub maka-
ron z wotowing i warzywami. Zajadamy, az nam sie
uszy trzesa - w konicu to nasz pierwszy pelnoprawny
positek w dniu dzisiejszym.

Ruszamy nastepnie na poszukiwanie sklepu, ktéry
moze zaoferowa¢ nam walizki. Zakup zwiazany jest
z faktem, iz nie wracajgq z nami tym razem skrzy-
nie z modelami. Poniewaz walizki czesto wykorzy-
stujemy do transportu narzedzi na zawody SAE, na
modelarni przyda sie ich dodatkowa para. A sg to
nie byle jakie walizki - oryginalne chiniskie, zadna
podrébka. Sklep, w ktérym je znalezliSmy wyglada
jak zywcem wyjety z filméw apokaliptycznych. Po-
towa sklepu nie jest oSwietlona, w tle co$ nie prze-
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staje pika¢. Poza pikaniem panuje kompletna cisza.
Pomimo tego znajdujemy dwie zgrabne walizki. Ro-
bimy tez pierwsze zakupy asortymentu, ktéry w for-
mie pamiatek chcemy zabra¢ ze sobg do Polski. Spo-
kojnym spacerem wracamy do pokojéw.

Dzien nie obfitowal moze w zaskakujace zwroty ak-
cji i wyzwania logistyczne, jednak kolejny wczesny
poranek, 6-godzinna podréz pociggiem i wiele ki-
lometréw przez lasy bambusowe robig swoje. Uma-
wiamy sie na $niadanie i padamy do t6zek.

13 pazdziernika 2025r.

Dzi§ zostaliSmy poproszeni przez naszego chini-
skiego przyjaciela, Michata, o udzielenie wywiadu.
PrzejeliSmy sie tgq prosba i oczywiscie odpowiedzie-
liSmy, ze z checia udzielimy takiego wywiadu. O
11:30 musimy znaleZ¢ sie na lotnisku, natomiast ce-
remonia zakoriczenia zawodéw ma miejsce dopiero
0 15:00.

O godzinie 8:00 jesteSmy juz po $niadaniu. Korzy-
stajac z dwoch godzin czasu wolnego, cze$¢ z nas
koriczy sie pakowac, a cze$¢ idzie odwiedzic jeszcze
jakie$ okoliczne sklepiki. Udalo nam sie nawet tro-
che odej$¢ myslami od zawodéw i porozmawiaé o
czym$ innym. PowspominaliSmy nasze poczatki w
kole, poprzedni wyjazd do Teksasu i okoliczno$ci, w
jakich sie poznawaliSmy. W nostalgicznej aurze ro-
zeszliSmy sie do pokojéw, aby zabra¢ swoje rzeczy i
zacza¢ zmierza¢ do lobby, w celu wymeldowania sie
z hotelu. Z zalem zegnamy sie z tym miejscem - spa-
lismy tutaj wiekszo$¢ nocy na wyjezdzie i mozna by
powiedzie¢, ze czujemy lekkie przywigzanie do oko-
licy. Ostatnia podréz na lotnisko mija nam w mgnie-
niu oka.
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Dotarlszy na miejsce szykujemy sie do uméwio-
nego wywiadu starajac sie skompletowa¢ jednolitg
garderobe. Po ponad tygodniu upatéw i pracy przy
modelu nie jest to wcale takie proste. Ostatecz-
nie ustalamy wspdlng wersje ubioru wybierajac ko-
szulki, ktére najwiecej os6b ma w przyzwoitym sta-
nie.

Tak przygotowani ruszamy na pas, gdzie spotykamy
naszego rozmoéwce. Przy okazji mamy szanse przyj-
rze¢ sie namiotowi, z ktérego na biezaco jest re-
alizowana relacja i komentarz lotéw na zawodach.
Ustaliwszy techniczne szczegély (w koricu dawa-
nie wywiadéw to jednak dla nas nowos$¢) rozpo-
czynamy nagranie. Gtéwne zadanie udzielania od-
powiedzi bierze na siebie Antek jako nasz opie-
kun, przy wsparciu Wiktorii jako odpowiedzialnej
za marketing naszego zespotu. W bardzo pozytyw-
nej atmosferze opowiadamy o swoich doswiadcze-
niach z zawodo6w i wrazeniach z pobytu w Paristwie
Srodka. Na koniec spelniamy prosbe o zapozowanie
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do kilku zdje¢ i filmowych przebitek. Operator ka-
mery dopada réwniez Ole atakujac znienacka nieza-
powiedzianym wywiadem. Mamy pewne podejrze-
nia, iz jej kolor wloséw, tak rzadki wéréd mieszkan-
c6w Chin, ma tu istotne znaczenie. Po spelnieniu
marketingowych obowigzkéw zegnamy sie z dzien-
nikarzem obiecujac sobie spotkanie, by¢ moze juz
za rok, podczas nastepnej edycji zawodow.

Z zamiarem przekaszenia co nieco udajemy sie w
kierunku lotniskowej restauracji. Nasze niedoczeka-
nie! Lokal okazuje sie by¢ zamkniety, wiec jesteSmy
skazani na nasze niekoniecznie ulubione chiriskie
zupki. Jak sie nie ma co sie lubi, to sie lubi co sie
ma. Wcinamy to, co nam dane i zmierzamy do han-
garu.

Rozpoczecie ceremonii zakoniczenia zawodéw za-
powiadane bylo na godzine 15:00, jednak ponownie
nie zaskakuje nas brak punktualno$ci takich zda-
rzefl. Po okolo pét godzinie oczekiwania, wreszcie
zjawiajg sie wszyscy zainteresowani i zajmujg swoje
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miejsca. Nie mozna odmoéwi¢ Chificzykom rozma-
chu. Wreczanie nagréd nastepuje przy muzyce z fil-
mow Star Wars.

Ku naszemu zaskoczeniu juz podczas pierwszego
etapu ceremonii Kacper jako nasz dowddca zostaje
wywolany na scene. Okazuje sig, iz sedziowie przy-
znali nam nagrode za najlepszy projekt w naszej
kategorii. Bardzo mite wyr6znienie potwierdzajace
wykonanie dobrej roboty projektowej, nawet jezeli
ostateczny wynik niekoniecznie jest idealny.

Obserwujemy rozdanie nagréd w kolejnych katego-
riach niecierpliwie czekajac na nasza. Szczegélne
sukcesy w tegorocznej edycji odniosta reprezen-
tacja Uniwersytetu w Nanjing, nasz dtugoletni ry-
wal z zawodéw SAE. Studenci co rusz wchodza
na scene odbierajac nagrody. Wreszcie nadchodzi
czas na wreczenie statuetek w naszej kategorii.
Trzeba pamieta¢, iz tylko w naszej kategorii bylo
ponad 100 druzyn. Powoduje to, ze organizatorzy
oprocz klasyfikacji indywidualnej (z wyréznieniami
dla trzech pierwszych druzyn) prowadzg takze kla-
syfikacje grupowa. W pierwszej grupie wyrézniane
sg druzyny, ktére znalazty sie w gronie 10% najlep-
szych ekip. W kolei grupowe miejsce trzecie zajmujq
druzyny, ktére zmiescity sie w gronie 25% najlep-
szych ekip.
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Nasze szanse na wynik oceniamy realistycznie. Byty
to nasze pierwsze chiniskie zawody, a - jak to méwig
- pierwsze §liwki robaczywki. Relatywnie krétki czas
przygotowan, nastepujacy zaraz po intensywnych
miesigcach spedzonych nad modelami Regular SAE,
i to w okresie wakacyjnym - to nie byl na pewno slot
korzystnych okoliczno$ci. Nasz tegoroczny projekt
nie byt zatem tak dobry jak bySmy chcieli. Z pewno-
§cig w przysztym sezonie wrécimy silniejsi.

Z tymi myRlami oczekujemy na wyrok. Ku naszemu
zdumieniu otrzymujemy jednak od sedziéw dwie
dodatkowe nagrody. Wynik uzyskany w lotach za-
pewnia nam 3-cig nagrode grupowa w naszej kate-
gorii. Oznacza to, iz uplasowali$my sie w gronie 25%
najlepszych druzyn. Przy ponad 100 ekipach to na-
prawde solidny wynik, wstydu nie ma.

Na naszych szyjach ladujg réwniez ztote medale za
1. miejsce w kategorii ... druzyn miedzynarodowych.
OczywiScie 1. miejsce jest tutaj troche zartobliwym
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okresleniem, traktujemy ja bardziej jako uhono-
rowanie naszych wysitkéw logistycznych. Zreszta,
jak wspomina pan Radek, nasz opiekun, podobna
nagrode dostaliSmy tez w 2014r. podczas zawo-
déw SAE Aero Design w Brazylii. Organizatorzy
przyznali nam wéwczas wyrdznienie dla pierwszej
druzyny spoza kontynentu potudniowoamerykan-
skiego, ktora wzieta udzial w zawodach.

Po ceremonii pakujemy do korica wszystkie walizki
ze sprzetem, jak i rowniez te z naszymi rzeczami.
O 18:00 podjezdza bus, ktory wiezie nas prosto do
hotelu. Tym razem na kolacje serwujemy sobie kur-
czaka Pao z ryzem.

Wracamy do hotelu. Ostatnig noc spedzamy w
bardzo rodzinnej atmosferze. Z r6znych wzgledéw
wszyscy §pimy w jednym pokoju. W nocy kilku z nas
ma jeszcze specjalng misje. Okoto 2:00 w nocy roz-
poczyna sie check-in na nasz lot powrotny.

14 pazdziernika 2025r.

Wielogodzinne préby zrobienia check-in'u zakon-
czyty sie kleska. Nasz chiriski przewoZnik posta-
wil nam wyzwanie nie do pokonania. O godzinie
8:00 wciggamy na $niadanie trzy pierozki na krzyz,
po czym ruszamy do centrum Szanghaju, za po-
mocg kolei magnetycznej Maglev. Ten niezwykly
§rodek transportu to pojazd szynowy pozbawiony
... szyn. Utrzymanie wagon6w na trasie jest zapew-
nione dzialaniem elektromagneséw utrzymujacych
sktad na poduszce magnetycznej. Pozwala to catko-
wicie wyeliminowa¢ op6r toczenia znaczaco zwiek-
szajac predko$¢ maksymalna sktadu oraz wydajnosé
energetyczng pojazdu.
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Przemierzamy ulice Szanghaju w poszukiwaniu pa-
miatek, ktére chcemy zabra¢ do domu. Pomimo
nieidealnej widocznosci, przenosimy sie na pro-
menade, aby zobaczy¢ charakterystyczng dla Szan-
ghaju panorame srédmiescia.

Po zrobieniu kilku fotografii nadchodzi czas na
obiad. Ponad tydzienn wypelniony pierozkami, ry-
zem i smazonym makaronem skutkuje skierowa-
niem naszych nég do ... Five Guys. Bywamy w niej
w Kalifonii i Teksasie.
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Ze smakiem wcinamy orzeszki i burgery. Dopiero
smak wolowiny w butce i mocne dZzwieki amerykan-
skiej muzyki u§wiadamiaja nam jak bardzo steskni-
lismy sie za zachodnig kultura.

Powoli ruszamy w droge do hotelu. Tam czeka na
nas ostatni prysznic przed kilkunastogodzinng po-
dr6za do domu. Po tych 12 dniach wiemy juz, jak
postugiwac sie pateczkami i mozna by rzec, ze idzie
nam to catkiem sprawnie. Jednak teskno nam do
nozaiwidelca, tak samo jak do naszego ukochanego
miasta i wtasnego t6zka. Oczekujemy wiec naszego
lotu i nie mozemy doczekac sie, az postawimy stopy
w naszym kraju.

Podziekowania

Serdecznie dziekujemy Ministerstwu Nauki i Szkol-
nictwa Wyzszego za zaufanie i wsparcie, ktére po-
zwala nam skupi¢ sie bezposrednio na przygotowa-
niach do zawodo6w i rywalizacji. Wtadzom Politech-
niki Poznariskiej dziekujemy za mozliwo$¢ korzysta-
nia z modelarni i parku maszynowego, ktéry czyni
nasza prace efektywniejsza. Pani Rektor i wszystkim
Paniom i Panom Dziekanom za wsparcie finansowe,
ktére kazdorazowo pozwala nam tata¢ dziury zwia-
zane ze zdarzeniami, ktérych nie byliSmy w stanie
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przewidzie¢ w zatozeniach budzetowych. Pracow-
nikom administracyjnym uczelni, delegowanym do
obstugi naszych dzialan, za cierpliwo$¢ i pomoc
w pokonywaniu wyzwan skomplikowanych proce-
dur i formularzy. Serdecznie dziekujemy i obiecu-
jemy bezkompromisowg walke w kolejnych zawo-
dach!

Czas podsumowan

Ostatnie zawody w roku kalendarzowym sa dla
nas zwykle okazja do podsumowania dziatari na-
ukowych i promocyjnych prowadzonych w ostat-
nim okresie. Jeszcze do niedawna wiekszo$¢ re-
alizowanych przez nas prac inzynierskich i magi-
sterskich dotyczyla dziedzin niezwigzanych z lot-
nictwem, jednak obecnie wiekszo$¢ z nas studiuje
Lotnictwo na Wydziale Inzynierii Ladowej i Trans-
portu.

Efektem sg prace nie tylko o tematyce lotniczej,
ale wrecz skupiajace sie na zagadnieniach, ktére
rozwazamy w ramach przygotowan do zawodéw
i optymalizacji konstrukcji. Przykladem jest praca
Wojtka Bissingera "Optymalizacja polozenia i liczby
zeber w skrzydle bezzalogowego statku powietrz-
nego"obroniona na Wydziale Inzynierii Mechanicz-
nej.
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Wojtek opracowal metodyke optymalizacji potoze-
nia i liczby zeber w skrzydle z profilem Selig 1223
w modelu wykorzystywanym przez nas na zawo-
dach SAE Aero Design West 2022 (2 miejsce) oraz
SAE Aero Design Mexico 2023 (1 miejsce). Symula-
cje przeplywu powietrza wokot skrzydta wykonywat
z wykorzystaniem CFD (Computional Fluid Dyna-
mics) w programie Ansys Fluent.

Majac spore do$wiadczenie jako operatorzy statkéw
powietrznych i uzytkownicy oprogramowarn wyko-
rzystywanych do planowania misji oraz opracowy-
wania wynikéw pomiaréw bierzemy udziat w pro-
jektach, w ktérych wykorzystywane sg drony i sen-
sory zakupione w ramach projektu Obrazowanie Po-
wierzchni Ziemi z budzetu Urzedu Marszatka Woje-
wodztwa Wielkopolskiego.

Magnetometr i batymetr opanowali Antek Dab-
kiewicz i Marcel Krasniewski. Prowadzac badania
do pracy magisterskiej opracowali procedury ope-
racyjne dla magnetometru, ktére nastepnie zna-
lazly zastosowanie w projekcie NAWA realizowa-
nym przez Politechnike Poznariska "Tradycje po-
grzebowe Chachapoyas: interdyscyplinarne metody
badawcze w procesie rejestracji i ochrony narodo-
wego dziedzictwa Peru".
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To samo urzadzenie stosowane bylo przez nas na
stanowisku archeologicznym pod Skalmierzycami,
gdzie wyniki naszych pomiaréw byly nastepnie we-
ryfikowane przez ekipe archeologéw, wykorzystuja-
cych wlasne magnetometry "noszone", a nastepnie
prowadzacych prace odkrywkowe. Bez bicia przy-
znajemy, ze te konkretne skorupy z I wieku naszej
ery znalezliSmy manualnie.

Dla zmniejszenia tla magnetycznego drona oraz
zblizenia magnetometru do powierzchni ziemi
chtopacy opracowali uprzaz, dzieki ktérej wyniki
pomiaréw sg bardziej precyzyjne.
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Drugim obszarem zainteresowan Marcela i Antka
jest batymetr, czyli dwuzakresowa echosonda wyko-
rzystywana do pomiaréw gtebokos$ci dna zbiornika i
osadéw w wodach stojacych i ptynacych.

Podwieszenie jej pod dronem pozwala wykonywac
zautomatyzowane misje nad zbiornikami wodnymi,
ktérych efektem jest generowanie mapy batyme-
trycznej dna zbiornika.

W ramach zlecenia realizowanego przez Politech-
nike Poznariska wykonywali§my pomiary batyme-
trem na terenie uje¢ wody jednego z duzych osrod-
kéw miejskich (infrastruktura krytyczna) pomagajac
tym samym w osigganiu kamieni milowych przez
startup realizujacy projekt w ramach programu In-
dustryLab III (projekt PARP).
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Finatem dziatan chtopakéw byta praca magister-
ska "Wykorzystanie bezzatogowych statkéw po-
wietrznych do tworzenia obrazowan numerycz-
nych"obroniona na Wydziale Inzynierii Ladowej i
Transportu.

Jako operatorzy pomagamy przy realizacji r6znych
projektéw prowadzonych na Politechnice Poznan-
skiej, w tym. m.in.:

- badaniach nad inteligentnymi powierzchniami re-
konfigurowalnymi RIS (Reconfigurable Intelligent
Surface), czyli matryca, w ktérej nastepuje sterowa-
nie katem odbicia wigzki

- interdyscyplinarnym grancie rektorskim "Zie-
lony Uniwersytet Techniczny - Kampus Warta
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PP"(obstuga kamer multispektralnych, termicz-
nych, pasma widzialnego i lidar6w)

- opracowaniu map do uczenia system6w nawiga-
cyjnych rozwijanych w Instytucie Robotyki i Inteli-
gencji Maszynowe;.

Mikotaj Lewandowski jest regularnie operatorem
staloplata z mozliwo$cig pionowego startu i lgdowa-
nia Quantum Trinity Pro, ktéry operuje na Kakole-
wie.

Jako koto realizujemy dwa projekty zlecone przez
Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Pierw-
szym jest projekt "Udziat reprezentacji Politechniki
Poznanskiej w akademickich zawodach bezzatogo-
wych statkéw powietrznych 2024-2025"realizowany
w ramach programu ,Wsparcie studentéw w za-
kresie podniesienia ich kompetencji i umiejetno-
§ci” stanowiagcy kontynuacje wczesniejszego pro-
jektu Najlepsi z Najlepszych. W ramach dziatanh wy-
startowaliémy w roku 2025 w zawodach SAE Aero
Design East, SAE Aero Design West oraz CUADC
Chiny.

Drugim jest projekt ,Bezzalogowy system kontroli
stanu o$wietlenia drogi startowej” realizowany w ra-
mach programu "Studenckie kota naukowe tworzg
innowacje"prowadzony we wspélpracy z dr Mar-
kiem Kraftem. Wiekszo$¢ testow Mateusz Graja i Mi-
kotaj Lewandowski przeprowadzili na lotnisku Ka-
kolewo zbierajac z uzyciem dronéw zdjecia lamp
krawedziowych drogi startowej (o$wietlenie wyko-
nane w ramach projektu AeroSfera) ze zmiennych
wysoko$ci i wréznych warunkach atmosferycznych.
Dane pozwolily na opracowanie algorytméw wyko-
rzystujacych konwolucyjne sieci neuronowych do
oceny poziomu o$wietlenia pasa startowego. Obec-
nie takie inspekcje sg wykonywane na lotniskach z
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poziomu ziemi lub z wykorzystaniem recznie ste-
rowanych dronéw. Automatyzacja moze ten pro-
ces zoptymalizowa¢ i uczyni¢ bardziej wiarygod-
nym.

Weryfikacja poprawnosci dziatania algorytmoéw na-
stapila na lotnisku Warszawa-Radom. Pomimo gle-
bokiej nocy do kotica towarzyszyl nam bocian ob-
serwujacy z zaciekawieniem nasze dziatania.

Ostatni obszar dotyczy oceny obcigzenia psychicz-
nego, wykrywania zmeczenia oraz analizy stresu i
emocji u pilotéw z wykorzystaniem danych rejestro-
wanych za pomoca kamer oraz z uzyciem mobil-
nego urzadzenia pomiarowego EEG Unicorn.
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Réwnolegle Akademicki Klub Lotniczy bierze ak-
tywny udziat w dziataniach promocyjnych Politech-
niki Poznarskiej, w tym szczegélnie tych organizo-
wanych na lotnisku Kakolewo.

Oprécz wspomnianego juz otwarcia Kampusu Ka-
kolewo 30 czerwca 2025r.

brali§my udziat w organizacji Dnia Dziecka 31 maja
2025r.

oraz prowadziliSmy warsztaty dronowe w ramach
kolonii dla dzieci w lipcu 2025r.
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10 pazdziernika, pomimo absencji zwigzanej z wy-
jazdem do Chin, przedstawiciele AKL wzieli udziat
w Nocy w Instytucie Lotnictwa w Warszawie prezen-
tujac m.in. model Regular 2025.

Koniczac podsumowanie ostatnich miesigecy nalezy
wspomnie¢, iz w tym roku do grona absolwentéw
Politechniki Poznartiskiej dotaczylo wielu cztonkéw
kota, ktérych dziatania zapisaly sie zlotymi zglo-
skami w naszej historii.
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Adam Biber, Marcel Kra$niewski, Antoni Dabkie-
wicz, Wojciech Bissinger i Piotr J6Zwiak, wsp6tod-
powiedzialni za zajecie 1. miejsca w zawodach SAE
Aero Design Mexico 2023 oraz 2. miejsca w zawo-
dach SAE Aero Design West 2024 - obronili prace
magisterskie.

Mamy nadzieje godnie kontynuowa¢ misje naszych
poprzednikéw i regularnie zwieksza¢ zawarto$¢ ga-
blot z pucharami AKL na Kakolewie. W najbliz-
szym czasie przybedzie do nich sporo pamiatek
i wyréznienn przywiezionych z zawodéw CUADC
2025.
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Zawody CUADC 2025 w Chinach byly juz 44. rywali-
zacja w 18-letniej historii startéw reprezentacji Aka-
demickiego Klubu Lotniczego Politechniki Poznan-
skiej. Do naszych osiagnie¢, oczywiScie poza roz-
wojem kompetencji, umiejetnosci i wiedzy zwigza-
nych z jakze wazng w obecnych czasach dziedzing
budowy bezzatogowych statkéw powietrznych, zali-
czamy m.in.:

1. miejsce w klasyfikacji generalnej na zawodach
SAE Aero Design USA West 2018 (Regular) Elliott and
Dorothy Green Award of Excellence

1. miejsce w klasyfikacji generalnej na zawodach
SAE Aero Design Mexico 2023 (Regular)

3. miejsce w klasyfikacji generalnej na zawo-
dach TeknoFest Turcja 2021 - Golden Prize Perfor-
mance

3x 2. miejsce w klasyfikacji generalnej na zawo-
dach SAE Aero Design USA (Regular) 2012, 2022,
2024

2x 2. miejsce w klasyfikacji generalnej na zawodach
SAE Aero Design USA (Micro) 2015, 2011

4x 1. miejsce w klasyfikacji prezentacji na zawo-
dach SAE Aero Design USA i Mexico 2x 2018, 2019,
2024

1. miejsce w klasyfikacji raportéw technicznych na
zawodach SAE Aero Design USA (Micro) 2015

4x 1. miejsce w klasyfikacji lotéw na zawodach
SAE Aero Design USA i Mexico 2011, 2012, 2018,
2023

oraz liczne miejsca na podium klasyfikacji lotéw i
prezentacji na zawodach SAE Aero Design USA i Me-
xico 2010-2025, wyréznienia od firm Boeing, Loc-
kheed Martin.

Finanse

Od ponad 10 lat nasze starty w zawodach finansu-
jemy w wiekszoS$ci z programéw wsparcia Minister-
stwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Poczatkowo byt
to program Generacja PrzysztoSci, nastepnie Naj-
lepsi z Najlepszych, obecnie Wsparcie studentéw w
zakresie podniesienia ich kompetencji i umiejetno-
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§ci. Cho¢ kalendarz AKL jest bardzo bogaty w wyda- 70(}?

rzenia, terminy, rejestracje, prezentacje i same za-
wody, to jednak jeden dzieti jest niezwykle istotny -
dzienh ogloszenia wynikéw konkursu MNiSW na ko-
lejny rok. Ten dzierr naszedt dla nas w tym roku w
trakcie zawod6éw w Chinach.

W dniu 8 pazdziernika 2025 otrzymali$my informa- 6000

cje, iz nasz projekt "AKL Aero Design 2026", jako
jeden z pieciu zgtoszonych przez Politechnike Po-
znanska, uzyskat pozytywna rekomendacje MNiSW.
Co wiecej, nasz budzet nie wzbudzit watpliwosci
komisji i otrzymaliSmy nawet o 1 grosz wiecej niz
aplikowali$my. Tym samym w przysztym roku dane
nam bedzie kontynuowaé reprezentowanie naszej
Uczelni na zawodach SAE Aero Design w USA i w
Meksyku.

5000

Dodatkowo, pierwszy raz w historii, aplikowali-
$my jako AKL o dwa projekty. Projekt "AKL Vi-
sion"zwigzany z misjami autonomicznymi i roz-
poznawaniem obrazu, uzyskatl takze rekomendacje
pozytywna, jednak uzyskanie dofinansowania jest
warunkowane pozyskaniem dodatkowych $rodkéw
na realizacje programu przez MNiSW.

4000

Bardzo sie cieszymy z pozytywnych rekomenda-

cji Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego i

mamy nadzieje, ze dane nam bedzie realizowac nie 3000
tyko jeden ale oba projekty. Jest dla nas szczegélnie

wazna, uzyskana dzieki dofinansowaniu, mozliwo§é
rywalizacji z druzynami z krajéw bedacych liderami

w dziedzinie bezzatogowych statkéw powietrznych,

takich jak USA, Chiny czy Turcja.

2000
1000
Do uslyszenia przy okazji najblizszych zawodéw
SAE Aero Design East, 6-8 marca 2026r., w Lake-
land na Florydzie oraz SAE Aero Design West, 17-19
kwietnia 2026r. w Fort Worth w Teksasie.
0
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