PUT Aero Design

Biuletyn nr 126, 3 marca 2026r.[www . aerodesign.put.poznan.pl

Po pétrocznej przerwie AKL wraca z relacjami z za- 70(}?
wodoéw SAE Aero Design. Start w zawodach CUADC
w Chinach w 2025 byt dla nas wyjatkiem, wracamy
do reguly jaka sa zawody na kontynencie péinocno-
amerykanskim SAE Aero Design. Korzystajac z ko-
lejnej edycji projektu MNiSW ,Wsparcie studentéw
w zakresie podniesienia ich kompetencji i umiejet- 6000
nosci” udalo nam sie uzyskaé¢ dofinansowanie na
sezon 2026. W ramach programu wystartujemy w
zawodach SAE Aero Design East 6-8 marca 2026r.
w Lakeland na Florydzie, Aero Design 13-15 marca : - :
2026r. w Queretaro w Meksyku oraz SAE Aero De- W tym roku w sklad ekipy wchodza: Kacper Zaboj-
sign West 17-19 kwietnia 2026r. w Fort Worth w Tek- ski, Aleksandra Pasko, Mikotaj Lewandowski, Kaje-
sasie. Nie beda to nasze jedyne zawody w 2026r. ale 5000 tan Michalak, Marcel Krasniewski, Antoni Dabkie-
ze szc?egélami Wrécimy we wrzesSniu. Tymczasem wicz, Agata Chojnacka i Antoni Paprocki. Opieku-
przeniesmy si¢ do goracej, pomimo wezesnej wio- nem i kierownikiem projektu MNiSW jest dr inz. Ra-
sny, Florydy. dostaw Gorzeniski.
2 marca 2026r.
Dla wiekszosci studentéw pierwszy dzienn nowego 2doo
semestru wigze sie ze wstaniem na zajecia na 6sma.
Dla nas - spotkaniem o czwartej na lotnisku. Ozna-
cza to jedno, a mianowicie poczatek wyjazdu na za-
wody SAE Aero Design East. W tym roku odbywaja
sie¢ one w Lakeland na Florydzie.
Szczesliwie lecimy z Poznania, jednak niewielu z nas
ma przyjemno$¢ spac tej nocy - dowddca Kacper za- 3900
rzadza zbiorke na Lawicy o 4:00, gdyz wylatujemy o ‘ : .
godz. 6:15, a nasze pudia z modelami zawsze wzbu- Kierujac sie przezornoscia lecimy dwoma ré6znymi
dzaja ciekawos¢ stuzb, co czesto wydtuza standar- potaczeniami. Jedna czwoérka sktadajaca sie z An-
dowe procedury. toniego, Oli, Kacpra i Mikolaja leci do Monachium,
nastepnie do Nowego Jorku i ostatecznie do Or-
2400 lando. Wyzwanie stanowiag dla nich krétkie czasy
przesiadek miedzy kolejnymi potaczeniami. Druga
potowa grupy bedzie mie¢ za to okazje pozwiedzac
lotniska we Frankfurcie, Chicago i oczywiscie Or-
lando. Spora niedogodnoscia jest lotnisko przesiad-
kowe na kontynencie amerykaniskim - bagaze po
dotarciu do USA na pierwszym lotnisku muszg by¢
MR ) - e | _ 1000 odebrane przez pasazeréw, a nastepnie ponownie
o » " iﬂg B | nadane.
Zafzzynarr.ly ].ednak przygode bejz wigkszych probl(‘a— Zegnamy sie grupowo i z zyczeniami pomyslnej po-
mow, walizki ze sprzetem zostajg nadane. Podobnie > . .. .
. . . L . dré6zy kazda grupa rusza do swojej bramki.
jest ze skrzyniami z modelami, chociaz nie obyto sie
bez otwarcia jednej z nich i sprawdzenia co mozemy Juz w samolocie czeka nas wszystkich dodatkowa
przewozi¢ w tak niewymiarowym bagazu. atrakcja i chwilowe op6Znienie, a mianowicie odla-
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dzenie samolotu. Pojawia si¢ takze moment rywa- 70(}? Wszystkim skrzynkom udaje sie bezpiecznie do-
lizacji, jako ze oba samoloty - do Frankfurtu i do trze¢, jednak pracownicy TSA nie mogli powstrzy-
Monachium - maja wylatywac o tej samej godzinie. mac na wodzy ciekawosci, musieli je otworzy¢ i zo-
Pojawia sie zatem pytanie, kto tak naprawde wyru- stawi¢ nam informacyjna karteczke.
szy pierwszy. Po chwilowej przewadze Monachium
to Frankfurtowi udaje sie oderwac jako pierwszemu,
co daje nam chwilowe poczucie wygranej, ale nie 6000
wrézy dobrze w kwestii wyrobienia sie w ramach
przesiadki grupie monachijskiej. Czas lotu pozwala
na zasluzona drzembke i zebranie sit na dalsza po-
dréz.
Po wylagdowaniu we Frankfurcie z matym opézZnie-
niem na spokojnie udaje nam sie przej$¢ kolejna sdoo
kontrole, a zapas czasu wykorzystujemy na zwiedza-
nie lotniska i podziwianie z bliska stojacych na nim o ) .
samolotéw. W tym samym czasie naszej drugiej po- — Wrocmy teraz do przygo'd drugle]. ekl'py. Okolo
fowie grupy udaje sie zdazy¢ na przesiadke i rozpo- godzlny. 10:30 we Frar%kfurme melduje sie ona na
czac swoja dalsza czes¢ podrézy. pokladzie samolotu Airbus A340-600. Dla niedo-
Swiadczonej potowy ekipy jest to pierwszy lot diu-
Ekipa z Monachium poleci samolotem Boeing 767 godystansowy, a co dopiero samolotem czterosil-
do lotniska Newark w Nowym Jorku. Tam czeka ich 400 nikowym. Trzeba przyznaé, ze towarzystwo na lot-
nie lada wyzwanie - zdazy¢ na kolejne potaczenie nisku mieliSmy zacne - nasza maszyna znajdowata
startujace zaledwie dwie i pot godziny po ladowa- sie miedzy dwoma Boeingami 747. Pomimo drob-
niu. Wydawac by sie to mogto niezbyt trudne, jednak nych probleméw technicznych zwiazanych z niepo-
biorac pod uwage koniecznos¢ przejscia kontroli wodzeniem odsuniecia schodéw od samolotu go-
paszportowej, ponownego nadania bagazu i ponow- dzine po boardingu udaje si¢ w koricu wystartowac.
nej kontroli bezpieczeristwa okazuje sie, Ze czasu 3000 Trzeba przyzna¢, ze warunki jakie zaproponowata
wiele jednak nie ma. | Lufthansa na tym locie byly godne pozazdroszcze-
nia. Bardzo przyjemny lot z §wietnymi widokami
(zwtaszcza podczas podejscia do ladowania), jedze-
nie, ktére smakowato kazdemu z naszych cztonkéw
oraz rewelacyjna zatoga, ktéra naszego jutrzejszego
(ana czas pisania to wlasciwie dzisiejszego) jubilata
2Q00 Kajetana obdarowata podarunkiem w postaci ma-
skotki samolotu oraz czekolada. Wszystko co dobre
jednak szybko sie koriczy i okoto 13:30 tutejszego
czasu meldujemy sie w Chicago - tak, to jeszcze nie
koniec naszej podrozy.
Na lotnisku O’Hare czeka nas teraz kontrola pasz-
1000 portowa, ktéra z poczatku przebiega bardzo spraw-
I nie i 3/4 ekipy przechodzi ja bez problemu. Takiego
Nowy Jork jednak tym razem okazuje sie taskawy i szcze$cia nie ma Antek, ktory poddany dodatkowe;j
udaje sie zameldowa¢ przed bramka o czasie. Teraz kontroli musi oczekiwac kolejne 40 minut na pasz-
jeszcze tylko transfer do Orlando i jesteSmy na miej- port. W konicu udaje mu sie go odzyska¢, a na doda-
scu. Niemalze trzy godzinny lot Boeingiem 737 mija tek okazuje sie, ze zar6wno walizki, jak i skrzynie w
jednak szybko i witamy Orlando. docieraja do nas w catosci. Teraz zostaje nam tylko
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o 3 A : g . 7000
ponowne nadanie bagazu, wyjscie z lotniska i zali- ft

czenie pamiagtkowego zdjecia (magnesy okazaly sie
za drogie :-), a nastepnie kontrola i czterogodzinne
oczekiwanie na kolejny lot do Orlando. Czas nam
jednak ptynie bardzo szybko i po positku na lotni-
sku oraz chwili wypoczynku udajemy sie do Airbusa
A321 w wersji Neo linii United Airlines. 6000

Po ladowaniu udajemy sie po wypozyczone auta,
a nastepnie jedziemy do miejscowosci Kissimmee,
gdzie znajduje sie nasza baza na najblizszy tydzien.
Trzeba co$ wciggnac na zab. Wybieramy tradycyjng
juz dla naszych wyjazdéw Pande Express Na powro-
cie zahaczamy o sklep, w celu zaopatrzenia sie¢ w
niezbedne produkty do jedzenia i nie tylko.

AKL wspolpracowal przy organizacji zaje¢ dla
uczniow szkot z Grodziska Wikp.
5000

4000

: : B 4 N

Gdy druga ekipa dociera do domu zastaje juz tylko
catkowicie przygotowany samolot do jutrzejszego

oblotu. Brak jednak cieptego powitania, bowiem 3goo
pierwsza ekipy po dlugim i intensywnym dniu udata Udato nam sie uzyskac¢ podpis polskiego astronauty
sie juz na zastuzony wypoczynek. Po szybkim roz- na skrzydle naszego modelu SAE z 2025r.
pakowaniu réwniez udajemy sie na spoczynek, bo
wiemy, ze jutro wcale tatwiej nie bedzie.

Astro Stawosz

W dniu 17 listopada 2025 lotnisko Kakolewo odwie-
dzil Stawosz Uznariski-Wi$niewski.

2000

1000

To nie pierwsze spotkanie AKL z Polakiem w kosmo-
sie. 13 lat wcze$niej, 17 wrze$nia 2012r., mieliSmy
okazje prezentowac nasze modele gen. Mirostawowi
Hermaszewskiemu.
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70(}? najwyzszej potki typu turbina PT-6 czy elementy sil-

nikéw do Airbusa A320 Neo), liczba pracownikéw,
praca na trzy zmiany. Cieszy nas fakt, iz od poczatku
roku zatrudnienie w Pratt & Whitney znalazl jeden z
absolwentéw AKL.

Prace inzynierskie
6000

W dniu 5 lutego 2026r. Mateusz Graja, Maciej We-
reniewicz i Piotr Zurek obronili prace inzynierska
"Projekt i implementacja opartego o metody analizy
obrazéow systemu kontroli o§wietlenia lotniskowego
wraz z portalem do planowania misji i wizualizacji
wynikow".
[

5000

Pratt & Whitney
13 lutego 2026r. przedstawiciele AKL mieli przyjem-
no$c¢ zwiedzi¢ zaklad produkcyjny Pratt & Whitney

w Kaliszu. Firma wielokrotnie wspierata nas pod-
czas wczesniejszych edycji SAE. 4Q00

Promotorem pracy byt dr inz. Marek Kraft, a ba-
dania i zbieranie danych do uczenia maszyno-
3400 wego odbywalo sie na lotniskach Kakolewo, Ra-
T dom i Babimost w ramach projektu "Bezzato-
gowy system kontroli stanu o$wietlenia drogi star-
towej"realizowanego pod kierownictwem dr inz. Ra-
dostawa Gorzenskiego w ramach programu "Stu-
denckie Kota Naukowe Tworza Innowacje".

2000

1000

3 grudnia 2025r. w ramach projektu ekipa AKL pro-
wadzita pomiary na lotnisku Babimost wykorzystu-
Zaklad zrobil na nas ogromne wrazenie asortymen- jac drony zakupione w ramach projektu "Obrazowa-
tem produkowanych czeSci (elementy silnikéw z nie Powierzchni Ziemi"
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Z kolei 9 lutego 2026r. swojg prace inzynierska pt.
"Projekt symulatora lotniczego na bazie kabiny szy-
bowca"obronil Mikotaj Lewandowski.

Tematem pracy byl projekt symulatora lotniczego
opartego na adaptacji wycofanego z eksploatacji
kadtuba szybowca SZD-30 ,Pirat”. Gléwnym celem
pracy bylo opracowanie urzadzenia przeznaczo-
nego do realizacji zadani szkoleniowych oraz pro-
mocyjnych, przy jednoczesnej optymalizacji sto-
sunku wiernosci symulacji do kosztéw wytworze-
nia.

70

60

50

4Q

30

20

10

00

ft

00

00

00

00

00

Opracowano model 3D urzadzenia w Srodowisku
CAD, obejmujacy projekt stalowego stelaza z ukta-
dem jezdnym. Wytrzymato$¢ konstrukcji zweryfi-
kowano analiza wytrzymatoSciowa metoda elemen-
téow skoniczonych. Kluczowym elementem pracy
byto zaprojektowanie i wykonanie funkcjonalnego
prototypu mechanizmu pomiarowo-centrujacego
ster6w, wytworzonego w technologii druku 3D. W
ukladzie sterowania wykorzystano czujniki Halla
oraz mikrokontroler STM32 wyposazony w 12-
bitowy przetwornik ADC, co zapewnilo wysoka pre-
Cyzje pomiaru pozycji steréw. Zaprojektowano row-
niez tablice przyrzadéw wykorzystujaca silniki kro-
kowe.

Podziekowania

Serdecznie dziekujemy Ministerstwu Nauki i Szkol-
nictwa Wyzszego za zaufanie i wsparcie, ktére po-
zwala nam skupi¢ sie bezposrednio na przygotowa-
niach do zawodé6w i rywalizacji. Wtadzom Politech-
niki Poznaniskiej dziekujemy za mozliwo$¢ korzysta-
nia z modelarni i parku maszynowego, ktory czyni
nasza prace efektywniejsza. Pani Rektor i wszyst-
kim Dziekanom za wsparcie finansowe, ktére po-
zwala nam tata¢ dziury zwiazane ze zdarzeniami,
ktérych nie byliSmy w stanie przewidzie¢ w za-
lozeniach budzetowych. Pracownikom administra-
cyjnym uczelni, delegowanym do obstugi naszych
dziatan, za cierpliwo$¢ i pomoc w pokonywaniu
wyzwan skomplikowanych procedur i formularzy.
Serdecznie dzigkujemy i obiecujemy bezkompromi-
sowg walke w zawodach!
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Nasz pierwszy roboczy dzien w USA zaczynamy
wczes$nie rano od dokoriczenia wczorajszych prac
nad modelem numer jeden. Jedna z rzeczy wymaga-
jaca drobnej poprawki okazuje sie niewystarczajaco
naciagnieta termokurczliwa folia na skrzydle. Jesz-

cze nie doszta do nas przesytka z transformatorem, 6000
ktéry umozliwitby prace zelazka modelarskiego pod
napieciem 110V. Z tego wzgledu korzystamy z prze-
twornicy i akumulatora samochodowego. Rozsta-
wiamy wiec nasz warsztat polowy i sprawnie, by nie
przyciaga¢ uwagi sasiadéw, poprawiamy stan ofo-
liowania. 5000
Pomiedzy kolejnymi podejSciami udaje sie¢ zna-
lez¢ czas, by porozmawiaé ze znajacym nas od lat
Glenn’em Cushion, ktéry petni na zawodach funk-
cje Air Bossa.
4000
Robota idzie szybko i jeszcze przed 10:00 pierwsza
3000

cze$ci naszej grupy w sktadzie Ola, Antoni, Kacper <
oraz Mikotaj rusza na lotnisko. Wzorem wcze$niej-
szych lat korzystamy z zaprzyjaznionego lotniska
modelarskiego Imperial RC Club of Mulberry

Glenn twierdzi ze w pobliskim stawku miesz-
kaja krokodyle. Nie bardzo wiemy czy $ciem-
nia, czy mowi prawde. Za chwile okaze sie, ze
Glenn nas podpuszczal, ale krokododyle ... byly na-
2900 prawde!

1000
Pierwsze trzy loty przeprowadzamy z powodze-
niem pomimo ciagle wiejacego, porywistego wia-
tru.
0
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70(}?
Po udanych trzech lotach przy r6znej masie fadunku
nie pozostaje nam juz nic innego jak czekaé na przy-
jazd drugiej grupy, ktéra ma dotrze¢ na lotnisko z
modelem numer dwa.
Pozostala czwdérka z powodu pdzniejszego przylotu 6000
dostapita rzadkiego luksusu pospania dtuzej, jed-
nak nie znaczy to, Ze moga sie leni¢. Model numer
dwa trzeba przeciez zlozy¢ i dowiez¢ go na lotni-
slfo..Prace przy samoloci(.e id‘a‘ SPr?YV?i?’ szc.zeg(’)y Nim jednak powrécimy na ubity szlak, czeka nas
nie ze podczas pracy udaje sie zjeS¢ Sniadanie mi- . . . . A ;
strzow, czyli popijane Coca-Colg tosty ze strawberry jedno nlety'lpm./ve s.potkame, a mlanOW}me ha nasz'e J
. . . 5000 drodze pojawia sie czarny punkt, ktéry po chwili
jelly i peanut butter. Napotkany problem w postaci Y Y
braku odpowiednich podktadek przy srubach w py-
lonach (konstrukcjach mocujacych silniki do skrzy-
del) udaje sie szybko rozwiaza¢ przez odpowiednie
dociecie i wklejenie sklejki.
4000
Po odpowiednio dlugiej sesji zdjeciowej wyruszamy
3000 w ostatni etap naszej podrézy, ktéry konczymy,
I przyjezdzajac na lotnisko, gdzie wita nas pierwsza
ekipa.
2000
Przed 12:00 samoch6d numer dwa jest spakowany
i mozemy rusza¢ w droge. Slepo wierzac w nieza-
wodno$¢ Apple Maps jedziemy i jedziemy, i jesz-
cze troche jedziemy. Po godzinie btakania si¢ dro-
gami posréd poél zaczynamy mieé watpliwosci co
do poprawnosci wybranego adresu. Lekka niepew- 1000
no$¢ osiaga maksimum, gdy zmuszeni jesteSmy wy- 1
pozyczonym autem zjechac na droge szutrowa. Sto- Dowiadujemy sie, ze nie jesteSmy jedyng druzyna,
jac na rozdrozu, podejmujemy odwazna decyzje, by ktéra postanowita dzisiejszy dzien poswieci¢ na
jednak zignorowaé nawigacje, skrecajac w przeciw- sprawdzenie parametréw swoich modeli. Mamy
nym kierunku. Decyzja okazuje sie poprawng i juz wiec okazje podejrze¢ przy pracy nasza konkurencje
po chwili znajdujemy sie na dobrym kursie. - ekipe z Politechniki Wrocltawskie;j.
0
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Szybko rozpakowujemy samochdd i zabieramy sie
do ostatnich przygotowan. Podczas mocowania
skrzydla okazuje sie, ze przewdd zasilajacy silnik
zablokowal sie miedzy zeberkiem skrzydta a pylo-
nem. Na ratunek przychodzi Marcel, ktéry wyka-
zujac sie swoim do$wiadczeniem prébuje uwolnié
przewd6d bez wyjmowania catego elementu. Zadanie
to niestety okazuje sie niemozliwe do wykonania.
Szybko zabieramy sie wiec za konieczne wykrecanie
srub i ich ponowne wkrecanie, dbajac o to, by prze-
wod znalazt sie juz na pewno we wlasciwym miej-
scu.

Dokonane zostaja takze ostatnie zabiegi upiek-
szajace, by nasz samolot o dumnej nazwie
»,Manta"jeszcze bardziej prawdziwa mante mogt
przypominac.
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Teraz zostaje nam jeszcze tylko grupowe zdjecie
ekipy z dwoma gotowymi modelami.

— ey

Pamietamy tez o naszym koledze Andriim, ktéry re-
prezentowat nasze barwy w latach 2018-2020, a dzi$
mieszka i pracuje w Kijowie.

Udaje nam sie wykona¢ trzy kolejne, udane loty, po
ktérych zapada decyzja, o zakoniczeniu naszych dzi-
siejszych zmagan i powrocie.
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7000 .. q ] :
Korzystajac z wolnej chwili Ola, Kacper, Kajetan, An- ft przywiezione z Polski. Wszystko zostaje podzielone
tek i Agata wybieraja sie na spacer po lotnisku w na skrzynki w odpowiednich kategoriach — narzg-
strone sasiadujacego z nim jeziorka, w ktérym po- dzia tnace, Sciskajace i klejace.
dobno (wedlug Glenna) mozna zobaczy¢ aligatory. —
Zbyt pochtonieci analiza, czy to, co widzimy w od-
dali to kloda, czy wielki gad nie zauwazamy, ze stu-
dentom z Wroclawia nie tylko udaje sie oderwac 6Q00
swo6j model od ziemi, ale takze, pod wptywem sil-
nego wiatru, skierowaé go niebezpiecznie blisko w
naszg strone. Nasza ucieczka przed nadciagajacym
z nieba zagrozeniem korczy sie - szczesliwie dla nas
- zmiang kursu modelu i ucieczka aligatora do wody
- zakladajac, ze byl to naprawde aligator. sdoo
Przed polozeniem sie spa¢ zbieramy sie jeszcze
wszyscy na odprawe, by podsumowaé dzisiejsze
dziatania i oméwi¢ plany na kolejne dni.
Biuletyny publikujemy jedynie podczas zawodoéw i
4400 moze sie wydawac, ze zawody SAE to tydzieri w sto-
necznej Florydzie, Kalifornii czy Teksasie. Tak na-
prawde to setki godzin spedzone przez kazdego z
nas w modelarni, a potem obloty, przeprowadzane
Po tej dawce adrenaliny i zakorniczeniu wszelkich czesto w ekstremalnych temperaturach powietrza
rozmé6w wracamy w koricu do domu na zastuzony zewnetrznego. Popatrzmy zatem jak wygladat oblot
po ciezkiej pracy positek. 3doo prototyp6w naszych modeli.
Pan Radek, nasz opiekun, jako wyznacznik spraw-
nosci ekipy, wskazuje fakt, czy oblot prototypu od-
byt sie jeszcze przed koricem roku. Dlatego punktem
honoru kazdego dowédcy jest udowodnic, ze jego
2000 ekipa daje rade. Dla Kacpra to pierwsze zawody w
roli dowddcy, jednak udato mu sie spia¢ ekipe by wy-
robic sie z oblotem przed $wietami.
[ e R A7 T s R
Nie jest to jednak koniec zadan na dzisiaj — na na-
stepny dzieri planowany jest oblot kolejnego mo- 1000
delu, ktéry trzeba jeszcze przygotowac. Antek z Ka- I
jetanem zabieraja sie wiec szybko za przymocowa-
nie silnikéw i $migiet, a nastepnie montuja skrzy-
dta i belke ogonowa w kadtubie, by sprawdzic,
czy wszystko odpowiednio jest ze sobg spasowane.
Dodatkowo segregujemy jeszcze sprzet i narzedzia
0

Pogram Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ,Wsparcie studentéw w zakresie podniesienia ich kompetenciji i umiejetnosci”
Projekt ,Projektowanie oraz wykonanie bezzatogowych statkédw powietrznych na miedzynarodowe zawody akademickie w latach 2025-2026"

; Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez *
POLITECHNIKA POZNANSKA E dla Rozwoju Spotecznego - Polska - Unie Europejska POZ na n



www.aerodesign.put.poznan.pl

PUT Aero Design

Biuletyn nr 127, 4 marca 2026r. [www . aerodesign.put.poznan.pl

20 grudnia spotykamy sie w modelarni o 6:30. Sktad 70(}?
tym razem bardzo liczny - 15 oséb. Zapakowu-
jemy sprzet i ruszamy w droge na lotnisko. Na Ka-
kolewo docieramy okoto 8:00. Rozpakowujemy sie
i sktadamy modele. Pierwsze loty wykonujemy o
9:30.
6000
5400 RzeczywiScie, tuz przed trzecim zakretem drugiego
kregu koriczy sie bateria i najpierw prawy, a potem
lewy silnik gasna. Mikotaj lotem szybowcowym do-
ciaga jednak bezpiecznie do pasa i pierwszy lot mo-
zemy uzna¢ za jak najbardziej udny
W pierwszym locie modelu na zawody SAE USA 4000
na poklad bierzemy minimalny tadunek niezbedny
do wywazenia samolotu. Konfiguracja utozenia la-
dunku prébujemy wyréwnaé niesymetryczny ciag
silnikéw.
300
Kolejny lot wykonujemy juz z nieco ambitniejszym
fadunkiem.
2000
Mikotaj startuje bez klap i zyroskopu, model odrywa
sie bardzo p6Zno i nie ma wilasciwie rotacji. Zdarzyto
sie tez co$ dziwnego - najpierw od ziemi odrywa
sie tylne podwozie, a nastepnie przednie. Model leci 1000
dobrze, jednak z czwartego zakretu wychodzi bar- 1
dzo wysoko i zupelnie nie chce wytraca¢ predko-
$ci i wysokoSci. Z tego powodu podjeta Mikotaj po-
dejmuje decyzje o zrobieniu "go around", co jest o Start jest lepszy, cho¢ nadal oderwanie bez silnej ro-
tyle ryzykowne, ze bateria ma ograniczona pojem- tacjiiz tylnym podwoziem jako pierwszym w powie-
nos¢. trzu.
0
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7000
ft
6000
5000 Szybko przeprowadzamy jednak konieczng na-
Przy locie z wiatrem Mikotaj wigcza dopuszczony w Rl
tym roku regulaminem zawodé6w zyroskop. Jego za-
daniem jest poprawa stabilnosci lotu. Tyle tylko ze
potrzebuja go raczej stabsi piloci, niekoniecznie Mi-
kotaj. Co wiecej. w trudnych warunkach lotu na kry-
tycznych katach natarcia, ktére czesto maja miej- 4doo
sce na zawodach SAE, nadmierna ingerencja stabi-
lizacji zyroskopowej moze by¢ wrecz niebezpieczna
prowadzac do przeciagniecia samolotu. Doswiad-
czony pilot bedzie nieco wezykowal, a nie kory-
gowal wszystkich odchylen i przechyleni, co moze .
AL . - W nastepnym podej$ciu zwracamy uwage na to, by
mie¢ miejsce w przypadku automatycznej stabiliza- . a )
. 3doo maksymalnie wywazy¢ samolot do tytu, co powinno
i utatwic rotacje. Ostatecznie daje to pewien rezultat,
a na koncu rozbiegu Mikotajowi udaje sie tez wysu-
na¢ klapy.
2000
1000 Kolejny lot miat za zadanie sprawdzenie wytrzy-
1 matosci ogona. W locie z wiatrem wszystkie stery
byly agresywnie wychylane - mozemy stwierdzic, ze
ogon okazal sie wystarczajaco wytrzymaly. Przy wy-
Tymczasem przy ladowaniu, zbyt wysokie wytrzy- konywanych "gérkach", podczas ujemnych przecia-
manie z przepadnieciem powoduje pekniecie mo- zen, butelki (w tym roku regulamin wymaga prze-
cowania przedniej goleni. wozenia butelek z cieczg) nie powypadaty, wiec
0
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budowa kadluba réwniez wydaje sie wystarczajaco 70(}?
mocna.
6000
Samolot jest bardzo zwrotny na lotkach i czuly
7 el loci h . b . na sterze wysokosci. Tego nie mozna powiedzieé¢
0 .e]'nyrr.l ocle w ramac . testu 1’12ywamy aterll 5400 o sterze kierunku, ktéry jest zdecydowanie za
0 mniejszej mocy, a przednia golen zostala wydtu-
zona o 1.5 cm, tak by zwiekszy¢ kat natarcia. Zna-
czaco pomaga to przy oderwaniu.
4000
W drugim locie na poktad wrzucamy 1 kg obciaze-
3400 nia. Tutaj start przeprowadzamy réwniez nie na pet-
W ostatnim locie tadunek jest juz catkiem pokazny nej mocy, aby moment od $migta nie obrocit mo-
i model odrywa si¢ za wyznaczong linia, a wznosze- delu.
nie jest juz bardzo stabe.
2000
1000
W drugiej kolejnosci oblatujemy model na zawody Rozbieg jest krétki, a platowiec odrywa sie po zale-
Aero Design w Meksyku. Pierwszy lot wykonujemy dwie 10 m. Nie liczac niestabilno$ci kierunku model
"na pusto”. Na potowie mocy ptatowiec odrywa sie bardzo spokojny w locie, jednak nie wytraca energii
po maksymalnie 5 m rozbiegu (regulamin pozwala na podejsciu do ladowania przez co dobiegi sg bar-
na wiele dtuzszy rozbieg). dzo dtugie.
0
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7000
ft
6000
K(?lejny I.Ot V\.ryl.<onujemy z 1adunlfiem 3 kg. Tu- 5000 Lot wykonujemy na duzo wiekszej predkosci niz
taj start jest juz na petnej mocy, jednak samolot poprzednio. Lewe skrzydlo wpada nagle we flatter,
za szybko zrotowat i przytart przy tym ogonem o konstrukcja ze styropianu nie wytrzymuje i tuz obok
pas. lotki styropian ulega ztamaniu, przez co lot kon-
czymy efektowna kraksa.
4900 i
3000

OczywiScie ptatowiec na zawody bedzie wykonany
jako konstrukcyjny, a skrzydio bedzie zbudowane
z zeberek i dzwigar6w. W celach prototypowych
skrzydlo wycinamy goracym drutem, gdyz jest to
2000 technologia szybka i niewymagajaca poswiecania
wielkiej liczby godzin na budowe. Dlatego nie mar-
twimy sie specjalnie wypadkiem, mozna powiedzie¢
ze byt on spodziewany.

Oderwanie i wznoszenie przebiega jednak poza tym
dobrze, a sam ptatowiec zachowuje sie w powietrzu
w porzadku.

1000
Ostatni lot przeprowadzamy z tadunkiem 5 kg na
pokladzie. Przy starcie trzymamy juz model za ogon
i puszczamy dopiero po osiagnieciu mocy startowej,
jednak juz po 20 m jesteSmy w powietrzu.

0
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4 marca 2026r. 70(}? tréjka ma juz do$wiadczenia z poprzednich zawo-
L L . . d6éw, wiec nic nie stoi na przeszkodzie by rozszerzyli
Dzisiejszy dziert zaczynamy jak zwykle wcze$nie, . .
. o . swoje horyzonty wizyta w KSC.
bo juz o 6:30 jesteSmy na nogach. Zalezy nam, by
sprawdzi¢, jak samolot poradzi sobie w warunkach Po szybkim $niadaniu pakujemy nasz model 3 i ru-
porannych. szamy w droge — tym razem juz nie trasg widokowa.
Pogoda z mglistej i deszczowej szybko zmienia si¢ w
6400 stoneczna.
Na lotnisku wita nas wiatr nieco stabszy od wczoraj-
szego. Rozpakowujemy dobytek, umieszczamy w sa-
molocie minimalny fadunek potrzebny do jego wy-
wazenia i czekamy, az studenci z Wroctawia zwolnig
nam pas.
5000
| , __ AN
Dodatkowo chcemy przecwiczy¢ przydzielone nam = o
na zawody role. Jest to szczegdlnie wazne w przy- 4000
padku nowych czlonkéw ekipy, Antka i Agaty, kt6-
rych zadaniem jest m.in. wypakowanie tadunku w
czasie nie dluzszym niz 60 sekund. Zmieszczenie si¢ ' :
w tym limicie zapewnia zaliczenie danej kolejki lo- W tym roku nastapily znaczace zmiany w regula-
tow. minie. Zadaniem w kategorii Regular jest zapro-
jektowanie wielosilnikowego samolotu transporto-
300 wego, ktéry jako fadunek bedzie wykorzystywac pla-
stikowe butelki o pojemnosci 2 dm3. Kluczem do
zwyciestwa jest optymalne zdefiniowanie parame-
tréw platowca. Regulamin pozwala na zastosowanie
dwoch lub czterech silnikéw. My postawiliSmy na
pierwsza konfiguracje w polaczeniu ze $miglami o
2doo $rednicy 12 cali.
Kolejny dzien z rzedu dzielimy sie na dwie grupy. 1000
Ola, Kacper i Antoni dostajag mozliwo$¢ zwiedza- I
nia Kennedy Space Center KSC na Cape Cana-
veral, gdzie planuja spedzi¢ caly dzien. Po wczo- e it b i
rajszym, catodniowym oblocie mamy juz zwery- Uktad naszego samolotu to blended wing body
fikowane dziatanie dwéch podstawowych platow- (BWB), co w praktyce oznacza ptynne przejscie ka-
cOw oraz zdefiniowane role czlonkéw ekipy. Cata dtuba w skrzydto. W celu uzyskania dodatkowej sit
0
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q P . 7000
noénej kadtub réwniez ma ksztatt profilu lotniczego. ft
Prostokatny obrys skrzydet zapewnia maksymaliza-
cje sity nosnej, a negatywny wplyw wiréw generowa-
nych na koricéwkach skrzydet jest minimalizowany
przez zastosowanie wingletow.

6000
5000

Z tak wyposazonym samolotem ruszamy w koncu
na start. Po drodze Marcel udziela cennych wskaz6-

o ' ) ' _ wek Kajetanowi i Agacie, ktérych zadaniem w tym
Podniesiona sekcja ogonowa niweluje z kolei wptyw roku bedzie transport samolotu do miejsca startu na
wiréw zaskrzydtowych i zmniejsza ryzyko zacienie-

nia steru wysokoSci. Zastosowanie klap zapewnia 4000 pasie startowym.
zwiekszenie sily nosnej przy starcie, a przy ladowa-
niu zwieksza oporéw i ogranicza predko$¢é przyzie-
mienia. Za wprawienie w ruch powierzchni stero-
wych i przedniego podwozia odpowiada 7 serowme-
chanizméw. W sterowaniu modelem pomaga zain-
stalowany na poktadzie zyroskop. Zasilanie zapew- 3400
niaja dwa akumulatory, jeden (4S, max. 2200 mAh) T
do uktadu napedowego, drugi (2S) do systemu ste-
rowania. . . .
W koricu przystepujemy do pierwszego lotu. Miko-
1aj daje pelen gaz i dzieki silnemu wiatrowi okoto 5
m/s samolot odrywa sie od ziemi bez pomocy klap
w okoto potowie dystansu startowego. Mata masa
2400 fadunku na poktadzie skutkuje bezproblemowym
wznoszeniem.
1000
Po zbudowaniu samolotu okazato sie, ze przy-
pomina on mante i taka tez nazwe finalnie zy-
skat.
0
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q : ; - . 7000
Lot jest stabilny, pomimo turbulencji zwigzanych z ft

termikg oraz wystepujacym wiatrem, na ktére kon-
strukcja jest podatna. Po wykonaniu kregu podcho-
dzimy do ladowania. Wychylenie klap pozwala na
zwiekszenie oporu, wytracenie predkosci i tagodne
ladowanie. Po przyziemieniu szybko zwalniamy pas
i zaczynamy wypakowywanie tadunku, co udaje sie 6000
nam zrobi¢ w ciagu niecatych 23 sekund! Regula-
min przewiduje na to minute. Mamy zatem spory
zapas.

T B [T & ol N
Wykonujemy pelny krag, jednak przy wiekszym ob-

ciazeniu wytracenie wysoko$ci nie jest juz tak tatwe.
5400 Ponownie wykorzystujemy klapy. Boczny wiatr po-
woduje przechylenie skrzydta modelu i lekkie szu-
ranie koncéwka skrzydta o pas w momencie lado-
wania. Lot uznajemy za zdecydowanie udany, szcze-
goblnie ze wyladowanie tadunku wychodzi nam réw-
nie szybko jak za pierwszym razem.

4000

Zadowoleni z wyniku postanawiamy zwiekszy¢
mase transportowanych butelek do wartosci wyni-
kajacej z tzw. payload prediction. To warto$¢ ob-
cigzenia w funkcji temperatury zewnetrznej okre-
Slona przez nas raporcie technicznym. Loty z obcia-
zeniem zblizonym do payload prediction sa dodat- 3000
kowo punktowane.

Zadowoleni z naszego wyniku postanawiamy wyko-
na¢ kolejny oblot, by umozliwi¢ Kajetanowi, Ant-
kowi i Agacie kolejne przecwiczenie swoich nowych
r6l. Bez zadnych zmian w zaladunku udajemy sie na

2000 pas.

Podczas drugiej préoby nasz pilot wykorzystuje po
starcie efekt ziemi, lecac dtuzej nad pasem i zwiek- 1000
szajac stopniowo predkos¢ lotu. Samolot jest wy-
raznie ciezszy, wiec tym razem startujemy z wy-
korzystaniem klap, ktére pomagaja nam zwiekszy¢
site no$ng i tym samym tatwiej oderwac sie od
ziemi. Udaje nam sie tego dokona¢ w 3/4 dtugosci
pasa.
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Znowu wyprzedza nas jednak Wroclaw, czekamy 70(}?
wiec az zakoncza podniebne potyczki, a chwile te
wykorzystujemy na rozmowe z Air Boss’em Glen-
nem Cushion, podziwiajac przy tym krazgcego nam
nad gtowami drapieznika.
6000
5000
Po poczatkowym szoku ruszamy obejrze¢ miejsce
katastrofy. Z kadluba nie zostalo nic, co mozna by
odzyska¢. Mamy jednak nadzieje na odratowanie
skrzydet i ogona — w koricu odpowiednia ilo$¢ kleju
Nasz moment w koncu nadchodzi i po raz trzeci 4000 i taSmy wszystko naprawi. Po pozbieraniu sklejko-
tego dnia odrywamy sie bez problemu, tym razem wych resztek i rozrzuconych butelek zaczynamy do-
w 2/3 dystansu. Po udanym wznoszeniu i wykona- chodzenie, co bylo przyczyna katastrofy. W ramach
niu pierwszego zakretu zaczynajq pojawiac sie pro- wstepnych ogledzin nasza uwage przykuwa rozia-
blemy. czony drut popychacza lewej lotki ze snapem - tu-
taj doszukujemy sie winowajcy, nie wiemy jednak,
czy roztaczenie nie zostalo spowodowane uderze-
3Q00 niem. Nastepnym krokiem jest obejrzenie filmu z
oblotu, co robimy razem z pomocg Glenna, ktéry
jako doswiadczony pilot i modelarz jest w stanie po-
moéc nam potwierdzi¢ teze. Na nagraniu udaje sie
dostrzec niekontrolowane ruchy géra — dét lotki. Dla
wiekszej pewnosci dokonujemy jeszcze jednego te-
stu — ustawiamy serwo i klape w pozycji neutral-
2400 nej i montujemy ponownie ten sam popychacz oraz
1 snap, a nastepnie prébujemy go wyciagnaé z wy-
h korzystaniem niewielkiej sily. Drut wychodzi bez
oporu, co jednoznacznie wskazuje na wyrobiony
gwint i tym samym naszego winowajce.
Nasz pilot, Mikotaj, dostrzega wieksze przechylenie
skrzydta, nizby wynikato to ze Swiadomego wychy- 1000 Zagadka zostaje rozwigzana, wiec szybko zwijamy
lenia lotki. Mikotaj juz wie, ze nie jest dobrze. Z I manatki i wyjezdzamy z lotniska, by méc w domu
wielkim bélem wszyscy ogladamy, jak nasz model zabrac sie do pracy. Po wiadomosci o naszym rozbi-
wpada w niekontrolowang spirale w kierunku wyko- ciu Ola, Kacper i Antoni decyduja sie na skrécenie
nywanego zakretu i ostatecznie uderza lewym skrzy- swojej wizyty KSC. Udaje im sie mimo wszystko zo-
dtem o ziemie, rozbijajac kadlub w drobne drza- baczy¢ najwazniejsze eksponaty i wczuc sie w klimat
zgi. podboju kosmosu.
0
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W drodze do domu zatrzymuja sie w rezerwacie
przyrody, gdzie podczas krétkiego spaceru, tym ra-
zem oni majg szanse z bliska zapoznac sie z funa
Florydy.

Po szybkim obiedzie oceniamy szkody i ustalamy
plan napraw. Zaczynamy od wymontowania wszyst-
kich serw i silnikéw z modelu numer 3 oraz przelo-
zenia ich do modelu numer 4. Czwérka, ktéra miata
by¢ naszym zapasem, dostaje awans i zostaje lata-
jacym modelem. Jednak praca idzie dzisiaj ciezko.
Brak zwyklych nakretek mocno daje sie we znaki,
szczegOlnie gdy wszystkie serwa trzeba przykrecic¢
z wykorzystaniem nakretek samohamownych przy
utrudnionym dostepie.
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W tym samym czasie w kadlubie 4 zaczynamy
montowaé obwodd elektryczny. Brakuje jednak ele-
mentu, w ktéry wmontowywana jest wtyczka na sa-
fety pluga (wymagany przez regulamin element na-
szego obwodu, ktérego zadaniem jest umozliwienie
doprowadzenia/odciecia zasilania do silnikéw). Na
cate szczescie nie jest to sytuacja bez wyjscia, po-
trzebne materialy mamy, a dzieki nowemu transfor-
matorowi, ktéry zostal nam dostarczony przez ku-
riera pod same drzwi 0 4:00 rano, narzedzia mozemy
wygodnie uzywa¢ w domu, nie korzystajac z aku-
mulatora samochodowego. Lutowanie przewodéw
mozna takze przeprowadzi¢ na zewnatrz, korzysta-
jac z cieptej pogody i uspokajajacego szumu wody w
basenie.

Model numer 4 zostaje w koricu zlozony, pojawia
sie kolejny problem w postaci ocierajacej o kadtub
klapy. I ten problem da sie rozwigzaé, wystarczy ka-
walek papieru §ciernego i troche cierpliwosci.
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Nastepnym punktem jest przeglad i wymiana
wszystkich popychaczy. Jest to nie lada wyzwanie,
by nie pogubi¢ sie w tych wszystkich elementach,
dlatego tez wykorzystujemy zmniejszong wersje ta-
blicy, ktéra mamy na naszej modelarni, gdzie zazna-
czamy wykonane rzeczy w poszczeg6lnych mode-
lach. Dzieki temu w latwy spos6b kontrolujemy po-

stepy prac.

T~

Jako dodatkowe zabezpieczenie zdecydowaliSmy sie
zastosowac nakretki samokontrujace. Ich zadaniem
jest zapewnienie odpowiednio glebokiego wkrece-
nia preta w snap. Liczymy, Ze te zmiany pomoga roz-
wigzacé nasz problem oraz zostang docenione pod-
czas inspekc;ji.

Ostatnim zadaniem dzisiejszego dnia jest naprawa
skrzydta i statecznika poziomego modelu numer
3. W przypadku statecznika poziomego, w miej-
scu uszkodzenia, szkielet zostal wyprostowany oraz
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wzmocniony. W prawym skrzydle uszkodzeniu ule-
gla koricéwka, ktéra zostala naprawiona i jedno-
cze$nie uzupelniono uszkodzong balse. Zauwazyli-
$§my tez drobne uszkodzenia na owiewce wingletu,
ale odrobina kleju i taSmy wystarczyla, by odzyskaty
swoja wytrzymalo$¢. Na koniec wszystkie naprawy
ponownie maskujemy folig i po kraksie nie ma juz
$ladu.

Na tym udaje nam sie zakoniczy¢ dzisiejsze prace. Na
kolacje pada propozycja tostow, pojawia sie jednak
pytanie, jak dobrze roztopi¢ na nich ser. W domu
pelnym inzynieréw i przysztych inzynieré6w kwestia
ta szybko zostaje rozwigzana. Mikotaj z Kajetanem
postanawiajg wykorzysta¢ opalarke. Pomyst zyskuje
aprobate i juz po chwili mozna sie cieszy¢ wynikami
nowatorskiej metody.

Teraz jeszcze tylko obowigzkowa odprawa, na kt6-
rej Antoni zwraca uwage, ze nawet porazki takie jak
ta dzisiaj ucza nas czego$ i ostatecznie moga nam
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a2z q S . 7000
wyj$¢ na dobre. Nie pozostaje juz nic innego jak po- ft
tozy¢ sie spac i nabrac sit na kolejny wymagajacy
dzien.
Obloty
W poprzednim biuletynie opisaliSmy pierwszy oblot
naszych prototypéw. Projektowanie i budowa BSP 6000
to jednak dtuga droga z kolejnymi przyblizeniami
- a kamienami milowymi zamykajacymi (lub nie)
kolejny etap sa udane loty. Dzi§ wrécimy do kilku
styczniowych oblotéw, ktérych wspolnym mianow-
nikiem byly niskie temperatury powietrza nie uta-
twiajgce pracy.
5000 Po starcie samolot odrywa sie bez klap po okoto 6
17 styczn ia 2026r. metrach rozbiegu. W locie sprawdzamy charaktery-
Zbiérka planujemy na godzine 7:00. Niewielki sktad, sFyk(% prz.eCFa‘gnl@c.la L wptyw I‘OZl’l.l oy w d3.fn.amlc.e
- A . ciagéw silnikéw (jeden rozkreca sie szybciej). Wi-
bo tylko 6 0sdb, zjawia sie na modelarni punktu- . . .
. o . . . da¢, ze samolot podczas lotu $ciaga nieco na lewo.
alnie. Pakowanie i ostatnie sprawdzenie checklisty . . .
L . .. Wznoszenie jest zadowalajace. Samolot przecigga
zajmuje p6t godziny. Na Kakolewo dojezdzamy w . . .. . . z
. . sie delikatnie i symetrycznie, z czego jesteSmy zado-
okolicach godziny 8:40. 2000 .
- _ woleni.
300
Napetnienie butelek i dotarcie na plyte zajmuje
15 minut. O godzinie 9:45 wykonujemy pierwszy
lot. 2000
1000
Na podejsciu sprawdzamy zwiekszony zakres wy-
Jego celem bylo sprawdzenie zmiany kata zaklino- chylenia klap, co skutkuje mniejsza predkoScig
wania statecznika poziomego, wiec jako ladunek przeciagniecia i bardziej stroma Sciezka podejscia,
bierzemy minimalny zestaw butelek. Z czego rowniez jesteSmy zadowoleni.
0
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7000
ft

6000

W ostatnim locie umieszczamy na pokladzie juz
bardzo pokazny fadunek. Odrywamy sie¢ niemalze
5000 na linii, samolot zachowuje sie bardzo stabilnie. Po
schowaniu klap bardzo dobrze si¢ wznosi.

Nastepny lot wykonujemy juz z tadunkiem blisko

4000
payload prediction. Tym razem start wykonujemy z
wysunietymi klapami.

300
—— —
Kolejne loty sg do siebie podobne (samolot zacho- »doo

wuje sie powtarzalnie), jednak odrywa sie szybciej, T
poniewaz Mikotaj zaczyna lepiej wyczuwac ptato-
wiec i bardziej go ciagna¢ do gory.

1000 Chcemy wykona¢ jeszcze jeden lot, jednak przy
ustawianiu samolotu na pasie (co mialo miejsce
przy toczeniu go tylem) podwozie odrywa sie od
kadtuba. Jest to spowodowane prawdopodobnie za
malymi podktadkami. Bioragc pod uwage warunki
atmosferyczne, mozemy jednak wnioskowac, ze lot
prawdopodobnie by sie udat.
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7000

ft chcieliby§my rozwia¢ przed publikacja ostatecznej
wersji raportu. Przede wszystkim symulacje wyka-
zaty duza zasadno$c¢ zastosowania wingletéw, ktére
przy tak duzej cieciwie skrzydla znaczaco zmniejsza
op6r aerodynamiczny catej konstrukcji.
6000
5000
Bedziemy chcieli z nich korzysta¢, ale ani razu nie
mieli§my okazji przetestowac tej koncepcji w prak-
tyce. Dlatego 31 stycznia po raz kolejny meldujemy
sie w Kakolewie.
4000
Rozkrecamy samolot, pakujemy sie i okoto godziny
12:30 docieramy na modelarnie.
3000
Warunki sg absolutnie ekstremalne, na pasie starto-
wym czysty 16d, dookota §nieg, a na termometrach
-15 stopni Celsjusza. Tak zimnego oblotu jeszcze w
2400 historii chyba nie bylo. Ale trzeba sobie jako$ ra-
: T dzi¢, nie pozwolimy by pogoda pokrzyzowata nam
sy
Plan przygotowan w tym sezonie mocno kompli- == _ ; R 3
kuje nam niezwykle mroZna, jak na ostatnie sezony, ' ' ;
zima. Lataé wsréd padajacego $niegu nie za bar-
dzo mozna, a nawet ewentualnie wykonane loty nie
beda miarodajne, gdyz r6znica temperatur wzgle- 1000
dem warunkéw panujacych podczas zawodéw wy- 1
nosi momentami ponad 40 stopni Celsjusza. Kalen-
darz jest jednak nieubtagany, 31 stycznia uptywa
czas na przeslanie raportu technicznego, w kt6-
rym opiszemy ostateczng konfiguracje naszego sa-
molotu. Pozostaja jednak pewne watpliwosci ktére
0
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70(}? nie podejmowaé zbednego ryzyka. Tutaj lot z nie
w petni sprawnymi popychaczami bylby czysta gtu-
pota. Przynajmniej przetrenowaliSmy skladanie i
rozktadanie samolotéw. I to w tak skrajnych warun-
kach. Na zawodach bedzie juz chyba tylko cieple;j,
prawda?
6000
Mamy w czasie tego oblotu dwa gléwne zadania
- przetestowac Regulara z wingletami oraz nagrac¢
film z lotem samolotu na Meksyk, ktéry zapewni 5000
nam bonus punktowy. Nie wzieliSmy jednak pod
uwage, ze -15'C stopni to juz naprawde chtodno. o a S T G : Sy
Palce odmarzaja i powoli tracg czucie, a precyzji ru- s 'M # - Eageat s
ch6éw daleko od optimum. Sktadanie samolotu trwa
wiec znacznie dluzej niz zwykle. 10 IUtego 2026r.
Pierwszy do lotu gotowy jest Meksyk. Staramy sie 4000 Oblot rozpoczynamy samolotem przygotowanym
wiec wykona¢ lot i nagra¢ film spekiajacy dosy¢ na zawody do USA.
restrykcyjne wymagania komitetu sedziowskiego.
Start przebiega pomyslnie, ale od poczatku wida¢ ze
Mikotaj musi walczy¢ o przetrwanie. Strasznie na-
rwany ten meksykanski tobuz i okietzna¢ go nie jest
tatwo. Na szczeScie ostatecznie udaje sie pomyslnie
zakonczy¢ lot i przystapi¢ do roztadunku. 3000
Niestety co$§ powoli nam to idzie, zmarznigte palce
na pewno nie pomagajg. Ostatecznie mamy wiec
film, ale dla wyzszej punktacji trzeba go bedzie na-
gra¢ od nowa.
Podejmujemy wiec probe numer dwa. Ponownie sa- 2400
molot jest bardzo niestabilny szczeg6lnie w ptasz- "
czyZnie pionowej. Niestety starania Mikolaja nie po-
magaja i wkrétce samolot gwattownie spotyka sie z
ziemia. Dosyc¢ szybko ustalamy przyczyne dziwnego
zachowania maszyny. Okazuje sie, ze jednak na-
sze samoloty majg limit ujemnej temperatury. Przy
takim zimnie tozyska kulowe przy popychaczach 1000
ulegly skurczeniu znaczaco utrudniajac ruchy po- I Pierwszy lot wykonujemy z obcigzeniem ponizej
wierzchni sterowych, to dlatego samolot przez caty payload prediction ze wzgledu na to, Ze na samo-
lot byt tak bardzo niepostuszny. Znalaziszy przy- locie umieszczone zostaja rejestrujace zachowanie
czyne stosunkowo szybko zapada decyzja o zakon- platowca kamery GoPro. Lot koriczy sie pomysl-
czeniu dzisiejszych lotéw. Czasem trzeba zna¢ od- nie, lecz samolot nie miesci sie¢ w wyznaczonym do
powiedni moment, kiedy nalezy powiedzie¢ pas i startu dystansie.
0
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7000

ft Drugi lot réwniez koriczy sie pomyslnie, lecz kolejny
raz samolot ma problemy z oderwaniem sie na wy-
maganym dystansie, poniewaz tuz za linig 30 m po-
nownie spotyka sie z ziemia.
6000
5000
4000
Przed trzecim lotem decydujemy sie na wymiane
$migta 12x4,5 na $miglo 12x6 i dzieki tej modyfikacji
Przed wykonaniem drugiego lotu decydujemy sig¢ samolot wykonuje start na wymaganym dystansie i
na skrécenie dlugos$ci popychacza w sterze wysoko- bez problemu laduje.
$ci aby zwiekszy¢ wychylenie w gére steru wysoko- 3doo
Sci. T
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W czwartym locie wymieniamy baterie z 2000 mAh
na 3000 mAh i dzieki temu mamy mozliwos¢ wyko-
nania dtuzszego lotu.

W kolejnym locie wracamy do mniejszej bate-
rii i tym razem zmieniamy ustawienie kamer -
dwie kamery ladujg na skrzydtach modelu, tym sa-
mym zyskujemy dodatkowy materiat video do ana-
lizy.
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W széstym zdejmujemy wszystkie kamery i z nie-
zmiennym od poczatku lotéw payloadem wyko-
nujemy ostatni lot Manty, ktéry nie przynosi zad-
nych niespodzianek i zostaje zakonczony sukce-
sem.

Sprawa ma sie nieco inaczej w samolocie z Mek-
syku, ktéry od samego poczatku nas zaskakuje. Pod-
czas przygotowania samolotu do lotu spaleniu ulega
ESC, ktére uszkadza nasz odbiornik. Identyfikujemy
réwniez niesprawno$¢ silnika i decydujemy sie na
jego wymiane. Silnik ktéry mamy przygotowany w
rezerwie posiada za dtugi wat i przed montazem w
modelu skracamy go. W wyniku tych dziatan do sil-
nika dostajq sie opitki metalu. Musimy rozkrecic¢ i
wyczyScic silnik.

Kiedy wydawacé by sie mogto, Ze samolot jest gotowy
do lotu ster kierunku przestaje odpowiadaé na ru-
chy drazka. Serwo ewidentnie domaga si¢ wymiany.
Po uporaniu sie z tym problemem meldujemy goto-
wo$¢ do startu i lecimy:.
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Niestety samolot zachowuje sie bardzo niestabilnie
w locie, pilot dzielnie stara si¢ walczy¢ z tym tygry-
sem, lecz to za mato by po ostatnim zakrecie spro-
wadzi¢ go bezpiecznie na ziemie.

Gwattowny skok mocy obraca samolot na prawe
skrzydlo i lot koniczy sie efektownym korkociagiem.
Pomimo solidnego uderzenia uszkodzenie samo-
lotu sg mniejsze niz zaktadataby logika upadku z ta-
kiej wysoko$ci. Niemniej decydujemy sie nie konty-
nuowac lotéw i zakoriczy¢ oblot.
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5 marca 2026r. 70(}? mosfery zaczyna robi¢ si¢ powaznie i mozemy sie
Pomimo zapowiadanego wczoraj deszczu, o godzi- poczuc jak na faktycznej inspekcji.
nie 7:30 wita nas piekne slorice. Pierwszy raz od E = i
poczatku wyjazdu nie planujemy dzi§ rozdzialu na
dwie ekipy. W celu uczczenia tego faktu dzien zaczy-
namy jajecznica — milo jest zje$¢ dla odmiany co$ z
mniejszg iloScig cukru. Nie mozna sie jednak oby¢ 6000
bez obowigzkowej $niadaniowej puszki coli.
5000
Pierwszym z punktéw jest zgodno$¢ wymiaréw rze-
czywistych modelu z tymi naniesionymi na ry-
sunku. Zaczynamy od zmierzenia rozpietoS$ci skrzy-
det i szybko potwierdzamy ich zgodno$¢. Z nadziejq
4000 na szybkie skoniczenie prac ruszamy dalej. Na ko-
lejnym punkcie musimy sie jednak zatrzymaé. Ob-
serwacje z oblotéw pokazuja, ze przednia golen jest
Nie musimy dzi§ wykonywac juz oblotow, skupiamy nieco za dtuga. Powoduje to wigksze zadarcie samo-
si¢ na pracy w domu. Chegc skorzystac z ladnej lotu na rozbiegu, wigkszy opér czotowy, wolniejsze
pogody, postanawiamy przenies¢ dzisiejsze aktyw- rozpedzanie, a Agacie zostaje niewiele miejsca pod
nosci na zewnatrz. Ustawiamy na werandzie dwa ogonem do przytrzymania samolotu przy starcie.
stoly, na ktérych bedziemy sktada¢ modele. Pla- 3400 Postanawiamy zatem obnizy¢ nieco przednia golen,
nem na dzi§ jest przygotowanie sie do zaplanowa- ale w §lad za tym musimy sprawdzié, czy miescimy
nych na jutro inspekcji technicznych. Przed przysta- sie w wymiarach narzuconych wymaganiami regu-
pieniem do zawodéw, kazdy z modeli, ktérym za- errtienl
mierzamy lata¢, musi zosta¢ sprawdzony pod ka-
tem zgodno$ci z wymogami regulaminu oraz spet-
nienia okres$lonych zasad bezpieczenistwa. Nim jed- »doo
nak bedziemy mogli pojawic¢ sie na inspekcji, mu- -
simy sami upewnic sie, czy wszystkie kryteria zo-
staty spetnione.
Zaczynamy od zamontowania w kadtlubie skrzydet,
a nastepnie belki ogonowej. Trzeba przyznaé, ze z
kazdym dniem idzie nam to coraz sprawniej. Sta-
wiamy modele na ziemi i zaczynamy naszg inspek- 1000
cje.
W role inspektoréw, jako weterani zawodow, wcie- . _
laja sie Marcel z Antonim. Wyposazeni w tablet z ! ‘o S
check listag oraz rysunek techniczny naszego mo- Wsuwajac glebiej podwozie, na drodze préb i ble-
delu, zaczynajg sprawdzanie. Pomimo lekkiej at- déw, udaje nam sie ustali¢ odpowiednig wysokosc.
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Teraz zostaje jedynie skréci¢ goleni do potrzebnej 70(}? Nie jest to jednak koniec prac, ciagle czeka nas jesz-
dtugosci, co robimy za pomoca Dremela (rodzaj ma- cze naprawa poturbowanego lewego skrzydia. W
tej, szybkoobrotowej szlifierki z wymiennymi tar- zderzeniu z ziemie uszkodzeniu uleglo zewnetrzne
czami, podstawowe narzedzie modelarskie). Latwo zeberko i zamontowana do niego owiewka wingletu,
zaglebia sie on w aluminium, ktére wykorzystujemy ktérej nie mamy zapasowej. Proby naprawy podej-
jako material na przednig golen. Przy wykonywa- muja sie Antoni z Kacprem. Zaczynajg od wyciecia
niu tego typu prac nie mozna zapomniec¢ o bez- 6000 ksztaltu straconego zeberka ze sklejki i doklejenia
pieczenistwie, dlatego tez zawsze zaktadamy okulary go. Nastepnie krokiem jest zadanie rzezbiarskie —
ochronne. Ich obecno$¢ w wyposazeniu jest row- doklejong na miejsce peknietej owiewki balse trzeba
niez sprawdzana na inspekcji. odpowiednio zeszlifowaé na podobny do pierwot-
o . nego ksztatt.
Po dokonaniu niezbednych modyfikacji przecho-
dzimy do dokladnego sprawdzeniu poprawianych
wczoraj snapow. Na pretach zaznaczamy miejsce, w 5000
ktérym wkreca sie snap. Dzieki temu mozemy tatwo
zauwazy¢ ewentualne wysuniecia oraz pokazaé¢ na
inspekcji nasza dbato$¢ o poprawne zamocowanie
polaczen.
Na koniec zostaje test obwodu elektrycznego. Podta-
czamy baterie — jedna zasilajaca oba silniki, a druga 2doo
obwdd. Nie mozna oczywiScie zapomniec o red ar-
ming plug - jest to wtyczka niezbedna do zadzia-
tania silnikéw przez potaczenie obwodu. Spraw-
dzamy, czy wszystkie elementy maja potrzebne za- Antoni z wprawa i szybko$cig wykonuje zadanie, zo-
silanie oraz, czy zostanie ono odlaczone od silni- staje nam jedynie zamaskowaé naprawy folia ter-
kéw w przypadku braku sygnatu z aparatury steru- mokurczliwg i juz skrzydto wyglada jak nowe.
jacej. 3000
Sprawdzone w ten sposéb dwa modele odstawiamy PP ‘wczorajszym Wyperku nie planowaliSmy na lei'
gotowe na jutrzejsza inspekcje. ,Manta’ moze na siaj .oblot.u. Pop91”udn1e spedzamy nad sprawami or-
spokojnie odpoczaé przed wymagajacym weeken- ganizacyjnymi i ustalamy taktyke na zawody. Wy-
dem. jatkowo mamy moment oddechu. Nie trwa on jed-
nak za dtugo, o 17:30 mamy by¢ gotowi na zbiérke
i wyjazd. Na pytanie, gdzie jedziemy, nasz dow6dca
2400 Kacper odpowiada — niespodzianka. Ufamy mu jed-
p p p ymu]
nak bezgranicznie, wigc wygodnie ubrani paku-
jemy sie calg 6semka do samochodu i ruszamy w
droge.
Kierujemy sie w strone Orlando, po drodze speku-
1000 lujac, co to moze by¢ za niespodzianka. Wszystko
I pozostaje tajemnica, az do momentu wjechania na
parking hali Kia Center, gdzie widzimy ludzi ubra-
nych w barwy Orlando Magic. Okazuje sie, ze Antoni
wpadt na pomyst zapewnienia nam rozrywki i chwili
odpoczynku od pracy i zorganizowat bilety na mecz
NBA Orlando Magic vs. Dallas Mavericks.
0
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70(}? Najpierw 10 pkt prowadzi Dallas, potem taka sama
r6znica Orlando. Gdy wydaje sie juz ze mecz zakoni-
czy sie bez emocji stan rywalizacji sie wyréwnuje.
Wynik meczu ostatecznie to 115:114 dla Orlando,
jednak koricéwka jest dramatyczna. Orlando Magic
przy wyniku 113:114 dla Dallas Mavericks wykonuje

6000 wsad za 2 punkty na 1.4 sekundy przed koricem 4
kwarty i wtedy trybuny eksploduja :-) Jeszcze na ko-
niec proba wymuszenia faulu przez Dallas nie przy-
nosi rezultatu. Po chwili Swietowania trzeba jednak
sprawnie sie zebra¢ i wréci¢ do domu. Dzisiejsza
noc jest to ostatnia, kiedy mozemy dobrze sie wy-
spac.

5000

6 marca 2026r.

Jest to wielkie przezycie, szczegdlnie ze dla czesci Po wezorajszym emocjonujacym dniu budzimy sie

z nas jest to pierwszy mecz koszyk6wki, jaki zoba- wyspani i pelni zapatu do pracy. Spakowani ruszamy

czymy na zywo. Petni emocji zblizamy si¢ do wejscia w droge do Florida Air Museum w Lakeland, gdzie

i bramek kontrolnych. Wiekszosci z nas udaje sie odbywac sie beda tegoroczne zawody.

przez nie przejS¢ bez problemu. Takiego szczeScia "R T YA AR

nie ma Antek, ktérego plecak okazuje sie za duzy. Po 4400 4 o

dwoch probach z r6znymi kontrolerami Antek zmu-

szony zostaje do odniesie plecaka do samochodu.

Czekamy po drugiej stronie i wypatrujemy jego po-

wrotu. Podczas trzeciej préby w koricu udaje sie mu

przejsc i juz wszyscy razem idziemy na nasze miej-

Sea. 3do0 RN
Po dotarciu prébujemy znalez¢ stolik i miejsce pod
namiotami, by rozlozy¢ sie z naszymi modelami
oraz sprzetem. Przed nami zdazyly przyjechac¢ inne
druzyny, dlatego o dobre miejsce jest ciezko. W
koricu udaje nam sie znalez¢ kawatek przestrzeni.
Po zniesieniu calego sprzetu zaczynamy sktadac

2Q00 modele. Nie ulatwiaja nam tego jednak wszech-

obecne mréwki gryzace nas po nogach. Drugim pro-
blemem jest temperatura, ktéra pod plandekami
namiotu jest naprawde wysoka. Dla uchronienia
owiewek wingletéw, ktére wykonane sg w technolo-
gii druku 3D, przykrywamy je folig NRC.

1000 Sktadanie modelu udaje nam sie jednak skoniczyé w

Mecz jest niezwyklym wydarzeniem, od razu wi- I krétkim czasie i ustawic sie z samolotem w kolejce
dzimy réznice wzgledem tych, ktére mozna ogladac do inspekcji. Inspekcja przeprowadzana jest w wy-
w Polsce. Tutaj jest to wielkie widowisko z wyste- dzielonej cze$ci namiotu. Tam inspektorzy, ktérzy w
pami tanecznymi podczas przerw oraz grami, w kt6- gléwnej mierze sktadaja sie z wolontariuszy, eme-
rych mozna wygraé np. wej$ciéwki do Disneylandu. rytowanych pracownikéw Lockheed Matrin, spraw-
W meczu sytuacja zmienia sie jak w kalejdoskopie. dzaé bedg zgodno$¢ modelu z regulaminem.
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Z pierwszym modelem ida Ola, Kajetan, Miko-
taj, Marcel i Agata. Kolejka nie jest dtuga — przed
nami czeka tylko jedna inna ekipa. Podchodza do
nas osoby z innych druzyn ciekawe naszego pro-
jektu.

Czas szybko mija na rozmowach, jednak pelne
storice mocno doskwiera, nie mozemy sie wiec do-
czekac konca naszej kolejki. W konicu dwoch star-
szych panéw prosi nas o podej$cie i postawienie na-
szego modelu na stole. Inspekcje czas zaczac.

7000

ft

6000

5000

4000

Pierwszym punktem jest oczywiScie poréwnanie
wymiaréw rzeczywistych modelu z tymi na rysunku.
Wszelki odstepstwa od wymiaréw teoretycznych
muszg by¢ w sumie mniejsze niz 3 cale. Spelniamy
ten warunek, jednak nie obywa sie bez nakierowy-
wania sedziéw na wlasciwy sposéb mierzenia dtu-
gos$ci samolotu. Na rysunku byta ona podana jako
mierzona poziomo, nie pod katem jak to miato miej-
sce na inspekcji, co powodowato duze rozbieznosci
w wynikach.

Nastepnie inspektorzy dokladnie sprawdzili pota-
czenia powierzchni sterowych — prety i snapy, kt6-
rych gruntowny serwis niedawno przeprowadzili-
$my. Zostaje nam takze zadane pytanie o wywazenie
samolotu. Do tego wykorzystujemy skrzynke ze sta-
lowymi ptytkami, ktére petnig funkcje balastu. Przy-
mocowujemy je za pomocg $rub u dotu kadtluba. Ma
ona jednak swoje zastosowanie jedynie wtedy, gdy
samolot jest bez ladunku.

Zostajemy takze poproszeni o pokazanie sposobu,
w jaki umieszczamy i zabezpieczamy przed prze-
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7000
mieszczaniem nasz fadunek. Poczatkowo inspekto- ft
rzy nie sa przekonani co do naszego rozwigzania,
jednak mata demonstracja i wyjasnienie Mikotaja
ich przekonuje.
Na koniec przechodzimy do sprawdzenia elektro-
niki. Proszeni jesteSmy o pokazanie wszystkich ba-
. 2 q 2 6000
terii, ktore zamierzamy wykorzystywac podczas za-
wodéw. Inspektorzy naklejaja na nie specjalne na-
klejki, aby mie¢ pewnos¢, ze stosowane zrddta zasi-
lania nie zostaly zamienione po inspekcji na inne,
niedozwolone. Nastepnym krokiem jest wtaczenie
zasilania i przedstawienie, jak dziata kierowanie po-
wierzchniami sterowymi i przednim podwoziem. 5000
Wpinamy réwniez pluga w specjalnie oznaczone ta-
Sma izolacyj iejsce. P d test fail —
Sna 120acy] nq/mle] sce rzep‘rowa Zamytestal Zadowoleni z wynikéw pracy i szybkiego tempa in-
safe system, ktéry w momencie utraty sygnatu redu- . .
. Y spekcji, zaczynamy szykowac si¢ w droge powrotna.
kuje predkos¢ silnikéw do zera. . L . . .
Zostawiamy Kacpra i Mikotaja na lotnisku, by mogli
Udaje nam sie pozytywnie przejs¢ inspekcje, dosta- wzig¢ udziat w spotkaniu organizacyjnymi dla ka-
jemy wiec naklejke z kodem QR, ktéry po zeskano- 2doo pitanéw, a reszta z nas odwozi modele i sprzet do
waniu taczy nasz samolot z nasza druzyna w apli- domu. O 17:30 mamy zamiar wszyscy wzig¢ udziat
kacji wykorzystywanej przez organizatoréw. W niej w Engagement Night przygotowanym przez orga-
bedziemy mogli podgladaé nasza punktacje. nizatora konkursu, na ktérym ma odby¢ sie seria
wykladéw poswiecona zagadnieniom konstrukcyj-
300
2000
Wracajac, zauwazmy, ze pod podwoziem jednego z
naszych samochodéw, wystaje i szura o jezdnie jakis
element, ktoéry okazuje sie peknieta plastikowg obu-
o o . dowa. Marcel z Antonim szybko zabierajg sie za jej
Po udanej pierwszej inspekcji caty proces powta- . .
) naprawe, pokazujg nam miodym, jak wszechstron-
rzamy z modelem numer dwa. Tym razem na in- . . L
e .. ) . . nym moze by¢ prawdziwy inzynier.
spekcje idzie rowniez Antek, w ten sposéb obaj nowi 1000
cztonkowie zapoznajg sie z procesem inspekc;ji. Tra- Niestety po wejSciu do domu zauwazamy maty
fiamy teraz jednak na innego inspektora, ktory jest o przeciek na suficie, ktéry spowodowany jest ciek-
wiele mniej wnikliwy i zadaje mniej pytar. Nie umy- nacy instalacja skroplinowa od klimatyzacji. Cho¢
kaja mu jednak naklejone na kadtubie oczy Manty, na Florydzie klimatyza ja jest tak niezbedna jak
ktére chwali. Drugi model takze przechodzi inspek- ogrzewanie w Polsce, to jednak nie jest to nasz naj-
cje. wiekszy problem.
0
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q g . 7000
Przy wypakowywaniu modelu zauwazmy dwie ft W tym samym czasie Marcel wraz z Kacprem i Mi-

usterki — serwo zamontowane w sterze kierunku kotajem jada do Tampy odebraé zaméwione $mi-
przestato wlasciwie dziata¢ oraz popychacz w lewej gta. Na zawody finalnie zabraliSmy nadmiar skrzy-
lotce znowu si¢ roztaczyt. Na cate szczeScie w ser- det prawych i niedobér lewych. Czekamy na ich po-
wie jedynym problemem okazata si¢ zamontowana wrot. Jest to jednak ostatnie zadanie dzisiejszego

nieodpowiednia dZwigienka. Jej wymiana rozwig- dnia. Jutro zaczynamy konkurencje lotéw. Trzymaj-
zuje sprawe. Bardziej zmartwieni jesteSmy kwestig 6000 cie za nas kciuki!

dopiero co poprawianych popychaczy. Decydujemy
sie zrezygnowac z udzialu w Engagement Night na
rzecz napraw. Zapada tez decyzja o sklejeniu ze soba
zywicg snapéw i drutu popychacza. W ten sposéb
uzyte materiaty beda jednorazowe, ale bedziemy
mie¢ pewno$¢, ze nie sprawig nam wiecej proble-
5000

4000

Znowu wykorzystujemy werande jako nasz warsz-

tat i rozkladamy na niej wszystkie skrzydta oraz
ogony.

W

Wykrecamy wszystkie popychacze, upewniamy sie, 1
ze sg odpowiedniej dlugosci, a nastepnie wkrecamy
je w snapy nasmarowane w Srodku zywica. Odcze-
kujemy, az zywica zgestnieje, by calos¢ ponownie
zmontowac.
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7 marca 2026r. 70(}? eksploatacji wymieniliSmy poprzednie egzemplarze
Nadchodzi pierwszy dzierr zawodéw. Budziki budza na n(')we. Stare nie da.\/valyj uzrady, a dobra tacznose
.. . . . pomiedzy cztonkami ekipy na zawodach to pod-
nas o godzinie 4:30. Lotnisko jest otwierane o go-
v . . 0Tl . stawa.
dzinie 6:00, czas dojazdu na nie to jakie§ 45 minut.
Chcemy jednak mie¢ pewnos¢, ze jako pierwsi be-
dziemy mogli wybrac i zaja¢ najwygodniejsze stano-
wisko do obstugi ptatowca. 6000
Dojezdzamy na lotnisko jeszcze w kompletnych
ciemnosciach o godzinie 5:20. Rzeczywiscie, jeste-
$my pierwsi. Po chwili docierajg jeszcze dwie, nie
mogace dospac, ekipy. Zajmujemy z géry upatrzone
stanowisko, ktére ulatwi nam logistyke na zawo-
dach. 5000
Wczoraj wieczorem organizatorzy opublikowali wy-
niki prezentacji i raportéw technicznych. W gronie
29 punktujacych ekip zajeliSmy miejsce 22. w kla-
syfikacji raportéw oraz 6. w klasyfikacji prezentacji.
Cieszy wysokie miejsce w prezentacji - mtodziez na-
400 wiazuje do dobrych tradycji z ubieglych lat.
O godzinie 7:30 rozpoczyna sie odprawa dla kapita-
now i pilotéw. Uczestniczg w niej Kacper i Mikotaj.
- Reszta ekipy zajmuje tymczasem czwarte miejsce w
Zapowiada sie dzi$ stoneczna pogoda, a o godzinie kolejce do startu.
8:00, kiedy majg rozpocza¢ sie loty, temperatura ma
wynosic¢ juz okoto 22-23 °C. Standardowaq praktyka 3doo
na zawodach SAE jest uzyskanie i utrzymanie goto-
wosci do lotéw w sobotni poranek, tak by wykonaé
ich jak najwiecej w sprzyjajacych warunkach pogo-
dowych, przede wszystkim przy niskiej temperatu-
rze powietrza, przy ktorej latwiej jest oderwac sie z
duzym tadunkiem jeszcze w ramach wymaganego
dystansu. 2000
- o
& i€ki Klub Lotniczy Od wczoraj walczymy z pewnym problemem tech-
\; Pl sganiki Poznanskiej nicznym. Okazalo sie, ze popychacze, ktére zakupi-
- lismy do modelu, nagle zaczely puszcza¢ na gwin-
cosim AT tach. RozwiazaliSmy problem w sposé6b ostateczn
www cosdruk.pl 1000 s} yp P Y,
" I czyli pozalewaliSmy wszystkie gwinty zywica. Nie
daje nam to co prawda mozliwo$ci regulacji, ale za-
pewnia na pewno sztywno$¢ potaczenia i poprawna
prace popychaczy (popychacz to element liniowy,
Na lotnisku utrzymujemy tacznos¢ miedzy soba z najczesciej pret, ktory przekazuje ruch z serwome-
wykorzystaniem krétkofaléwek. Po dziesieciu latach chanizmu na powierzchnie sterowq).
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Oprécz nas w zawodach uczestnicza dwie ekipy z 70(}? jest punktowana mniej wiecej réwno z czterema pu-
Polski, Wroctaw i Warszawa. Co ciekawe, pierwszy stymi. My poszli§my w kierunku przewozenia bute-
raz na zawodach pojawila sie takze Stowenia. lek petnych. Bedziemy chcieli przenosi¢ okoto sze-
§ciu, siedmiu pelnych butelek. Jezeli kto$§ poszedt w
kierunku butelek pustych, oznacza to, ze musiatby
tych butelek zmiesci¢ okoto 28. Zmieszczenie tylu
6000 butelek skutkuje budowa bardzo duzego, lekkiego
modelu, ktory lata powoli. A jednocze$nie ograni-
czona jest pojemno$¢ akumulatora i energii wystar-
czy zaledwie na jeden krag, a wiekszym, lekkim mo-
delom w locie pod wiatr tej energii moze po prostu
zabrakna¢. Na koncu zawodéw okaze sie, ktéra stra-
tegia byta lepsza.
Tradycyjnie zawsze mocno czujemy sie¢ w konku- 5000
rencji lotéw. W tym roku w regulaminie organizato- W tym roku regulamin odnotowat kolejng zmiane.
rzy wrocili do poprzednich zapiséw. Loty sg punk- W nastepujacych po sobie lotach mozna tylko
towane dwa razy bardziej niz ostatnio. To daje nam zwigkszaC obciazenie, nie mozna go zmniejszac. W
wieksze szanse na lepszy wynik w klasyfikacji gene- zwigzku ze zmianami regulaminu korygujemy stra-
ralnej. tegie w stosunku do wczesniejszych zawodéw. Naj-
pierw sprobujemy wykona¢ dwa loty ponizej predic-
W biezacym roku zmienit si¢ regulamin dla klasy Re- 4doo tion, potem trzeci lot, ktéry bedzie trafieniem w pre-
gular. Oznacza to, ze przez kolejne trzy lata bedzie diction i nastepnie jeszcze dwa loty powyzej predic-
on obowigzujacym. Za\/\./sze zmiana obfituje w cie- tion. Wiecej lotéw nie mozemy wykonaé, bo straci-
kawe zjawiska, poniewaz w pierwszym roku wszyst- liby$my bonus za prediction.
kie druzyny eksperymentuja, tak aby opracowac
optymalng konstrukcje. Niekiedy dopiero w drugim Najwieksza zmiang w odniesieniu do wczesniej-
sezonie pojawiajq sie przemyslane konstrukcje, nie szej edycji zawodow Regular jest zapis regulaminu
przypadkiem nawiazujace do rozwigzan stosowa- 3000 wprowadzajacy mozliwos¢, a wiasciwie koniecz-
nych w zwycieskim modelu z pierwszego sezonu i no$¢ stosowania wiekszej liczby silnikéw, maksy-
obowiazywania nowego regulaminu. malnie czterech. Konstrukcje samolotéw sg przez to
: zupelnie inne. Dominujg samoloty z dwoma silni-
kami, ale jest tez sporo takich, ktére majq cztery.
Ograniczeniem jest wielko§¢ akumulatora. Cztery
silniki bardzo szybko zuzywajq energie, dlatego my
2000 zdecydowali$my sie na dwa.
Obecnie zadaniem jest przenoszenie butelek. 1000
Mozna przenosi¢ butelki puste lub petne. Maja one I
pojemnos$¢ dwdéch litréw. Jako butelka petna trak-
towana jest ta, ktéra wazy co najmniej 4 lbs (ok. 2 : = ]
kg). Pusta powinna wazy¢ co najmniej 1 lbs. Wiele Niestety, ze wzgledéow organizacyjnych bardzo
ekip poszto w kierunku przewozenia butelek pu- dtugo nie rozpoczynamy kolejki lotéw. Jest juz go-
stych. Jednak jest tu pewien haczyk. Butelka pelna dzina 9:00, a jeszcze nie latamy. Organizatorzy thu-
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maczg to kwestiami wspotpracy z pobliskim lotni- 70(}?
skiem. Niestety powoduje to, Ze bardzo ro$nie wy-
soko$¢ gesto$ciowa. Poczatkowo wynosita 500 ft
(stép), obecnie wynosi juz 1000 ft. Wptywa to na
liczbe butelek, ktére powinniSmy mie¢ na pokia-
dzie. Payload prediction jest funkcja uzalezniong
wiasnie od wysoko$ci gestosciowej. Na biezaco po- 6000
dejmujemy decyzje i zmniejszamy nieco obciaze- 1
nie.
5000 Mikotaj daje gaz. Manta rozpedza sie bardzo szybko
i juz w polowie dystansu przeznaczonego na roz-
bieg odrywa sie od pasa. Na poktadzie obcigzenie
nieco nizsze niz projektowe (Prediction Payload),
wiec nie ma powodéw do zdziwienia takim stanem
IZECZy.
4000
Wreszcie okoto 9:15 organizatorzy zaczynaja loty. g
Pierwszej ekipie nie udaje nawet uruchomic sie
swojego modelu. Jako drugi, prébe podejmuje sa-
molot klasy Micro z Wroclawia. Niestety ich préba
takze jest nieudana. Kolejny jest Advance. Model
co prawda sie odrywa, ale konczy lot jeszcze przed 3doo
pierwszym zakretem. No niefart. T
Wznoszenie jest bardzo stabilne, Mikotaj uruchamia
stabilizacje zyroskopowa, ktéra pomaga mu utrzy-
ma¢ samolot w poprawnej konfiguracji.
2000
1000
O godzinie 9:20 wchodzimy na pas. Od czasu pier- 1
wotnego oblotu wprowadzili§my do modelu mody-
fikacje polegajaca na obnizeniu przedniej goleni, co
spowodowato podniesienie ogona. Agata ktadzie sie Manta mija pierwszego sedziego, a nastepnie dru-
pod samolotem, ma teraz troszeczke wiecej miejsca giego, na koricu pasa. Obie flagi zielone w gorze -
pod statecznikiem. mozna robi¢ zakret.
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7000
ft
6000
Mikotaj wykonuje bardzo obszerny pierwszy zakret. 5400
Z ziemi wyglada stabilnie, ale pilot po locie powie, i Akumulatora wystarcza az do konica, nastepuje deli-
ze wychylenia lotek miat bardzo skrajne, ze wzgledu katne przyziemienie, krotki dobieg i oklaski publicz-
na dosy¢ silny wiatr, ktéry mocno wyczuwalny jest nosci méwia nam, ze lot jest zaliczony, ale tez zdo-
wtasnie w drugim zakrecie. byliSmy uznanie gawiedzi tym, Ze jako pierwsi wy-
W calym projekcie SAE Aero Design te kilka lotéw kOIljclllSIIly petny, udany lot na zawodach SAE Aero
. . . o Design East 2026.
stanowi jedynie pomijalnie maty utamek czasu po-
Swieconego przez ekipe na projekt, budowe, ob- 4000
loty i przygotowania, a jakze sa one znaczace dla
konicowej klasyfikacji. Tym wieksza presja spoczywa
na pilocie, ktéry na pozér spokojnie, ale wewnetrz-
nie maksymalnie skoncentrowany, prowadzi nasza
Mante po niebie.
300
W tym czasie inne ekipy prébuja caly czas bezsku-
tecznie wykonac lot. Jedna z nich jest ekipa Wrocta-
wia.
2000
Na boku z wiatrem Mikotaj prébuje nieco pociagnaé
model do géry i nadrobi¢ wysoko$ci. Model zwalnia 1000
predkos$¢, wiec Mikotaj koriczy to wznoszenie przej- 1
Sciem do lotu poziomego by nabra¢ nieco predko-
Sci przed kolejnym zakretem. Ze spokojem wyko-
nuje trzeci i czwarty zakret. Wiele nie mozna tutaj Ich Regular wykonuje prawie pelny krag, ale niestety
powiedziec¢, lot caly czas jest stabilny, spokojny, bez w czwartym zakrecie wpada w jaka$ niekontrolo-
€emocji. wana spirale i rozbija sie o ziemie.
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7000
ft
6000
. el i
o Gy T\ e g T e - —

— T — . Wreszcie mozemy ustawic sie ponownie w kolejce.
Wynessen pepsignteny e wptebndi elies Dorzucamy nieco wagi i spokojnie oczekujemy na
e I . A/ y gl 1 Spoko]j jemy
zenia. Zajmuje nam to 24 sekundy. Musimy zmiesci¢ 5000 kolejny lot.
sie w 60 sekundach, czas jest zatem dobry. Ré6wniez —
pomiar fadunku pokazuje catkiem dobry wynik. Ze
wzgledu na fakt, iz nasze biuletyny sa dostepne pu-
blicznie, pozwalamy sobie nie publikowaé na razie
informacji o rzeczywistej wadze tak, zeby nie ula-
twia¢ konkurencji zadania.

4000
W tym czasie nasza konkurencja wykonuje swoje
loty. Trup $ciele sie gesto, jak to zwykle na poczatku
3000 zawodo6w. Wiele modeli nie jest wystarczajaco przy-
gotowanych, a piloci nie sa odpowiednio wlatani.
Dlatego sporo préb konczy sie katastrofami.
Widzac naprawde sporej wielkosci ptatowiec, se-
dziowie wyrazaja obawe, czy nie przekracza on 25
kilograméw, ktéra jest maksymalng waga dopusz-
czalng na zawodach i prosza nas o przeprowadze- 2Q00
nie jeszcze pomiaru wagi. Wiemy, ze wazymy ledwie
kilka kilograméw;, ale ze spokojem poddajemy sie tej
prébie. Zajmuje to cate 20 minut, sedziowie kom-
binuja jak kon pod goérke, ale dopiero po dltuzszym
czasm/z udaj ? im sig tak sk<.)nf.ig1%r())wac wag}1, aby el Tak jak wcze$niej napisaliSmy, przyjeliSmy strate-
konaé¢ pomiar. Manta wazy jakie$ 16 funtéw, czyli 8 . . L L
o 1000 gl@ d_uz.ego obmalz'ema, matej liczby pelnych butele.k
i duzej predkosci lotu. Texas standardowo buduje
Zwracamy uwage sedziom, iz nie jest to sprawie- bardzo lekkie, duze samoloty. Poszli zatem w kie-
dliwe, Ze z powodu nieprzygotoweania jury tracimy runku pustych butelek. W przypadku silnego wia-
20 minut, dzieki ktérym bylibySmy dalej w kolejce tru majg jednak pewien problem, gdyZz pojemno$c
do lotéw. Widzimy przy tym, jak trudno czasem akumulatoréw jest teraz ograniczona regulaminem
przyznac sie Amerykanom do bledu ... i mozej jej nie wystarczy¢ do pokonania boku kregu
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g . g g g a 7000 . “ c g
pod wiatr. W dniu wczorajszym jeden z ich lotéw za- ft sie wydawaé mato istotna. Na mocy startowej za-
koriczyt sie rozbiciem w potowie lotu, gdyz skonczyt trzymany platowiec zuzywa bardzo duzo energii,
sie prad. Zobaczymy, jak péjdzie im na zawodach. dlatego nie moze to trwac zbyt dlugo. Wypuszcza-
Sa jednym z faworytéw do wygrane;. jacy ma za zadanie przytrzymaé¢ samolot do mo-

mentu osiagniecia pelnych obrotéw i dopiero wtedy
powinien go wypusci¢ utrzymujgc narzucony wcze-
6000 $niej kierunek rozbiegu.
Mikotlaj daje pelen ciag i znéw odrywamy sie w po-
lowie pasa.
4 5000
W tym roku na zawodach startuja druzyny z In-
dii, Meksyku, Brazylii, Polski, Puerto Rico, Kanady,
Stanéw Zjednoczonych oraz pierwszy raz Stowenii.
Brakuje Chiniczykéw z Nanjing, kt6rzy jednak maja
sie pojawi¢ na edycji West. To bedzie na pewno bar-
dzo silna ekipa. 2000 Obciazenie mamy wieksze, prawie Payload Predic-
tion, ale model mimo to do$§¢ sprawnie zachowuje
sie w powietrzu.
300
O godzinie 10:45 przychodzi kolej na nasz drugi
lot. Wieje ciagle dos¢ konkretny, w miare jednakowy
wiatr w osi pasa. 2doo Wiatr jest silny, wiec nie ma probleméw ze wznosze-
i - - niem.
1000
Agata przytrzymuje Mante, Teraz ma troche wiecej
miejsca. Wypuszczajacy to wazna rola, cho¢ moze
0
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7000

Pierw§zy zakret,. dru.gi., lot z wiatren} - wszystko ft Teraz pozwala juz sobie na lekki przelot, tak zeby
przebiega bez najmniejszych probleméw. reczne przenoszenie samolotu po zatrzymaniu zre-
Na sasiadujacym lotnisku ruch jest dos$¢ inten- dukowac do minimum.
sywny, ale na szcze$cie tylko optycznie wydajemy
sie stanowi¢ zagrozenie dla ruchu cywilnego.
& 6400
5000 Ladowanie jest precyzyjne, jak najbardziej udane,
dwie flagi zielone w gorze, mamy kolejny lot zali-
Réwniez trzeci i czwarty zakret oraz wyjscie na pro- czony.
sta sa w najwiekszym porzadku. Samolot zachowuje
sie w powietrzu stabilnie. Pomaga stabilizacja zyro-
skopowa, ale tez brak jest wiekszych turbulencji i
porywow. adoo
3000 Organizacyjnie sedziowie znéw nie nadazaja. Oka-
zuje sie, ze obecnie mamy nawet kolejke do waze-
nia samolotéw, w ktérej spedzamy prawie po6t go-
dziny.
-
Wreszcie Mikotaj podchodzi do ladowania. Diuga
prosta pozwala mu na ustabilizowanie konfiguracji 2000
do lgdowania.
3 -
A
=
1000
Pomiar obcigzenia tym razem bedzie dla nas bar-
dzo wazny, gdyz, obserwujac wysoko$¢ gesto$ciowa,
h zapakowali§my samolot doktadnie takim obciaze-
» niem, aby trafi¢ w Prediction. Wazne jest, zeby se-
dziowie poprawnie zmierzyli wage i uwzglednili
nam bonus za trafienie w predykcje.
0
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7000

ft chyba lepiej zoptymalizowaliSmy konstrukcje pta-
towca i fadunek, ale przekonamy si¢ o tym po pierw-
szym ogloszeniu wynikéw.
6000
Tymczasem startuje Mikro Wroctawia. Niestety nie
udaje im sie nawet uruchomi¢ silnika i schodza po- sdoo
konani z pasa. e i e i
Wazenie potwierdza nasze oczekiwania, sedziowie
oddaja nam flight loga i mozemy i$¢ do kolejki. Oka-
Zuje sie, ze rzez niewinigtek spowodowata znaczne
przetrzebienie sie liczby sprawnych samolotéw. Ko-
lejka jest bardzo krétka, zajmujemy w niej piate
4000 miejsce.
Po chwili do préby Regularem przystepuje War-
szawa. Na ich wytlumaczenie mozna powiedzie¢, iz
w Polsce nie udato im sie nawet oblata¢ samolotu, 3doo
a pierwszy lot wykonali wczoraj. Préba réwniez jest T
nieudana. Na rozbiegu amia im sie golenie podwo-
zia i samolot dziobem sunie po pasie.
Przed nami w kolejce czeka dos§¢ dziwnie wygla-
2400 dajace Micro Warszawy. Wyglada prawie jak duzy
T platowiec klasy Regular, tylko ze skrzydta sq bardzo
krétkie, a cieciwa dluga.
1000
Teksas tymczasem wykonuje lot swoim pterodakty-
lem. Podczas proby wazenia obserwujemy;, ile bu-
telek pustych wyciagaja z modelu. Jest to okoto 19
butelek pustych i jedna petna. Wydaje sie zatem, ze
0
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7
O godzinie 11:42 wchodzimy trzeci raz na pas. Caty 0(}?
czas wieje dosy¢ silny, porywisty wiatr, na szczeScie
w miare w osi pasa.
6000
Mikotaj bardzo rozwleka ten krag, na tyle, na ile po-
sdoo zwalaja mu warunki. Dzieki temu nie musi wykony-
Mikotaj jest jeszcze ciagle lekko zestresowany. Do- - wac gwaltownych manewrow.
piero po .tym trzecim locie bedzie gégl sie 'uspokoié, Nasz platowiec prezentuje sie w powietrzu bardzo
bo b@dme.to oznaf:zalo wykonanie POWIETZONego dobrze, niewatpliwie odréznia si¢ wygladem, a co
mu zadania. Do tej pory wszyscy spedzalismy po- najwazniejsze - osiggami, od samolotéw konkuren-
réwnywalne liczby setek godzin w modelarni kazdy, Gii.
teraz o finalnym wyniku zadecyduja minuty i decy-
zje podejmowane w utamku sekundy przez jednego 4000
czlowieka.
300
i
Podejscie do ladowania nastepuje z bardzo dtugiej
prostej, stabilne przyziemienie, zatrzymanie na kie-
runku bez zjechania z pasa.
2000
1000
Znowu o locie niewiele mozna powiedzie¢. Po- Trzeci lot zaliczony, mamy wiec zatem komplet,
prawne oderwanie, spokojne wznoszenie, stabilne ktéry jest wymagany do tego, abySmy mieli sen-
zakrety. sowng punktacje.
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7000
ft O godzinie 13:25 po raz czwarty wchodzimy na
pas.
6000
Teraz pozostaje nam dorzucaé jeszcze do pieca,
c.zekac na dobre warunki i obserwowa¢ konkuren- cdoo Na pokladzie maksymalne obciazenie, jakie mo-
ae i zemy wlozy¢ do samolotu. Jest to osiem butelek
wypelnionych woda, tacznie okoto 15 kilograméw.
Nasz model wazy 6,5 kilograma.
4000
Po zwazeniu ptatowca mamy chwile spokoju. Mi-
kolaj jest juz pewny swojego, moze lata¢ wyluzo-
wany. Analizujemy punktacje. Postanawiamy zagraé 3000 Wiatr jest troche stabszy. Najwazniejszym wyzwa-
va banque i wrzuci¢ na pokltad maksymalng, moz- niem bedzie oderwanie si¢ przed linig konca roz-
liwa liczbe butelek petnych. To jest prawdopodob- biegu okreslong przez regulamin.
nie skraj naszych mozliwosci, a lot bedzie sie odby-
wal caly czas na krytycznych katach natarcia z du-
zym ryzykiem rozbicia. Ale kto nie ryzykuje, w Rawi-
czu nie siedzi. Musimy podjac tgq probe, zeby miec 2000
pewnos¢, ze probowaliSmy podniesc tyle, ile fabryka i
data.
1000
Mikolaj daje peten ciag, czeka do samego konca i
Sciagga ster wysokoSci tuz przed linig. Samolot od-
rywa sie dostownie na centymetry i paraduje bez-
piecznie nad pasem. Zielona flaga wedruje w gore.
Najwazniejsze zadanie za nami.
0
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Wyijscie na prosta jest prawidlowe. Stabilny lot na

Teraz pozostaje jednak réwnie trudny element - prostej do ladowania koriczy delikatne przyziemie-
wykonac bezpieczny lot. Nie jest to tatwa sprawa, nie i prostoliniowy dobieg.

obciazenie powierzchni jest bardzo duze, a ptato- -

wiec jest bardzo podatny na przeciagniecie w takiej

konfiguracji. Na szcze$cie nie ma silnych turbulen-

cji.

Zielone flagi ida w gore, lot jest zaliczony.

Mikotaj wykonuje bardzo delikatny, rozciagniety
krag z dtugimi fazami pomiedzy poszczeg6lnymi za-
kretami.

Tym samym zakonczyliSmy nasz start w zawodach
SAE Aero Design East 2026.

Lot jest dosy¢ ptaski, nie odnotowujemy wiekszych

wznoszen czy pikowan. Mikotaj trzyma sie raczej ni-
sko nad ziemia.
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Taka sytuacja ma miejsce pierwszy raz w historii.
Koriczymy zawody w pierwszym dniu konkuren-
¢ji lotnych, jutro zostanie nam juz tylko obserwo-
wac loty konkurencji. Wynika to z zapis6w regula-
minu. Po prostu kolejne loty tylko obnizatyby nam
punktacje zamiast ja podnosi¢. Mogliby$my straci¢
bonus za Prediction, a na pewno nie odrobiliby-
$my go w dodatkowym tadunku, gdyz po prostu nie
mamy na niego miejsca. Nie mozemy wykona¢ ko-
lejnego lotu bez zwiekszania obcigzenia. Dodatko-
wym czynnikiem bylo takze nieprzygotowanie nie-
ktérych innych ekip, poniewaz powodowalo to, Ze
spokojnie mogliSmy wykonywac loty bez wielkich
kolejek w korzystnych warunkach, gdy tymczasem
oni remontowali swoje rozbite samoloty albo do-
piero sktadali modele. Ale oczywiscie podstawowy
powdd tego stanu rzeczy to poprawnie latajacy pta-
towiec, wlatany pilot, no i po prostu dobrze przemy-
$lana i zoptymalizowana konstrukcja.

Nieskromnie powiemy, zZe nasz model prezentuje sie
bardzo tadnie. Znacznie lepiej niz konstrukcje kon-
kurencji. Wrazenie robi sam no$ny kadtub, ale tez
zoptymalizowane przejscie skrzydto-kadtub i win-
glety. Zresztg wszystkie elementy, takie jak usterze-
nie, gtéwna goleri podwozia, przednia goleni - sa
produktem ewolucji rozwigzan stosowanych przez
nas we wczesniejszych ptatowcach. Kolory folii do-
braliSmy w barwy Politechniki Poznanskiej - samo-
lot prezentuje sie¢ w powietrzu bardzo tadnie. Czesto
slyszymy pod naszym adresem glosy uznania od pu-
blicznosci i sedziow.

Do tej pory traktowaliSmy zawody na Florydzie jako
przetarcie przed zasadnicza rywalizacja za miesiac
w Teksasie.

7000

ft

6000

5000

4000

Mozemy skonkludowaé, iz zawody pokazaly, ze na
pewno na Teksas jesteSmy przygotowani.
R i )

R = A S
Obserwujemy jeszcze ostatnig prébe startu Regu-
lara z Warszawy, niestety zakoriczong niepowodze-
niem na rozbiegu.

O godzinie 14:15 pakujemy sprzety do samochodu i
wyjezdzamy, kierujac sie do pobliskiego lotniczego
muzeum Sun and Fun, gdzie przy eksponowanych
samolotach robimy sobie pamiagtkowe zdjecia, jak
nakazuje tradycja.
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Nasza Manta otrzymuje od pilota i cztonkéw ekipy
pocatunki w dziébek za to, jak sprawnie spisala sie
podczas zawod6w.

Wieczorem, bedac bezsilni wobec losu, ktéry so-
bie sami zgotowaliSmy (zakoniczenie zawod6w w so-
bote i brak mozliwosci latania w niedziele) postano-
wiliSmy przetestowac przydomowy basen.

To ze jesteSmy kilka stref czasowych od domu nie
powoduje amnezji. Pamietajac o Dniu Kobiet chto-
paki robig naszym dziewczynom prezenty w postaci
gadgetéw z Orlando.

8 marca 2026r.

Pierwszy raz od poczatku naszych startéw w zawo-
dach SAE Aero Design, czyli od 18 sezonéw, nie mu-
simy zrywa¢ sie w niedzielny poranek przed $wi-
tem. Tak twierdzi nasz opiekun, a skoro pamieta on
jeszcze dinozaury, to moze jest w tym jakie§ ziarno
prawdy. Niemniej nie potrafimy za dlugo usiedzie¢
na miejscu i juz koto 10:00 meldujemy sie na lotni-
sku. Chcemy kibicowa¢ pozostatym.ekipom z Polski
oraz wstrzymywac¢ oddech, gdy bedzie lata¢ nasza
konkurencja.
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Siadamy w rzedzie na krzesetkach tworzac swoistg
loze szydercow.
'-"ww.'w : 4

Loty zaczynaja sie p6zno, o godz. 9:00. Wieje nieko-
rzystny, prostopadty do pasa wiatr. Cieszymy sie, ze
udato nam sie skompletowa¢ nasze proby w korzyst-
nych warunkach. Oczywi$cie nie ma przypadkéw -
$wiadomie zrywali$my sie w sobote w §rodku nocy;,
a wczesniej wielokrotnie ¢iwczyliSmy wszystkie ele-
menty i procedury zawodéw, zeby teraz uczestni¢ w
rywalizacji jako widzowie.

Teksas rozbija sie dwa razy. Nie pomaga im kon-
strukcja ptatowca, ktéra byla tak skuteczna na po-
przednich edycjach.

Niestety, ekipy z Polski réwniez nie majq szczescia,
Warszawa i Wroctaw koriczg zawody w klasie Regu-
lar nie wykonujac nawet jednego udanego lotu! Na-
tomiast Wroctaw calkiem dobrze daje sobie rade w
klasie Micro.

O godzinie 12:00 konczy sie kolejka lotéw, a o godz.
13:00 rozpoczyna ceremonia zamkniecia. Warszawa
zajmuje pierwsze miejsce w klasyfikacji raportéw
technicznych w klasie Regular, analogiczny wynik
uzyskuje Wroctaw w klasie Advanced. Dobre wyniki
Wroctawia w klasie Micro przekltadaja sie na trzecie
miejsce w klasyfikacji lotéw i trzecie miejsce w kla-
syfikacji generalnej klasy Micro.

Emocje zaczynajg rosna¢. Dochodzimy do klasyfi-
kacji najbardziej prestizowej kategorii Regular. Kla-
syfikacja lotéw. Trzecie miejsce - Univerdidade Fe-
deral Da Bahia z Brazylii. Drugie - University of Wi-
sconsin. No jak w pysk strzelilt musimy by¢ pierwsi!
Team number twenty four - Politechnika Poznari-
ska! Wymieniami uSciski dloni z organizatorami,
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prezentujemy polska flage i wykrzykujemy Polska 70(}? roku pilotem byt swéj chtop - Mikotaj Lewandowski.
jemy g¢ 1 wykrzykujemy Y ] ]
gora! Gdyby udalo nam sie wygrac to zwyciestwo byloby
wtedy petne i 100%.
Organizatorzy juz sie nie spieszg i coraz wolniej pro-
wadza ceremonie. A moze po prostu my odnosimy
tylko takie wrazenie?
6000
Trzecie miejsce w klasyfikacji generalnej - Uni-
versidade Federal Da Bahia Brazylia - 158.8791
pkt.
Jest dobrze ...
Wracamy na miejsce. Jesli wygraliSmy w klasyfika- Drugie miejsce ... University of Wisconsin - 178.4076
cji lotéw to rosna réwnolegle nasze szanse w klasy- 5400 pkt.
fikacji generalnej. Mamy pewng strate punktowg w ) ; )
klasyfikacji raportéw i otwartym pozostaje pytanie, To nie moze by¢ prawda, ale jednak:
czy wynikiem w lotach przeskoczylismy konkuren- And the winner is ... 182.3597 pkt team twenty four -
ae- Politechnika Poznariska!
4000
3000
: 25 A wiec udalo sie! Po 8 latach od pierwszego zwycie-
SAE AERO stwa, tym razem w petni w polskim sktadzie, ponow-
DESIGN.EAST __ nie siegamy po najwyzsze trofeum zawodéw SAE
First Place Overall 2400 Aero Design, tym razem w edycji East.
Regular Class g
1000
Na stole zostaja juz tylko The Elliot & Dorothy Green
Award of Excelence. Mamy juz cztery takie za zajecia
drugich miejsc w klasie Regular w 2012, 2022 i 2024
oraz za zajecie pierwszego miejsca w 2018. W 2018 Wygrywamy w gronie 35 ekip z Polski, USA, Kanady;,
naszym pilotem byl Amerykanin Rob Janiger. W tym Indii, Brazylii i Meksyku.
0
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Odbieramy nagrode The Elliot & Dorothy Green 70(}? ok. 15 kg, wykonany w konstrukcji kratownicowej ze
Award of Excellence za zajecie pierwszego miejsca sklejki grubo$ci 2mm, krytej folig, z dZwigarami alu-
w klasie Regular. miniowymi. Profil skrzydta Selig zakoniczony win-
gletami. Napedzany dwoma silnikami elektrycz-
nymi TMotor zasilanymi akumulatorem LiPo 4S
2000 mAh. Predkos¢ w locie ok. 12 m/s.
6000
5000

Na takie okoliczno$ci opiekun od kilkunastu lat

przywdziewa T-Shirt NASA z napisem z Apollo XIII:

"Failure in not an option". Start reprezentacji Politechniki Poznanskiej w za-
wodach SAE Aero Design w ramach projektu ,Pro-
jektowanie oraz wykonanie bezzalogowych statkéw

4doo powietrznych na miedzynarodowe zawody akade-

mickie w latach 2025-2026"jest finansowany z pro-

gramu Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego

»~Wsparcie studentéw w zakresie podniesienia ich

kompetencji i umiejetnosci”. Wsparcia finansowego

i organizacyjnego ekipie udziela takze Politechnika

7 Poznanska, Wydziat Inzynierii Srodowiska i Energe-

2 B R P 3 3doo tyki, Wydziat Inzynierii Ladowej i Transportu, Aero-

W sktad poznariskiej druzyny weszli studenci Poli- klub Poznanski im, Wandy Modlibowskiej, Miasto

techniki Poznariskiej: Agata Chojnacka, Antoni Dab- Poznani, Mesco Ansys, Pratt & Whitney, CCS Druk,

kiewicz, Kajetan Michalak, Marcel Krasniewski, Mi- NicroMetal, Terkon.

kotaj Lewandowski (pilot), Antoni Paprocki, Alek-

sandra Pasko i Kacper Zabojski (dowo6dca). Opieku-

nem naukowym ekipy PUT Aero Design byt dr inz.

Radostaw Goérzeriski. 2400

1 To dopiero poczatek naszych zmagan w 2026 roku.

Zesp6t AKL w dniach 13-15 marca 2026r. weZmie

udziat w zawodach Aero Design Mexico w Quere-

2. : - taro, 17-19 kwietnia 2026r. w zawodach SAE Aero

Ekipa zaprezentowata bezpilotowy samolot o roz- Design West w Fort Worth w Teksasie, 14-17 wrze-

pietosci 304 cm, masie wlasnej 6.5 kg i tadownosci $nia 2026r. w zawodach AUVSI SUAS w Tulsa w Okla-
0
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7000
homie, a na koricu wrze$nia 2026r. w zawodach Tek- ft
noFest w Sanliurfa w Turcji.

6000
Dziekujemy za kibicowanie, cieszymy sie ze udato 5000
nam sie nam sie wywolac tyle pozytywnych emocji
i zapraszamy do kibicowania na zawodach w Mek-
syku juz za kilka dni.

4000

300
Aby godnie uczci¢ zwyciestwo koniczymy dzieri ko-
lacja w Gator’s Dockside testujac steki z aligatora.

Toto jeszcze nie tak dawno temu taplato sie w ba-
h Everglades ...
gnach Everglades 2400
R U T
1000
10
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