SAE Aero Design West

W dniach 17-19 kwietnia zapraszamy do lektury biu-
letynéw opisujacych start reprezentacji Akademic-
kiego Klubu Lotniczego Politechniki Poznariskiej w
zawodach SAE Aero Design West w Fort Worth w
Teksasie.

13 kwietnia 2026r.

Klasyka polskiej kinematografii jest "Mucha". We-
dtug wybitnych znawcéw dziesigtej muzy minia-
turka ta powinna byla swego czasu dosta¢ Oscara.
Minelo od jej powstania wiele lat, my niewiele p6z-
niej zaczeliSmy jeZdzi¢ na zawody SAE, a przestanie
filmu do dzi$ pozostaje aktualne.

Dlaczego jednak Mucha przyszta nam na mysl? Ot6z
zamiast w domowych pieleszach, poniedziatkowy
wieczoOr i noc spedzamy w Warszawie. Jak zwykle
personel Lufthansy postanowit urozmaici¢ nam lo-
gistyke i zastrajkowat doktadnie 13 i 14 kwietnia.
Blady strach padl na nas w sobotni wieczér, gdy ta
jakze hiobowa wie$¢ dotarta do nas, potaczona z ka-
jajacym tonem przewoZnika.

Drugi dzien strajku w Lufthansie. Setki
odwotanych lotéw

Katarzyna Domagata-Pereira opracowanie
13.03.2026

Piloci Lufthansy kontynuujq strajk. Pasazerowie musza sie liczy¢ z setkami
odwotanych lotéw.

Propozycje alternatywnych lotéw do przebookowa-
nia byly na tyle abstrakcyjne i odlegte w czasie, ze
tylko szybka interwencja Marcela, z osobistym wsta-
wiennictwem w niedzielny poranek na Lawicy, za-
pobiegta tragedii i naszemu dotarciu na zawody juz
po ich zakoniczeniu.

Finalnie ruszyliSmy zatem na podb6j Teksasu dzien
wcze$niej - w poniedziatek dolecielismy do War-
szawy z Poznania, by we wtorek, skoro §wit - a wla-
Sciwie jeszcze w gltebokiej nocy - zerwac sie zt6zek o
3:00, by o 6:00 samolotem Air France udac¢ sie w do-
kladnie przeciwna strone na paryskie lotnisko Char-
les’a de Gaulle’a, skad nastepnie przez Atlantyk po-
lecie¢ bezposrednio do Dallas.
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No ale dlaczego ta Mucha?

Ot6z, gdy - konsumujac pizze z Biedronki - pod-
grzang w piekarniku apartamentu w poniedzial-
kowy péZny wieczér, dotarta do nas nowa porcja
»dobrych nowin” od naszego ukochanego przewoz-
nika - Lufthansy - okazalo sie, ze zwigzkowcom
strajk bardzo sie spodobat i postanowili przedtuzy¢
go na 15 i 16 kwietnia. Nie byloby w tym nic strasz-
nego dla nas, gdyby nie fakt, ze Mikotaj, nasz pilot,
ktérego silg - po sukcesach na East i w Meksyku -
zmusiliSmy do wziecia udziatu takze w edycji West,
postanowil poswieci¢ sie nadrabianiu zaleglo$ci w
nauce, bedacych skutkiem przygotowari i startu w
zawodach SAE Aero Design East oraz Aero Design
Mexico - i nie dat si¢ odwie$¢ od pomystu dotaczenia
do nas dopiero 16 kwietnia. Jedynemu pilotowi w
ekipie, przy tym o wysokich - jak potwierdzity ostat-
nie zawody - kompetencjach lotnych - sie nie od-
mawia. My po przylocie mamy zatem ogarna¢ i do-
prowadzi¢ wszystkie cztery ptatowce do stanu lot-
nego, a Mikotaj ma przylecie¢ ,na gotowe” i obla-
tac je przed samymi zawodami, nastepnie wykonaé
swoja robote na zawodach - caly czas nie przyzwy-
czajajac sie do odmiennej strefy czasowej - po czym
wsadzimy go na samolot i ode$lemy do Mamy nim
sami zdazymy sie spakowac.

Tylko zaraz, jak ma wréci¢, skoro nie ma jak przyle-
cie€?

Dlatego gdy przegladamy noca potencjalne pola-
czenia i myslimy o zawodach — z perspektywy p6t-
rocznych przygotowan tak bliskich, a jednocze$nie
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tak teraz dalekich - na ktérych "mieliémy sobie po-
lata¢", przychodza nam na mysl ztote cytaty z Mu-
chy:

"A se polatalam juz, jak zwykle. Nie wiem, no nie
wiem, tak jest zawsze po prostu, zawsze no, zawsze.
Cztowiek se chce polata¢ normalnie, nie wiem, zeby
cos$ tu fajnie byto, a nie - no nie da sig, no zawsze cos,
zawsze co$, zawsze coS ... I ci tez, siedza, patrza, sie
podoba to uuu, brawo, brawo, a jak przyjdzie co do
czego to zaden nie powiedzial, nic! I tak zawsze, no

n

Czesto styszymy: ,,Fajnie macie - se po §wiecie pola-
tacie - uuu, brawo, brawo”. Tyle tylko, ze jak trzeba
sie zmierzy¢ z hydra i jak przyjdzie co do czego, to
"zaden nie powiedziat, nic!”.

Zostajemy sami i nie ma, ze boli. Trzeba zatem wsa-
dzi¢ Mikotaja w samolot.

Potaczenie z Poznania do Bari, z Bari do Wenecji,
z Wenecji do Stambutu i dalej do Dallas? Odpada
... nikt nam nie uwierzy, ze w takich warunkach 36
godzin lotu, nawet po tak wysublimowanych miej-
scowkach, to ciezka har6wka i umeczenie.

Przez Kanade? Odpada. Z USA do Kanady jest tatwo,
w druga strone - droga przez meke.

W konicu obmy$lamy plan, ustalamy alternatywne
polaczenia i instruujemy zdalnie Mikotaja, w jaki
spos6b ma rano pilnowa¢ komunikatéw o ewen-
tualnym anulowaniu jego lotéw i jakie kroki musi
wtedy przedsiewzia¢ - wlacznie z osobistym sta-
wiennictwem na Lawicy na dwie godziny przed wy-
lotem ktéregos$ z rejséw Lufthansy ... o ile takowe
dojda jutro do skutku.
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Znuzeni przyktadamy na trzy godziny gtowy do po-
duszek, by nieco zregenerowa¢ sity przed jutrzej-
szym maratonem. Zaczynamy porannym skokiem z
Warszawy pod wieze Eiffla, by nastepnie przez 10
godzin pokonywa¢é tréjkolorowym samolotem bez-
kresne przestrzenie nad wzburzonymi falami Atlan-
tyku ... a nastepnie wbi¢ swe zeby w hamburgera
double-double z In-N-Outa. Ci, ktérzy byli, wiedza,
o co chodzi :-)

Nie ma juz z nami Chucka Norrisa (RIP!), ale duch
Dzikiego Zachodu jest wiecznie zywy - w Texas Ro-
adhouse czy wtasnie w In-N-Out’cie!

Milo pomarzy¢, a tymczasem ... dobranoc.

14 kwietnia 2026r.

Nasz pierwotny plan byl prosty: poranny lot Po-
znan - Frankfurt, a potem Frankfurt - Dallas i juz
mozna cieszy¢ sie storicem Teksasu, a uwzglednia-
jac zmiane czasu, choc¢ ciaggnie nas do 16zka - jest
ciagle wczesne popotudnie. Lacznie od startu w PL
do ladowania w US miato nam zej$¢ 15 godzin. No
ale plany sg po to, Zeby je robié¢, a z realizacjg bywa
juz réznie. Lufthansa po raz kolejny nie data o sobie
zapomniec.

We wtorek budziki dzwonig o 3:00. Trzy kwadranse
pOZniej pomykamy juz Uberami w kierunku lotni-
ska. Nasze gléwne bagaze zostaty nadane docelowo
juz w Poznaniu, pozostaje nam zatem tylko przejs¢
kontrole bezpieczenistwa i o godzinie 4:30 docie-
ramy do bramki. Lot mamy o godz. 6:05.
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Czas sprawdzi¢ sytuacje Mikotaja. Wczoraj nie byto
jeszcze informacji, dzi$ juz jest. PrzewoZnik propo-
nuje mu lot przez Warszawe i Toronto, tyle Ze nie 16
kwietnia jak rezerwowali$my, ale ... 18 kwietnia. Za-
wody zaczynaja sie 17 i koriczg 19 kwietnia. Polacze-
nie nie wchodzi absolutnie w gre, nie ma zatem wyj-
$cia, Mikolaj spedzi dzisiejszy poranek na lotnisku.
Miejmy nadzieje, ze uda mu sie przebookowac bilet
i dotaczy¢ do nas na czas.

My tymczasem zmierzamy Airbusem A220 w kie-
runku Paryza. O 8:30 nastepuje przyziemienie, na
tyle twarde, ze na usta ciggnie sie¢ pytanie in-
struktora z przedwojennego Deblina: ,Mtody czto-
wieku, czy to byto ladowanie, czy zostaliSmy zestrze-
leni?”

Mikotaj tymczasem zabiega o swoje interesy na La-
wicy. "Walczymy na check in", "Ludzi z piatku jesz-
cze nie obstugujg. Na Srode nie ma miejsc", "Na in-
folinii czas oczekiwania 3h". Wszystko to nie na-
straja optymistycznie, ale ma szczesliwe zakoncze-
nie. Mikolajowi udaje sie zabookowac polgczenie
Poznan-Kopenhaga-JFK-Dallas, wylot w czwartek
16 kwietnia, zgodnie z wczes$niejszymi zatozeniami.
3 godz. na przesiadke w JFK powinny wystarczy¢.
W USA na pierwszym lotnisku przechodzi sie immi-
gration, odbiera bagaze i nadaje ponownie - dziki
kraj. Zdarza sig, ze immigration trwa godzine z ob-
ktadem, a przy odbiorze i nadaniu bagazu tez moga
sie pojawi¢ nieprzewidziane okolicznosci i zostaje
sprint do bramki. No ale nie takie czasy przesiadek
juz przerabialiSmy.

Wr6émy tymcezasem do sytuacji grupy zasadniczej,
a ta - cho¢ wydawaloby sie - ze jest catkiem prosta i
zostaje nam tylko dotozenie kropki nad i w postaci
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przeskoku do Dallas nad Atlantykiem, nieoczekiwa-
nie komplikuje sie.

Lot AF158 ma wylecie¢ z Paryza o 10:10 i zameldo-
wac sie w Dallas 0 13:35 (czasu lokalnego). Na pokta-
dzie zasiadamy juz o 9:40 bez glebszej refleksji ob-
serwujac przy wsiadaniu podniesione maski lewego
silnika.

Spod terminala ruszamy dopiero po péttorej go-
dziny. O 11:20 ustawiamy sie na pasie, kapitan daje
moc startowq ... i dostownie po dwéch sekundach
przerywa rozbieg. Szczescie bylto tak blisko, juz li-
zaliSmy cukierek - tyle, ze przez szybke. Z drugiej
strony przyjmujemy sytuacje z iScie stoickim spo-
kojem wiedzac, ze "lepiej jest by¢ na ziemi ma-
rzac by by¢ w powietrzu, niz by¢ w powietrzu i ma-
rzy¢ by znaleZ¢ sie jak najszybciej - i bezpiecznie -
na ziemi". Nie tak dawno Airbus po starcie z Sao
Paulo przezywat stresujgce chwile podczas powrotu
na lotnisko, gdy kilka sekund po starcie odméwit po-
stuszenistwa, zreszta w sposob bardzo widowiskowy
... lewy silnik. Gdyby$my lecieli A380 lub B747 to ten
jeden z czterech silnikéw nie byltby taki krytyczny,
ale awaria jednego z dwéch nad $§rodkiem Atlantyku
... brr.

Kolujemy do strefy technicznej. Technicy prébujg
ustali¢ przyczyne problemu, a obstuga dotanko-
wuje platowiec. W tym czasie zbijamy baki, bo c6z
mozna robi¢ w samolocie oczekujac na jego na-
prawe?

Pani kapitan nie jest specjalnie wylewna jak chodzi
o komunikaty na temat biezacej sytuacji i jej przy-
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czyn. "Prawdopodobnie jak wiekszos¢ pilotéw na-
uczyla sie juz unikaé¢ wszelkich kontaktéw z pasa-
zerami - czesto zadaja tak przenikliwe pytania, ze
nie pozostaje nic innego, jak powiedzie¢ prawde." (E.
Gann, "Los jest myS$liwym").

Po godzinie styszymy "The problem is absolutely so-
lved!". To sformutowanie "absolutely"wlewa w na-
sze serca niepewno$¢ i uruchamia czujnos¢. Skad
takie bezwzgledne przekonanie? Chyba przed po-
przednim startem tez mieli absolutne przekonanie
(no bo, na mito$§¢ boska, chyba nie lecieli§my ma-
jac watpliwosci co do stanu technicznego silnikal?),
a skonczylo sie, jak sie skoriczyto. Chcialo by sie
powiedzie¢ "Kapitanie Hagen, przeciez to anachro-
nizm! Nalezymy do nowoczesnego $wiata, powinni-
$my by¢ bezpieczni. Prosze natychmiast wyjasni¢ to
smutne nieporozumienie!" (jw. E. Gann).

No nic, kapitanowi trzeba wierzy¢ i mie¢ nadzieje,
Ze nie rzuca stéw na wiatr. "Kapitan obejmuje te-
raz kierownictwo nie tylko duchowe, ale i fizyczne
i dzieki jego niezglebionej wiedzy, dzieki nieludz-
kiemu prawie doswiadczeniu zakoriczymy ten lot na
ziemi."(jw. E. Gann).

Dwie godziny po poprzedniej prébie startu zajmu-
jemy miejsce na pasie, kapitan daje moc startowa
i... po kilku kolejnych sekundach §ciaga manetki i
koriczy dobieg nawet porzadnie sie nie rozpedzajac,
nie méwigc o odlegtym zupetnie V1 (predkos$¢ decy-
zji, po ktoérej osiagnieciu nie mozna juz startu prze-
rwaé, trzeba go normalnie kontynuowac, nawet w
przypadku wystgpienia awarii).

W uszach dZwieczg nam stowa "The problem is ab-
solutely solved!". Czyzby?!

Tym razem zatoga nie ma wyjscia. Jesli poprzednio
problem byt kategorycznie rozwigzany to obecnie
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pasazerowie nie uwierza w zadne kolejne o$wiad-
czenie, jakimi argumentami nie byloby poparte.
Kapitan stwierdza, ze trzeciej préby juz nie be-
dzie, ze nastapi zmiana ptatowca i zatogi (ktérej
"wyszly"czynnoSci lotnicze - zgodnie z przepisami
personel nie moze wykonaé lotu, gdyz przekro-
czylby okreslone przepisami godziny czynnosci lot-
niczych).

To jednak nie koniec. Jeszcze péttorej godziny spe-
dzamy w goracym samolocie nim nie uratuja nas
z opresji cztery autobusy. Rzadko kiedy z samolotu
o tak wielkich silnikach schodzi sie po schodach.
Nie spos6b odmoéwi¢ sobie przyjemno$ci fotografii,
zwlaszcza gdy jest sie studentem kierunku Lotnic-
two.

Pierwszy raz zdarzylo nam sie spedzi¢ 5 godzin i 20
minut w samolocie i w tym czasie nawet nie ode-
rwac sie od ziemi.

PrzewozZnik stosunkowo sprawnie organizuje ko-
lejny samolot i zatoge. Po powrocie do terminala
wciggamy jeszcze mate co-nie-co. Troche zglodnie-
liSmy czujac sie ofiarami eksperymentu "u nuz sie
uda"zatogi Airbusa.

O godzinie 18:10 na pokiadzie innego Dreamlinera
odrywamy sie od pasa. Po 10 godzinach spedzonych
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tak blisko, a jednoczesnie tak daleko od wiezy Eif-
fle’a. Ech ... gdyby$Smy mieli dar przewidywania, juz
ze dwa razy bySmy w tym czasie obrocili z Charles
de Gaulle (CDG) na Champ de Mars czy nawet na
Champs-Elysées ...

Lot nad Atlantykiem przebiega juz bez wigkszych
emocji. Ladujemy w Dallas o godzinie 21:25. Im-
migration, baggage claim - wszystko przebiega bez
komplikacji. Nieco ponad godzine po ladowaniu
meldujemy sie w Alamo Rental Cars po dwa Chry-
slery Pacifica. Przed péinoca lokalnego czasu do-
cieramy do domu - zresztg tego samego, w kt6-
rym mieszkali§my podczas zesztorocznych zawo-
déw.

Zamiast 15 godzin od startu do ladowania, finalnie
wyszlo ich 34 (w tym kilka krétkiego noclegu w War-
szawie), a liczac od wyjscia z domu w Polsce do do-
tarcia do domu w Dallas niemal 40 ...

Pragnac juz jedynie spoczaé¢ w wygodnym t6zku, a
nie poszukujac w miare znosnej pozycji w samolo-
cie, ustawiamy sie w kolejce do kapieli. Przed go-
dzing 2:00, udajemy sie w kierunku upragnionego
snu, cho¢ wcale nie na dtugo ...

15 kwietnia 2026r.

Wielu z nas wyjatkowo odczuwa skutki takiej nie-
typowej podrézy. Kilkoro z nas, pomimo pobudki
zaplanowanej na 8:00 (a w przypadku zalogi odpo-
wiedzialnej za poranne zakupy 7:00), budzi sie duzo
wcze$niej. Dziewczyny juz od dobrej 5:00 rano nie sg
w stanie dluzej spaé. Nie one jedyne - okazuje sie, ze
cze$¢ chltopakéw rowniez miato taki problem.

Wczedniej wspomniana zatoga sktadajaca sie z Wik-
torii, Julka, Marcela i pana Radka wyskakuje o 7:30
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do Walmartu. Ostatni positek jedliSmy w samolo-
cie, wiec bylo to juz spory czas temu. Z przygoto-
wana listg udaje nam sie zatatwi¢ temat w godzine.
Jest to bardzo dobry wynik, zwazywszy na rozmiary
tego sklepu. Po powrocie Alicja przejmuje stuzbe to-
stowa, Ola kroi warzywa, a Wiktoria z Kajetanem
smazg bekon i jajecznice. Podano do stotu.

Trzeba przyznac¢, niczego sobie $niadanko. Mile
ztego poczatki - juz raptem za pare dni podczas za-
wodéw bedziemy wstawa¢ w okolicach 4:00 i nie
bedzie czasu na takie rarytasy. A zatem "Winni$my
smakowac te wzniostg chwile!" (Shrek I)

No ale nic nie trwa wiecznie, trzeba sie bra¢ do
roboty. Pierwszy dziefi po przyjeZdzie na miejsce
spedzamy na doprowadzeniu modeli do stanu lot-
nego, aby kolejnego dnia (czyli w czwartek), méc
oblata¢ samoloty - jeszcze przed zawodami. Z po-
wodu braku Mikotaja, ktéry dotaczy do nas do-
piero w czwartek wieczorem, jesteSmy pozbawieni
tej mozliwoSci. Co wiecej, pozbawieni jesteSmy nie
tylko oblotu, ale jeszcze przez najblizsze pare go-
dzin takze naszych samolotéw. Po zawodach na Flo-
rydzie skrzynie z naszymi Mantami zostaly przewie-
zione przez ekipe skrzyniowa - Kajetana i Marcela
- do naszego dobrego znajomego Jacka Tryczyn-
skiego, ktéry zgodzit sie przechowac je do kolejnych
zawodow. Z racji tego, ze przyjechaliSmy z tak du-
zym opO6Znieniem, nie udalo nam si¢ ich odebraé
wczoraj. Sprawa jest prosta - trzeba po nie jechac jak
najszybciej, aby przetestowac i wykonaé prébne in-
spekcje jeszcze dziS. Pan Radek z Kacprem jada jed-
nym samochodem, drugim za$§ Marcel z Wiktoria.
Od razu po $niadaniu wyruszaja w trase, natomiast
reszta ekipy ma w tym czasie za zadanie przerobic¢
nasz apartament na modelarnie i przygotowac caty
sprzet tak, aby byt w pelni gotowy do wykorzystania,
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gdy wrécimy z samolotami. Oprécz tego, moze uda
im sie oczysci¢ skrzynki z kleju cyjanoakrylowego,
ktéry wylat nam sie podczas lotu na zawarto$¢ wa-
lizki ...

Po niecatych dwéch godzinach (nie méwilismy juz,
ze w Teksasie i w okolicach Dallas wszystko jest
blisko, na przystowiowy rzut beretem? bo nie mé-
wiliSmy! :-) ekipa transportowa dojezdza na miej-
sce i przepakowuje skrzynie do naszych samocho-
dow.

Korzystamy jeszcze z zaproszenia na kawe. Z Jac-
kiem jako ekipa znamy sie od 2010 roku - te czasy
pamietajg dinozaury, wiec takze i pan Radek ... To
od Jacka wiemy, Ze istnieje takie co$ jak Golden Cor-
ral. Dzi§ mamy inne alternatywy i Goldena odwie-
dzamy raczej od $wieta, ale na zawsze pozostanie on
legendaq i kazdy neofita staje sie dopiero pelnopraw-
nym cztonkiem ekipy, gdy juz przezyje swoje pierw-
sze upodlenie w Goldenie. Ot, taka §wiecka tradycja
- odmiana fali :-) Kiedy$ na powitanie Ameryki pito
sie Dr Peppera ...

Ale wracajac do Jacka - podczas gdy prowadzit chér
w Zamo$ciu mial okazje terminowa¢ m.in. u Ste-
fana Stuligrosza. Do dzi§ komponuje muzyke, stroi
organy. Nie musimy go dlugo podpuszczac i Jacek
wraca z akordeonem.
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No ale na nas juz czas - musimy wracacé. Zapra-
szamy Jacka na nasza sobotnig rywalizacje, paku-
jemy sprzet i ruszamy do Fort Worth.

W miedzyczasie reszta druzyny zamienita nasz sa-
lon w modelarnie, a w dodatku poukladata caly
sprzet. Ba, nawet Srubki mamy posegregowane!
Brak samolotéw, ktérymi mozna by sie zajac, ula-
twil im podjecie decyzji o spacerze do sklepu z roz-
puszczalnikami. Rozlany w walizce klej cyjanoakry-
lowy okazat sie duzo mocniejszym przeciwnikiem,
niz mogloby sie wydawac.

Catle przedsiewziecie zwigzane z odbiorem naszych
modeli trwalo prawie 5 godzin. Wszyscy odczu-
wamy juz lekki gtéd, wiec gdy zaczynamy wyciagac
samoloty ze skrzyn, Wiktoria, Marcel i Antek biorg
sie za robienie obiadu. Dzisiaj zaserwujemy burgery
- ale w domowej - odrobine zdrowszej wersji. Udaje
nam sie je wykonac¢ bez wiekszego problemu. Pod-
czas gdy nasze nozdrza drazni rozlewajacy sie po
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domu zapach smazonego na patelni miesa w salo-
nie wre juz praca przy konfiguracji samolotéw do ju-
trzejszych zawodow.

Najpierw musimy przejrze¢ wszystkie czesSci i zo-
rientowac sie, czy ktéras nie potrzebuje naprawy, a
jesli tak - szybko ja wykonac. Przykrecamy Sruby,
sprawdzamy, czy wszystkie polaczenia elektryczne
dziataja poprawnie, doklejamy te czesci, ktore sie
poodklejaty, latamy przerwania na folii, a zelazkiem
naciggamy poszycie.

Nastepnie montujemy po kolei wszystkie ptatowce
i postugujac sie aparatura RC sprawdzamy czy
wszystkie elementy pracuja poprawnie. Finalnie,
przeprowadzamy probna inspekcje techniczna, od-
dzielnie dla kazdego ztozonego samolotu.

Inspekcje dwdéch modeli zaliczone, wiec przecho-
dzimy do montazu trzeciego ptatowca.
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W miedzyczasie dostajemy informacje od Mikotlaja,
iz stawil sie on juz na bramce na Lawicy. Trzymamy
za niego kciuki ... i za sprawne silniki.

Udato nam sie zrobi¢ wszystkie trzy inspekcje, jeste-
$§my wiec gotowi na nadchodzace zawody. Teraz po-
zostaje nam juz tylko czekac na naszego pilota i wie-
rzy¢, Ze jeszcze raz powtorzy to, co zrobil na Flory-
dzie.

Ponownie czeka nas kolejka do tazienek i upra-
gniony sen. W ramach dobranocki §ledzimy lot Mi-
kolaja, ktory wlasnie wystartowal z Poznania. Oby
dolecial do nas bez wiekszych niespodzianek. Nie
pozostaje nam nic wiecej jak zgasic $wiatla i powie-
dzie¢ dobranoc.

16 kwietnia 2026r.

Ostatni z nas koricza prace o 2:00 w nocy. Tymcza-
sem juz o 5:00 pierwsza tréjka rusza w trase. Ponie-
waz wczoraj wykonaliSmy calg robote, ktéra mieli-
$§my zaplanowang na $rode i czwartek, mamy dzis§
wolny dzien. Jutro zaczynamy zawody, a dobry zwy-
czaj podpowiada, by dzierr przed egzaminem prze-
znaczy¢ czas na odpoczynek.
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Pierwsi z panem Radkiem ruszajq Alicja i Adam. Nie
byli weczesniej w Teksasie, wiec nie maja wyboru -
jako studenci Lotnictwa po prostu muszg zaliczy¢
Houston Space Center. Trasa zajmuje prawie 5 go-
dzin w jedna strone - beda mieli troche czasu na po-
spanie.

Pozostata cze$¢ druzyny ustawia budzenie na go-
dzine 6:00. No faktycznie - peten luksus. Dodatkowa
godzina snu moze i odrobine poprawia humory,
jednak wczesna pobudka nie pozwala zapomnie¢ o
najwiekszej zmorze zawodow SAE - nie tylko o wsta-
waniu w §rodku nocy, ale nawet dojezdzaniu na lot-
nisku jeszcze po ciemku.

Szybko jemy $niadanie i pakujemy sie do samo-
chodu. Naszym celem jest zwiedzenie Galveston
Naval Museum, ktére lezy nieco dalej niz Houston,
nad sama Zatokg Meksykariska, albo Amerykariskg -
jak kto woli.

Obydwie wycieczki przemierzaja Teksas w dobrym
humorze. Czeé¢ z nas prébuje odrobine dotadowac
swoje baterie, oddajac sie w objecia Morfeusza. Po-
goda dzisiaj zapowiada sie bardzo dobrze - choc
ostatnie dni byly pochmurne i deszczowe, dzisiaj
oczekujemy sloneczka i 30 stopni. W sam raz na
ogladanie zmodyfikowanego Boeinga 747 wykorzy-
stywanego do przenoszenia wahadlowcéw w pro-
gramie kosmicznym Space Shuttle, a takze okretu
podwodnego USS Cavalla i niszczyciela eskorto-
wego USS Stewart.
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Ekipa jadaca do Houston, dotarla na miejsce w
jeszcze przed 10:00 i otwarciem Centrum. Alicja z
Adamem zdecydowali sie na pokonanie trzech tras:
Astronaut Training Facility - gdzie widzieli miej-
sca przygotowan astronautéw do lotéw kosmicz-
nych, Rocket Park - z imponujaca rakietg Saturn V
oraz Mission Control Center - gdzie w historycznej
sali kontroli lotéw poczuli dreszcz emocji towarzy-
szacy misjom Apollo. To tu w pierwszej kolejnosci
dotarty stynne komunikaty , The Eagle has landed”
Apollo XI czy "Houston mamy problem"Apollo XIII.
A zaledwie tydzienn temu w ktérym$ z budynkéw
znajdowalo sie Centrum Dowodzenia misjg Artemis
IL.

Udato sie im takze zwiedzi¢ prom Independence
znajdujacy sie na grzbiecie Boeinga 747, co pozwo-
lito zobaczy¢ z bliska, jak transportowano waha-
dtowce.
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Druga ekipa, dojechata do Galveston w okolicach
godziny 12:00. MusieliSmy zrobi¢ krétki przystanek
w Home Depot oraz Staples. Wczoraj, pracujac nad
samolotami, doszliémy do wniosku, ze brakuje nam
tarcz tnacych do matej szlifierki. Drugim przystan-
kiem jest punkt ksero - potrzebujemy jeszcze wy-
drukowac kilka dokumentéw.

Job done, teraz czas na przyjemno$ci. Po wejsciu
na teren Galveston Naval Museum witaja nas dwa
ogromne obiekty - pierwszym z nich jest okret pod-
wodny USS Cavalla (SS-244). Okret wykorzystywany
byt w II wojnie Swiatowej, a 19 czerwca 1944r. pod-
czas bitwy na Morzu Filipifiskim zatopit japonski
lotniskowiec Shokaku, ktéry bral udziat w ataku na
Pear]l Harbor. Dlatego USS Cavalla potocznie nazy-
wany jest "MS§cicielem Pearl Harbor".

Drugim jest niszczyciel eskortowy USS Stewart (DE-
238), ktory stuzyt do ochrony konwojéw na Atlan-
tyku i eskortowal prezydenta Roosevelta.
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Udaje sie nam przej$¢ po wnetrzu obu okretéw, po-
znajac "od Srodka", jak wygladata codziennos¢ gle-
boko pod woda.

Robimy sobie pamigtkowe zdjecia, po czym uda-
jemy na krétki spacer na pobliskie molo. Mozna z
niego zobaczy¢ trzeci obiekt historyczny - wrak SS
Selmy - betonowego tankowca, ktéry - Swiadomie
zatopiony - spoczywa na dnie.

Swoja obecnoscig zaskakuja nas pelikany, ktére bez-
trosko latajg wokoét nas. Udaje nam sie uchwycic
kilka z nich na zdjeciach.

Po drodze na parking mijamy ogromny plac zabaw,
ktérego widok budzi w nas wewnetrzne dziecko. Nie
mogac sie oprze¢, pare razy zjezdzamy z dostep-
nych tam zjezdzalni i wdrapujemy na linowego "pa-

jaczka". "Ja chce jeszcze raz!" (Shrek I). Jak niewiele
potrzeba nam do szcze$cia, prawda?
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Z racji odrobiny czasu, ktéry jeszcze nam pozostat
do powrotu, decydujemy sie wykorzystac piekng po-
gode i skoczy¢ jeszcze nad zatoke. Jak sie okazuje,
woda w kwietniu jest niesamowicie ciepla. Spe-
dzamy tam chwile czasu, wracajac do beztroskiej
zabawy z dzieciecych lat, jaka jest skakanie przez
fale.

Brudni od piachu, ale niesamowicie szczesliwi,
ubieramy sie i ruszamy do domu. W miedzyczasie
pierwsza ekipa skoriczyla juz swoja wycieczke w Ho-
uston i zmierza na obiad. Kolejna §wiecka tradycja
- jako "nowi"muszg skosztowacé specjaléw kuchni
"Panda Express".
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Nie zdotamy juz dotgczy¢ do nich na obiad, dzieli
nas jaka$ godzina drogi, ale laczymy sie z nimi du-
chowo i my takze udajemy sie na obiad do Pandy.
Najedzeni po korek, z zapakowanymi resztkami,
ktére z checig zjemy na kolacje, nie tracimy czasu i
ruszamy do domu.

Zbliza sie godzina 17:30 - a to oznacza tylko jedno
- Mikotaj powinien zaraz wylgdowa¢ na lotnisku
Dallas Fort Worth. Zniecierpliwieni, szybko spraw-
dzamy FlightRadar24 i wyprzedzajac samego Miko-
laja wiemy, Ze jest juz na ziemi.

Chwile p6zniej odzywa sie do nas z informacja,
ze podréz przebieglta pomyslnie. Dobrze, ze cho-
ciaz tutaj obylo sie bez niemilych niespodzianek

PS: Mala errata - Mikotaj opowiada o przesiadce w
NYC na lotnisku JFK. Wczes$niej pisaliSmy, ze chyba
3 godziny na przesiadke wystarcza. Okazuje sie, ze
tym razem ledwo wystarczyty mu 3.5 godz. Wiek-
szo$¢ czasu spedzil na immigration ustawiony w
kolejce za pasazerami kilku B747 lub A380 - sa-
dzac po ich liczebnosci. Potem jeszcze odbiér i po-
nowne nadanie bagazu, cato$¢ zakonczyt efektow-
nym sprintem z udanym finiszem.

Po drodze, tak jak w ubieglym roku, mijamy po-
mnik Sama Houstona - ojca Republiki Teksasu. Tym
razem, postanawiamy nie marnowac okazji i zjez-
dzamy na parking, aby zobaczy¢ statue z bliska. Po-
mnik mierzy az 77 stép (67 ft figura + 10 ft podest) i
catos¢ robi niemate wrazenie. Co ciekawe, Sam ma
tylko 34 stopy mniej niz Statua Wolnosci!
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Robimy sobie pamiatkowe zdjecie i zné6w pakujemy
sie do samochodu. Nie przewidujemy juz wiecej po-
stojow - jedziemy prosto do domu. W koricu nie mo-
zemy doczeka¢ sie, aby w konicu zobaczy¢ naszego
pilota. Co jak co, ale nie ma to jak druzyna w kom-
plecie.

Dojezdzamy do domu o 22:00. Zostaja nam jeszcze
drobne prace przy modelach. Dzielimy sie tez zada-
niami i obowigzkami na czas zawodéw. Czeka nas
jutro dtugi dzien. Nie ma co dluzej zwleka¢. Karalu-
chy pod poduchy - widzimy sie rano!

VIl LO

Studenci AKL czynnie uczestniczyli w akcji promo-
cyjnej Politechniki Poznariskiej i Aeroklubu Poznar-
skiego w VIII LO im. Adama Mickiewicza.

Najpierw 1 kwietnia brali§my udzial w lekcjach wy-
chowawczych, na ktérych m.in. omawiali$my dzia-
tanie kota i rezultaty zawodéw East i Mexico.
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Z kolei 11 kwietnia licznie stawiliSmy sie na Kako-
lewie, gdzie w ramach drzwi otwartych dla VIII LO
prezentowaliSmy nasze modele z Chin i Meksyku,
prowadziliSmy warsztaty z montazu konstrukcji, za-
wody w lataniu DJI Tello slalomem indor oraz nauke
latania symulatorem RC.

Liczymy, Ze w przysztym roku zobaczymy na mode-
larni studentéw wywodzacych sie z VIII LO!
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17 kwietnia 2026r.

Nie tak czesto na zawodach zdarza sie, by rano bu-
dzito nas storice. Zazwyczaj wstajemy o takich po-
rach, ze jeszcze nie zdazyto wzej$¢. Dzisiejszy har-
monogram przewiduje wyjazd o godzinie 7:15. Po-
ranna przepychanka do toalety trwa w najlepsze.
Nic dziwnego, skoro na 11 os6b znajdujacych sie w
domku posiadamy tylko dwie tazienki.

Pakowanie samochodu, szybkie $niadanie i ru-
szamy. Lekki poslizg wynoszacy 15 minut zostat
przyjety do wiadomosci przez dowddce, wiec w do-
brych humorach przemierzamy droge na lotnisko
Thunderbirds, na ktérym odbywajg sie tegoroczne
zawody SAE Aero Design West w Teksasie.

Na miejsce dojezdzamy chwile po godzinie 8:00.
Mamy pierwszy dzienh zawodow, ktérego clue sg in-
spekcje techniczne. W planach mamy komisyjne
sprawdzenie 3 samolotéw. Wielokrotnie przepro-
wadzaliSmy prébne inspekcje w ramach treningu,
zeby by¢ jak najlepiej przygotowanym do tego zada-
nia.
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Po zdobyciu stolika, zaczynamy rozktadac¢ sprzet i
przynosi¢ z samochodu nasze modele.

Bez szczegblnego pospiechu skladamy je w jeden
kawatek i w okolicach godz. 10:30 znajdujemy sie w
kolejce do inspekcji. Wydarzenie to jest dosyc¢ spe-
cyficzng czescig zawodow. Z jednej strony, doktad-
nie wiemy co mamy zrobi¢, na co sie przygotowaé
i 0 co mozemy by¢ zapytani. Mimo to, wywotuje to
w nas swego rodzaju niepokdj. Czesto zdarzy sie,
ze sedziowie nie do korica - jak by to powiedziec¢
- prawidtowo stosujg sie do pozycji checklist, ktére
muszg sprawdzi¢. A czasami stosujq sie az za bar-
dzo. Chcemy to wiec mie¢ juz daleko za sobg. W
sktad ekipy, ktéra zaraz znajdzie sie pod namiotem
inspekcyjnym, wchodzi Wiktoria, Mikotaj, Kajetan
i Adam. Troche jednak czasu mija nim znajdziemy
sie pod owym namiotem, chociaz co po chwila sty-
szymy obietnice , Get ready, you're going next”. Wi-
docznie majg co$ wspoélnego z kulturg latynomery-
kanska, skoro réwniez stosuja podejscie ,manana,
manana’.
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Po chwili styszymy, jak wywotujg nasza druzyne. No
w konicu. Ruszamy dookola namiotu, zeby bezin-
wazyjnie postawi¢ naszg Mante na przygotowanym
stole. Trafil nam sie sedziowski zestaw premium.
Pan i pani Sedzia, zaczynaja od mierzenia samo-
lotu. Najbardziej stresujacy dla nas moment. Wy-
miary samolotu, cho¢ powinny 1:1 odpowiada¢ tym
podanym na rysunku technicznym, dziwnym tra-
fem zawsze lubig nas nieco zaskakiwac. Na szczeScie
mamy na to swoje sposoby. Jak sie dobrze trzyma
samolot, to i wymiar sie zgadza. Zarty zartami, lecz
na szczescie wszystko przebiega pomyslnie i mamy
ten punkt za sobg. Safety plug, usytuowanie §rodka
ciezkosci i oczywiscie, co najwazniejsze, okulary
ochronne. Ten i wszystkie pozostate punktu chec-
klisty odhaczone. Pierwszy model Manci otrzymuje
naklejki poswiadczajace pomyslne przejscie inspek-
cji.

Wracamy na stanowisko i skupiamy cala swojag
uwage na modelu numer 2. Wraz ze zlozonym sa-
molotem ponownie ustawiamy sie w kolejce do in-
spekcji. Tym razem trwa to odrobine dtuze;j.
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W koncu dostajemy sie pod namiot. Wita nas
dwdjka sedziéw - innych niz poprzednio. Od razu
wywotujg u§miech na naszych twarzach, gdy pierw-
szym zdaniem, ktére ustyszeliSmy bylo ,Oh, the
team with the matching pants!”. Tego nie da sie
ukry¢ - juz od zeszlego roku nasze fantastyczne
spodnie sa tematem rozméw wszedzie, gdzie si¢ nie
pojawimy. Inspekcja drugiego egzemplarza Manci
przebiega bez wiekszych problemoéw, moze z wyjat-
kiem wazenia. Catkiem silny wiatr sprawia, ze samo-
lot chwieje sie, gdy stawiany jest na wadze, co zna-
czaco wplywa na pomiar. Po nieréwnej walce z zy-
wiotem udaje nam sie zebra¢ dane, ktére zgadzaja
sie z wcze$niej podanymi parametrami. Na wszyst-
kich czesciach samolotu znowu laduja naklejki po-
twierdzajace gotowos¢ do lotu.

Niestety sedziowie nie pozwalajg nam na razie wy-
konac¢ inspekcji trzeciego modelu. Najpierw musza
przej$¢ inspekcje wszystkie inne druzyny, ktére naj-
widoczniej nie majg az tylu egzemplarzy. Jeden z se-
dziéw informuje nas, ze prawdopodobnie bedziemy
mogli p6j$¢ na inspekcje jeszcze dzisiaj w okolicach
godziny 15:00. Jednak jesli dzisiaj sie to nie uda, be-
dziemy zmuszeni zrobi¢ to jutro rano - co jest nam
bardzo nie na reke. Postanawiamy czekaé do go-
dziny 15:00, jako Ze i tak zamierzamy wykona¢ dzi$
loty testowe.

Jak juz wcze$niej wspominalismy, z powodu braku
Mikotaja musieliSmy zrezygnowac z czwartkowego
oblotu. Nie mozemy jednak pojecha¢ na zawody;,
bez chociazby jednego prébnego lotu. Nie mozemy
tak ryzykowac. Czes$¢ z nas rozklada drugi model,
gdy nagle podbiegaja do nas sedziowie i stwierdzaja,
Ze inspekcja nie jest jeszcze sfinalizowana, bo ju-
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rorzy nie odhaczyli trzech podpunktéw z checkli-
sty. Odpowiadamy, ze punkty te byly weryfikowane.
Szybko docieramy do Zrédta nieporozumienia i roz-
wigzujemy problem. Koriczymy rozklada¢ model i
powoli zanosimy z powrotem do samochodu. W tym
czasie reszta ekipy przygotowuje pierwszy model do
startu.

Jak zwykle walczymy z czasem. Tym razem sedzio-
wie znienacka informuja, ze za 15 minut zacznie
sie briefing i zawieszaja na czas odprawy mozliwo$¢
wykonywania startéw. Nie ma co ukrywa¢, ze ob-
lot jest dla nas niezbedny. Nawet szef lotéw, Air-
boss Glenn Cashion jest zdziwiony faktem, ze nie
byto nas wczoraj na oblotach. No bo jak to mozliwe,
ze druzyna z Poznania nie robi oblotu przed zawo-
dami? Zeby nie wyj$¢ na takich, co jedynie spoczy-
wajg na laurach, nie mozemy zostawié tego tak po
prostu. Ruszamy na pas.

Pierwszy lot wykonujemy z obcigzeniem w postaci
4 pelnych butelek (reszta pustych). ZamocowaliSmy
do samolotu takze dwie kamery, o 1acznej wadze ok.
400g. Wiatr nie daje o sobie zapomnie¢ - aktualnie
wynosi okolo 6-7m/s, w kierunku jeziora, co ozna-
cza, ze startujemy na potudnie. Samolot jest na tyle
lekki, ze Mikotaj moze startowac bez klap.

7000

ft

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Przy ziemi wieje slabiej, z racji ostaniajgcych nas
drzew, wiec pierwszy odcinek po prostej wykonuje
bez wznoszenia, zeby uniknaé turbulencji w tej fa-
zie lotu.

Miedzy pierwszym, a drugim zakretem wznosimy
sie juz nad otaczajace lotnisko drzewa. Na boku z
wiatrem (czyli odcinku miedzy 2 a 3 zakretem), po-
jawiajg sie turbulencje od drzew. Trzeci zakret wy-
konujemy wczesniej, ze wzgledu na silny wiatr w
plecy.

Podczas lotu obserwujemy jak gnie sie belka ogo-
nowa. Znizanie wykonujemy na wychylonych kla-
pach, aby zmniejszy¢ predkos¢, jednak nadal trzeba
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utrzymywac lekki gaz, zwazajac na wiatr. Przy zie-
mii znéw pojawiaja sie turbulencje i Mikotaj ma pro-
blemy z wyréwnaniem. Chwile péZniej Manta przy-
ziemia i z prawie zerowym dobiegiem zatrzymuje
sie na pasie.

Uff, udato sie. Wracamy do naszego namiotu i zaczy-
may kolejny wyscig z czasem.

Nie ma jednak co sie dtuzej nad tym rozczula¢. Mu-
simy wykona¢ kolejny lot, tym razem z wiekszym
tadunkiem. Hola hola - nie tak szybko. I tak nie
wykonamy w tej chwili kolejnego lotu, poniewaz
odbywa sie teraz odprawa. Organizatorzy zwolujg
wszystkich uczestnikéw na pas, aby opowiedzie¢ co
nieco o zasadach panujacych na tegorocznych za-
wodach, ale takze wyjasni¢ kilka kwestii organiza-
cyjnych.
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Spotkanie rozpoczyna sie¢ w okolicach godz 12:30 i
trwa okraglg godzine.

Po powrocie do namiotu, od razu przygotowu-
jemy sie do drugiego lotu. Motywacja, aby zrobi¢
to sprawnie, jest dla nas ... obiad. Jego pora jest
zmienna, zalezna z zasady ,jak polecimy to zjemy”.
Wszyscy bierzemy sie do pracy i niedlugo p6zniej
znoéw jesteSmy w drodze na pas startowy.

Przy okazji oblotu ¢wiczymy sobie réwniez aspekty
organizacyjne i przygotowujemy sie do wypelniania
obowiazkow, ktore jutro na nas czekajg. W locie nu-
mer 2, chcemy podnie$¢ 6 pelnych butelek (znéw
w konfiguracji z kamerami). Przymocowywanie ta-
kiego sprzetu do modelu ma swoje plusy i minusy.
Z jednej strony daje idealny poglad na rzeczywiste
zachowanie sie samolotu w locie, jednak sposéb za-
mocowania ogranicza osiagi Manty.
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Kolejny lot réwniez odbywa sie bez klap, jednak czué
juz réznice w zachowaniu naszej plaszczki. Model
jest ciezszy, przez co po starcie mamy dtuzszy lot z
wykorzystaniem efektu ziemi. Platowiec delikatnie
stabiej sie wznosi.

W drugim zakrecie dostaje silny podmuch, ktéry
koniczy sie utratg wysokosci i zejSciem nisko nad
drzewa. Klasycznie przy takim wietrze mocno od-
czuwalne sg turbulencije.

Przy podejsciu do ladowania, klapy zostaja opusz-
czone. Przed lotem Mikotaj dokonal zmiany kom-
pensacji klap. Ale chwila chwila, co to wtasciwie
jest z ta kompensacjg klap? Mowa tutaj o tym, ze
wypuszczenie klap zwieksza moment zadzierajacy,
wiec zeby lecie¢ poziomo musimy wtedy bardziej
odda¢ drazek.
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Z tego powodu, razem z przetacznikiem do wypusz-
czania klap dodajemy kilka procent zmiany w sterze
wysokosci, co wyréwnuje te réznice (przynajmniej
w zalozeniu). Po pierwszym locie Mikotaj odczut, ze
korekta jest jeszcze troche za mato, wigc zmienili-
$my to przed drugim lotem. Jak sie jednak okazuje,
bardzo fatwo jest przedobrzyc¢ - tak bylo i tym razem.
Zmiany byly odrobine za duze, przez co samolot po
wypuszczeniu klap przy podejs$ciu do lgdowania za-
nurkowat delikatnie w dét, co zaparto dech w pier-
siach obserwatorom.

Nasz pilot szybko jednak reaguje i delikatnie potrzy-
muje model na gazie tak, by powstrzyma¢ zwiek-
szone opadanie.

Przyziemienie delikatne, ladniejsze od poprzed-
niego, natomiast dobieg odrobine dtuzszy. Nie jest
to jednak nic dziwnego, skoro wzieliSmy wiek-
szy tadunek. Zadowoleni, postanawiamy nie kusié¢
losu i zakoriczy¢ nasze testy na owych dwdéch lo-
tach.

Zabierajac samolot i udajgc sie w kierunku na-
szego stanowiska, juz z daleka widzimy Marcela
i Antoniego, ktérzy pojechali po nasz upragniony
obiad. Na tym wyjezdzie wyjatkowo zyjemy senty-
mentem do zeszlorocznej, teksaniskiej edycji i tym
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razem wybieramy na obiad zwyciezce zeszlorocz-
nego plebiscytu na najlepszego burgera. A jest nim
... "Braum’s". Wcinamy z u$miechem frytki i ogrom-
nego, ttustego burgera z bekonem.

Wybila godzina 14:30 - zabieramy sie wiec za rozkta-
danie modelu numer 1 i sktadanie modelu numer 3
- w konicu czeka nas dzisiaj jeszcze jedna inspekcja
techniczna.

Tym razem przygotowanie "tréjki"trwa troche dhu-
zej. Nie mamy wystarczajaco duzo silnikéw, zeby za-
opatrzy¢ w nie wszystkie trzy modele w tym samym
czasie. Z tego powodu jesteSmy zmuszeni przelozy¢
jeden silnik z "dwdjki"do trzeciego modelu, aby ten
moglt bezpiecznie przej$¢ inspekcje. Na szczeScie nie
trwa to za dtugo. Mamy nadzieje, ze nie majg nas
juz do$¢, gdy po raz trzeci (znowu z innym samolo-
tem), udajemy sie pod namiot inspekgcji. Jest juz cat-
kiem p6zno - o tej godzinie nie wida¢ tam zywej du-
szy (zawodnikéw), dzieki czemu praktycznie od razu
stawiamy nasz model na stanowisku.

Zn6w przypadl nam inny duet inspekcyjny. Co do-
bre dla nas, sedziom humor dopisuje, wiec proces
przebiega sprawnia i z u§miechem. Nawet docze-
kaliSmy sie rozwigzania problemu z wazeniem w
wietrznych warunkach! Zaprowadzono nas do ga-
razu, w ktérym udato sie organizatorom zbudowac
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stanowisko wagowe. Jeszcze chwila i na Mancie nu-
mer 3 laduje 5 naklejek poswiadczajacych gotowos¢
do zawodéw. Zabieramy nasze manatki, ktére cze-
§ciowo, podczas naszej nieobecnosci, reszta ekipy
zaniosta juz do samochodu. Humory nam dopisuja,
cho¢ wiemy, Ze jutro czeka nas bardzo ciezki dzien.
Na dzisiaj zostalo nam tylko wykonaé pare kosme-
tycznych poprawek, takich jak naciagniecie folii, czy
zaklejenie taSma otworéw, aby poprawi¢ przeptyw.
Ale nie tak predko - po drodze mamy jeszcze jeden
punkt wycieczki, ktéry musimy zaliczy¢.

Vernon

Jedli robi sie co$ drugi rok z rzedu to chyba mozna
juz uznad, ze jest to tradycja, co nie? Jedli tak, to tra-
dycja AKL jest odwiedzanie pomnika Vernon Castle
potozonego w Benbroock pod Fort Worth.

Vernon Blyth Castle urodzit sie¢ w 1887 Norwich w
Wielkiej Brytanii. Byl tancerzem w klubach noc-
nych i wystepowat we wczesnych filmach niemych.
W 1911 w New Rochelle w stanie Nowy Jork oze-
nit sie z Irene Foote, ktéra byta réwniez jego part-
nerka taneczna. Vernon i Irene zdobyli ogromna po-
pularnos$¢ w Europie i Ameryce jako para taneczna.
Przypisuje im sie stworzenie i choreografie takich
taricéw jak one-step, two-step, foxtrot, turkey trot,
maxixe, castle walk, cake walk, hesitation waltz,
tango argentynskie oraz wielu innych. Vernon zato-
zyt szkote tarica o nazwie Castle House w Nowym
Jorku i byt wspétautorem ksigzki ,Modern Dancing”
wydanej w 1914 roku.

Podczas I wojny $wiatowej jako pilot mysliwski wy-
konat 300 misji bojowych i zestrzelit dwa niemiec-
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kie samoloty, za co zostal odznaczony francuskim
Krzyzem Wojennym (Croix de Guerre). Nastepnie
jako pilot-instruktor i dowddca 84. Kanadyijskiej
Eskadry Szkolnej Royal Flying Corps, stacjonowat
w Camp Benbrook, gdzie szkolitl pilotéw amery-
kaniskich, brytyjskich i kanadyjskich. 15 lutego 1918
roku o godzinie 10:30, jego samolot Curtiss JN4D
»Jenny” przeciagnal sie na wysokosci okoto 30 me-
tréow nad ziemia, podczas wykonywania manewru
Immelmanna, gdy Vernon prébowat unikna¢ zde-
rzenia z innym samolotem.

Vernon leciat wraz z uczniem, jednak miat zwyczaj
oddawania uczniom przystugujacego mu, bardziej
"bezpiecznego", tylnego fotela. Uczer wyszedt z wy-
padku bez wiekszego szwanku, tymczasem Vernon
zginal bohatersko na miejsu wskutek licznych ob-
razen, gdy samolot uderzyl nosem w ziemie. Wy-
padek przezyla tez matpka Vernona o imieniu Jef-
frey. Vernon i Irene zostali pochowani na cmentarzu
Woodlawn Cemetery na Bronksie w Nowym Jorku.
Konduktowi pogrzebowemu towarzyszyla straz ho-
norowa ztozona z 250 amerykanskich i brytyjskich
lotnikéw, hotd zmartemu oddaly tysigce mieszkan-
c6w Nowego Yorku. W 1939 zostat wydany film o ich
zyciu "The Story of Vernon and Irene Castle".

Pomnik wzniesiono w 1966 roku w miejscu kata-
strofy, w poblizu naroznika Vernon Castle Avenue i
Cozby Street West.
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W zawodach SAE Aero Design West ponownie towa-
rzyszy nam Manta, nasz tegoroczny samolot, ktéry
pokroétce zaprezentowaliSmy juz w relacji z wyjazdu
na Floryde. Jest to ptatowiec w ukladzie blended
wing body charakteryzujacym sie gladkim przej-
Sciem kadluba w skrzydto. Dzieki temu lgczymy
duzg objetos¢ tadowni w kadtubie z generowaniem
dodatkowej sily nosne;j.

Dodatkowg zaletg jest redukcja powierzchni bocz-
nej, ktéra w przypadku wiatru moze negatywnie
wplywa¢ na stateczno$¢ poprzeczng statku po-
wietrznego. Gléwnym elementem no$nym sg skrzy-
dla o rozpieto$ci 3m oparte na profilu Selig S1225,
klasyczny wyb6r w przypadku bezzalogowcéw typu
heavylifter. Ich sztywno$¢ zapewnia sklejkowa kon-
strukcja kratownicowa wzmocniona dwoma alumi-
niowymi dZwigarami.

Z krawedzi natarcia skrzydel wystaja dwa py-
lony stanowigce mocowanie silnikéw elektrycznych
marki T-motor napedzajacych 12-calowe $migla
APC. To dzieki generowanej przez nie sile ciagu je-
steSmy w stanie rozpedzi¢ nasz samolot do pred-
koSci 11 m/s niezbednej do oderwania sie od
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ziemi. Jednoczes$nie zastosowanie $migiel przeciw-
bieznych (krecacych sie w dwie r6zne strony) umoz-
liwia catkowita redukcje momentu od$miglowego,
ktéry w przeciwnym razie skrecatby samolot pod-
czas lotu wymuszajac na pilocie kontrowanie ste-
rem kierunku.

Prad elektryczny zasilajacy silniki czerpiemy z 4-
celowego akumulatora LiPo o pojemno$ci 2000
mAh, za$ jego przepltyw dostosowuja regulatory ESC
marki YGE. Za mechanizacje skrzydia i usterze-
nia odpowiadajg serwomechanizmy, ktére za po-
Srednictwem popychaczy poruszajgq lotkami, kla-
pami oraz sterami. Od kilku lat pozostajemy wierni
w tym zakresie firmie KST, ktéra wyrobila sobie
renome dzieki produkcji niezawodnych mechani-
zméw opartych o metalowe przekladnie. Nie to
co chinskie plastiki (cho¢ przyzna¢ nalezy, ze juz
jaki§ czas temu produkcja serw KST réwniez zo-
stala przeniesiona do Kraju Srodka). Pelng sylwetke
Manty dopetnia statecznik mocowany do alumi-
niowej belki ogonowej, znaku rozpoznawczego na-
szej ekipy. Dzieki podniesieniu usterzenia ponad
poziom skrzydta unikamy zacienienia statecznikow
przez wiry powietrza wystepujace za skrzydiem.
Do operacji naziemnych stuzy Mancie podwozie
gtéwne wykonane w technologii laminatu weglo-
wego oraz sterowana przednia goleni potaczona z
serwomechanizmem. Cata maszyna w konfiguracji
do lotu wazy okoto 6,5 kg i moze przenies¢ tadunek
do 15 kg. No ale do$¢ gadania o technikaliach. Czas
potwierdzi¢ pieknie brzmigce zalozenia teoretyczne
solidnym wynikiem na zawodach.

W zawodach SAE Aero Design West, odbywajacych
sie w Forth Worth w Teksasie, AKL reprezentujq Kac-
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per Zabojski (dowd6dca), Wiktoria Grychowska, Alek-
sandra Pasko, Mikotaj Lewandowski (pilot), Kajetan
Michalak, Juliusz Wierbitowicz, Adam Skibiniski i Ali-
cja Szymarnska. Marcel Krasniewski i Antoni Dab-
kiewicz wystepuja w roli opiekunéw. Kierownikiem
projektu jest Radostaw Gorzeniski.

Nowy Orlean

W biuletynach nastepujacych po poprzednich za-
wodach staramy sie jeszcze uzupekiac to, czego z
braku czasu nie zdotali§my przekaza¢ uprzednio.
Tym razem cofnijmy sie na chwile do misji Marcela
i Kajetana na zakoniczenie zawod6éw East w marcu
2026r.

Ku zawodowi ciekawskich stuzb celnych, nasze sa-
moloty (zreszta nie pierwszy raz) nie wracajg z nami
do Polski po zawodach SAE Aero Design East. Ce-
lem unikniecia przypadkowego (lub nie) uszkodze-
nia samolotéw w podrézy czy tez przy kontrolach,
znajdujemy dla nich miejsce tutaj w USA. Korzysta-
jac z uprzejmosci Jacka Tryczynskiego - za ktorg je-
steSmy mu niezmiernie wdzieczni - samoloty bez-
piecznie przeczekaty w Teksasie do czasu kolejnych
zawodéw. No, ale przeciez jako§ musiaty sie tutaj
dostac ... Do akcji wkroczyta wspomniana juz wcze-
$niej "ekipa skrzynie"w skladzie Marcela i Kajetana,
ktéra pokonata wiele mil wiozac je z Orlando do Dal-
las. Takich odlegtosci nie pokonuje sie jednak w je-
den dzien, a co za tym idzie, trzeba przeciez gdzies
przenocowac. A skoro przenocowacé, to moze i co$
zobaczyc¢? Tak sie sklada, ze na drodze z Orlando do
Dallas znajduje sie jakze intrygujacy Nowy Orlean.
To wtasnie tam "ekipa skrzynie"zatrzymata sie, za-
czynajac zwiedzanie od podziwiania oryginalnej ar-
chitektury French Quarter, sktadajacej sie z charak-
terystycznych zeliwnych balkonéw, pastelowych fa-
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sad i mnéstwa balkonowych kwiatéw.

Mieszanka kulturowa pochodzaca z wptywéw fran-
cuskich, angielskich, hiszpanskich i afrykanskich
kwitnie tutaj w postaci ulicznych grajkéw, sklepow z
cygarami, klubéw i baréw, kawiarni z tostami fran-
cuskimi i przede wszystkim Jazzu. Centrum tego
‘fyrtla’ jest kultowa Bourbon Street, znana wlasnie
z klimatycznych knajpek i baréw, ktére wieczorem
wypelniaja dZwieki perkusji, pianin, kontrabaséw i
saksofonow.

Marcel i Kajetan zatrzymali sie¢ wieczorem w "Ma-
ison Bourbon"majac niecodzienna okazje postu-
cha¢ muzycznych improwizacji kwartetu jazzowego
na zywo, w samym sercu tego gatunku muzyki -
doswiadczenie, ktére pamieta sie na dlugo i o kt6-
rym z rozmarzeniem opowiada sie po powrocie do
domu.
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Zanim jednak spedzili muzyczny wieczér, udali sie
na poszukiwanie zyjacych w tym regionie aliga-
toréw. Podczas rejsu przez Luizjariskie bagna ob-
serwowali znane z pewnego popularnego filmiku
"forfitery"odwaznie zblizajace sie do t6dki w po-
szukiwaniu czego$ na zab. W$réd bagien odna-
lezli réwniez miejsce, gdzie krecono sceny do ak-
torskiej wersji kultowej disneyowskiej "Ksiezniczki i
Zaby".
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18 kwietnia 2026r.

Zanim zaczniemy relacje z pierwszego dnia lotnego
winni$my jeszcze informacje o miejscach zajetych w
kategoriach technicznych. W klasyfikacji raportéw z
punktacjg 36.9556 zajmujemy miejsce 12. Pierwsza
jest Warszawa z 41.6022 pkt. Tracimy zatem 5 punk-
téw do zwyciezcy. To nie jest duza strata, cieszy nas
takze stosunkowo dobry wynik w raporcie, w ktérym
tradycyjnie trudno nam sie przebi¢ na czotowe lo-
katy. Priorytet mamy zawsze postawiony na konku-
rencje lotne.

W tym roku udato sie dojechac reprezentacji z Chin.
7 miejsce w klasyfikacji raportéw zajmuje Nanjing
University of Aeronautics and Astronautics.

W konkurencji prezentacji wygrywa Universytet
Oklahoma z 42.46 pkt. Tracimy do nich 4 punkty i
z 38.4550 pkt. zajmujemy pozycje 5. To réwniez bar-
dzo dobry wynik. W prezentacjach zawsze mieliSmy
mocng pozycje i tym wynikiem potwierdzamy przy-
nalezno$c¢ do elity SAE.

Mamy tacznie 75.41 pkt., tracimy nieco ponad 7
punktéw do Oklahomy (82.74 pkt.) i zajmujemy 6.
miejsce w klasyfikacji generalnej po konkurencjach
technicznych. Uwzgledniajac fakt idealnie przygo-
towanego samolotu to bardzo dobrze prognozujacy
wynik, a strata jest do odrobienia, jesli nasze obser-
wacje i postrzeganie konkurencyjnych konstrukcji
nie sg nadmiernie optymistyczne.

Ale o tym kto finalnie bedzie sie cieszyl ze zwycie-
stwa zadecydujg nie tylko kompetencje i poSwiece-
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nie druzyny, ale takze pogoda. I od tej pogody za-
czniemy dzisiejszy biuletyn.

Wczoraj bylo bardzo ciepto i przyjemnie. Dos¢ silny
wiatr nieco utrudniat nam latanie, ale ciagle lezalo
to w granicach mozliwo$ci naszej Manty.

Dzi$ jest ... armagedon. Ale po kolei.

Najbardziej niemogacy dospac¢ wstajg juz o 4:15.
Po pobieznym $niadaniu o 5:10 ruszamy do Ben-
brook, gdzie na zamknietym wjeZdzie do parku mel-
dujemy sie o 5:30. Zgodnie z wczesniejszymi infor-
macjami brama jest jeszcze zamknieta. Przed nami
kilka samochodéw. Wigkszo$¢ z nich to wolontariu-
sze i cztonkowie klubu modelarskiego, ktérzy beda
wypelnia¢ stuzbe porzadkowa na zawodach.

O godzinie 6:00 bramka si¢ otwiera i ciggle w kom-
pletnych ciemno$ciach parkujemy na lotnisku. Ar-
magedon to malo powiedziane. Ciemno jak oko
wykol, caly czas pada, wiatr bardzo silny w pory-
wach tarmosi powlokami namiotéw, horyzont roz-
Swietlajg btyskawice, grzmoty niosg sie ku nam nad
jeziorem Benbrook. Organizatorzy sami chyba nie
wiedzg do kotica co z tym fantem zrobic.

O godzinie 6:23 w oficjalnej aplikacji zawod6éw po-
jawia sie komunikat o przelozeniu rozpoczecia star-
téw z godz. 8:00 na 10:00 na skutek opadéw deszczu.
Pojawia sie tez sugestia: "Nie spieszcie sie na lotni-
sko - wasze bezpieczeristwo jest dla nas najwazniej-
sze". Szkoda, ze komunikat nie pojawit sie 2 godziny
wcze$niej, no ale nie przyjechaliSmy tutaj wylegiwaé
sie w t6zkach. Idziemy spac, tyle ze w nieco mniej
wygodnych fotelach samochodowych.

Weczesniej wraz z ekipg z Wroctawia ucinamy poga-
wedke z Air Boss’em Glenem Cashion’em. Tradycyj-
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nie wyraza swoje uznanie dla ekip, ktére tak bez-
wglednie stosuja sie do harmonogramu. Dwa tygo-
dnie temu w Meksyku od ekipy, ktéra jako druga za-
meldowala sie jeszcze o zmroku na lotnisku ustysze-
liSmy taki tekst pod naszym adresem: "Nie dziwota
ze prowadza, skoro tutaj spali".

O 8:00 opady nieco stabng. Kierujemy sie do na-
miotu, organizujemy stanowisko i montujemy, na
razie tylko jedna, Mante. Ze wszystkich Regularéw
tylko my decydujemy sie na taki akt desperacji.
Reszta chowa sie po samochodach i oczekuje na
poprawe pogody. Cho¢ Manta stoi pod namiotem
to zakrywamy jq ptachtg przeciwdeszczowa. Wpro-
wadzamy przy tym innowacje - jako $ledzi uzy-
wamy imbuséw, ktére znakomicie spetniajq sie w tej
roli.

O godzinie 8:09 sedziowie wydaja komunikat o prze-
sunieciu startéw na godz. 11:00. Jednocze$nie, w ra-
zie pojawienia sie wytladowan atmosferycznych, za-
lecajg natychmiastowo schronienie sie¢ w samocho-
dach. W takiej sytuacji zabronione jest tez przeby-
wanie pod namiotami.
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Nie mamy co prawda kaloszy, ale strech i worki fo-
liowe dajg rade. Trzeba umiec sie znalezZ¢ w kazdych
warunkach.

Komunikat o godz. 8:38 koriczy gwattownie to nasze
beztroskie hasanie po namiotach w porywach wia-
tru i miedzy kaluzami. "ALL STUDENTS MOVE IM-
MEDIATELY TO YOUR VEHICLES. Severe weather
is on incoming. DO NOT SEEK SHELTER IN THE
TENTS."

Temperatura wyniosi 11°C, predko$¢ wiatru 9 m/s.
Dobra tradycja AKL méwi, ze na zawody do Kaliforni
bierze sie kalesony, zimowg czapke i rekawiczki.
Oprécz tego oczywiScie parasole, ptachty przeciw-
deszczowe, kalosze foliowe i patatki. R6znie juz by-
wato. No ale zeby do Teksasu!? Kto nam wyjasni to
smutne nieporozumienie?

Obserwujemy wysokos$¢ gestosciowa. To taki para-
metr zalezny od temperatury. Leci teraz na teb na
szyje. O godzinie 5:50 bylo to 1000 ft, teraz jest juz
200 ft. Na Florydzie wysoko$¢ wynosita 1200-1400 ft.
Tam nasze payload prediction stanowito 6 pelnych
butelek, teraz wynosi ono 6.5 butelki. Algorytm li-
czenia payload prediction bazuje tylko na tempe-
raturze, nie uwzglednia wiatru. Jest to spora niedo-
godnos¢, ktéra niekiedy wypacza wynik rywalizacji.
Jak chodzi o payload prediction oraz maksymalny
mozliwy fadunek mamy je zadeklarowane troche
ponizej rzeczywistych mozliwosci, wiec czujemy sie
bezpiecznie. Wczoraj podniesdliSmy 6 butelek i 2 ka-
mery, wiec dzi$ takze bez ktopotu powinni§my pod-
nie$¢ zblizony tadunek.
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Lotnisko w Benbrook lezy przy jeziorze, jest wyeks-
ponowane na mocny wiatr i otoczone drzewami, w
rejonie ktérych wystepujg silne rotory i turbulen-
cje. Wiatr wynosi teraz 7 m/s przy ziemi, ale juz na
wysokos$ci 300 m osigga astronomiczng warto$¢ 24
m/s. Z tego wzgledu trzeba po starcie trzymac sie ni-
sko przy ziemi. Z drugiej strony lot w bezposredniej
bliskosci drzew moze zakonczyc¢ sie tragicznie, gdy
przy silnym poprzecznym podmuchu po prostu za-
braknie wychylen steru kierunku do powstrzymania
obrotu wokét osi podtuzne;j.

Organizatorzy oglaszaja wydtuzenie dzisiejszej kon-
kurencji lotéw do godziny 18:00 oraz przyspiesze-
nie rozpoczecia jutrzejszej kolejki lotéw o godzine.
Prawidtowy ruch. Chcemy zrobi¢ dzi§ nasza robote
(5 lotéw), gdy tylko zanikng opady deszczu, ale gdy
jeszcze bedzie silny wiatr utatwiajacy zmieszczenie
sie w wymaganej dtugo$ci rozbiegu.

O godzinie 10:09 organizatorzy ponownie nakazujq
nam szukanie schronienia w samochodach oraz
udzielenia pomocy druzynom, ktére przyjechaty na
lotnisko bez samochodéw, np. takséwkami (bywaja
takie, gtéwnie reprezentacje z Indii).

W miedzyczasie jednym samochodem ruszamy do
pobliskiego Walmartu. Szukamy $rodka do czysz-
czenia, w Polsce zwanego pod nazwa Pronto (za-
wiera lokowanie produktu). Krople wody moga by¢
przyczyng zwiekszonego oporu dla profilu lotni-
czego. Pronto dzieki swoim zdolno$ciom hydrofo-
bowymi i antystatycznym jest uzywane przez szy-
bownikéw do poprawy doskonalosci szybowcéw
poprzez konserwacje krawedzi natarcia z uzyciem
tego Srodka.

O 11:02 organizatorzy decyduja o zmianie go-
dziny spotkania organizacyjnego pilotéw na godz.
12:15.

P4l godziny p6Zniej ponownie wysylaja nas do sa-
mochodéw, bo nadchodzi kolejna fala opadéw z
wbudowanymi komérkami burzowymi i wytadowa-
niami elektrycznymi.

O godzinie 13:00 pogoda znacznie si¢ poprawia. Jest
ciagle zimno, pochmurno i wieje wiatr, ale nie jest
juz taki silny, a opady deszczu ustaly. Montujemy
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druga Mante, zeby by¢ przygotowanym na wypa-
dek jakiej$ awarii zasadniczego platowca. Z pierw-
szg Mantg udajemy sie w kierunku startu. Najpierw
jednak Kajetan odbiera flight loga, ktéry umozliwia
nam wejscie do kolejki. Jako pierwszy samolot klasy
Regular ustawiamy sie w kolejce do lotéw. Wiatr jest
stabilny, w osi, z tym, Ze start bedzie odbywat sie¢ w
kierunku na jezioro, odwrotnie niz wczoraj.

O godzinie 13:40 przystepujemy do pierwszego lotu.
Wielka chwita nadejszta. Warunki sa idealne, wiatr w
osi. Ciezkie chmury wiszg nam nad gtowami, ale ja-
kiegokolwiek opadu deszczu obecnie brak. Mikotaj
daje gaz. Manta nabiera predkosci, zachowujac przy
tym prostoliniowy kierunek rozbiegu.

Na pokladzie mamy rozsadne obcigzenie, ktére w
tych warunkach temperaturowych i przy obecnej
sile wiatru nie powinno sprawi¢ probleméw z ode-
rwaniem. Dystans do rozbiegu to 100 ft, czyli ok. 30
metréw. Manta odrywa sie w bezpiecznej odleglosci
od wyznaczonej, nieprzekraczalnej linii.

Wznoszenie jest poprawne, Mikotaj nawet nie wy-
puszcza klap do startu. Manta dzielnie mknie w kie-
runku pobliskiego jeziora Benbrook. Dalej lot prze-
biega schematycznie.
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Pierwszy zakret, drugi, trzeci, czwarty.

Na boku z wiatrem Mikotlaj co prawda walczy z po-
dmuchami, ale w zupelno$ci wystarczy mu lotek,
aby utrzyma¢ ptatowiec w poziomie. Stabilizacja zy-
roskopowa nieco mu pomaga, ale i bez niej datby so-
bie rade.

Podchodzi do ladowania z do$¢ duzej wysokoSci.
Mikotaj trzyma Mante na gazie, znizanie jest spo-
kojne, a przyziemienie bardzo delikatne, zakon-
czone dobiegiem z utrzymaniem kierunku. Zielone
flagi idq w gore, pierwszy lot mamy zaliczony.
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Na pokladzie podniesliSmy sze$¢ peilnych butelek.
Jest to nieco ponizej prediction. Dzialanie to jest
Swiadome, wynika z r6znych zapis6w regulaminu.
W nastepnym locie bedziemy zbliza¢ sie do predic-
tion, by potem polecie¢ z obcigzeniem dokladnie
réwnym prediction, a nastepnie wykonaé¢ dwa loty
z obciazeniem wiekszym, by¢ moze nawet z maksy-
malnym mozliwym (8 pelnych butelek). Te pie¢ lo-
téw zapewni nam najlepszy komfort w celu uzyska-
nia najwyzszej mozliwej punktacji przy jednocze-
snym uniknieciu ryzyka utraty bonusu za payload
prediction. Zgodnie z ostatnig zmiang regulaminu
punktowane sg tylko trzy loty, przy czym kazdy ko-
lejny lot moze sie odbywaé tylko z wigkszym ob-
cigzeniem niz poprzedni zaliczony lot. To wtasnie
powoduje takg dosS¢ nietypowaq strategie przed lo-
tami.

Schodzimy z pasa i ustawiamy sie w kolejce do
komisji sedziowskiej. Roztadowanie ptatowca prze-
biega sprawnie i mie$cimy sie w 60 sekundach wy-
maganych regulaminem. Nastepnie sedziowie wazg
nasz tadunek.

W tym czasie zaczyna padac grad. Chronimy Mante
pokrowcem. Szczescia nie ma ekipa z Teksasu, ktéra
wladnie podejmuje prébe startu. Koricza ja ladowa-
niem z prostej zaraz po oderwaniu, bez skompleto-
wania wymaganego kregu.

O 14:00 ustawiamy sie ponownie w kolejce. Przed
nami jeszcze kilka ekip. Do tej pory z klasy Regular
polecieliSmy skutecznie tylko my. Po porannej labie
teraz nastepuje petna mobilizacja. Musimy maksy-
malnie wykorzysta¢ najbliZsze cztery godziny i wy-
konaé¢ wszystkie pie¢ zaplanowanych lotéw. Dzi§
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warunki zapowiadajq sie poprawne, z silnym wia-
trem w osi. Jutro ten wiatr bedzie duzo slabszy i
trudniej bedzie wykonaé loty z pelnym obcigze-
niem, przede wszystkim oderwaé sie na wymaga-
nym dystansie.

Sytuacja zmienia sie jak w kalejdoskopie. Raz pigkne
warunki, po chwili pada deszcz albo grad. Kolejng
préobe, tym razem udang, podejmuje Texas.

Na poktadzie majg bardzo duzo butelek "¢wiartek".
Cztery ¢wiartki teoretycznie sg rowne jednej peinej,
ale wrozumieniu regulaminu liczg sie nieco korzyst-
niej. Szacujemy liczbe butelek na 30 szt., co stawia
ich nieco powyzej naszego wyniku. Pozyjemy, zoba-
czymy. Tymczasem lot Teksasu jest bardzo stabilny.
Trafili w dobre warunki. Co ciekawe, samolot ma
uktad z klasycznym kétkiem ogonowym i z gtéwnym
podwoziem przednim. Bardzo ladnie wyglada lado-
wanie na gtéwne kota w ich wykonaniu.

Wybrali ptatowiec w formie delty. To jedyne sen-
sowne rozwigzanie, jesli planuje sie transportowac
duzo "¢wiartek". Gruby profil ulatwia rozmiesz-
czenie butelek, a jednoczes$nie zapewnia duza po-
wierzchnie noéna. Tyle, ze ptatowiec jest trudny do
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pilotazu w warunkach bocznego wiatru. No ale ta-
kowego na razie nie bylo ...

Przy wyladowaniu, ze wzgledu na duza liczbe bute-
lek, majg problem ze zmieszczeniem si¢ w wymaga-
nym czasie.

Tymczasem oczekujac na swoja kolej zwracamy
uwage na pierwsze wyniki opublikowane w oficjal-
nej aplikacji zawod6éw. Ku swojemu zdumieniu do-
wiadujemy sie z nich, iz w pierwszej prébie pod-
niesliSmy 6 pelnych butelek oraz 2 ¢wiartki wypet-
niajac tym samym prediction. No céz, scenariusz
marzenie, ale takie marzenie $cietej gtowy, bo do-
brze wiemy, ze w rzeczywisto$ci przeciez mieliSmy
mniejszy tfadunek. Szybko domyS$lamy sie, iz Zré-
dtem pomylki byta bledna interpretacja przez se-
dziéw regulaminu zawodéw. Punktowane sa bo-
wiem przenoszone butelki pelne (o masie 4 fun-
tow) oraz puste (o masie 1 funta). Autor regul nie
wzial jednak pod uwage, iz niektére ekipy moga
chcie¢ wykorzysta¢ do wypelnienia tadowni catko-
wicie puste butelki o masie ponizej 1 funta. My z ta-
kiej wlasnie mozliwosci korzystamy. Nosimy dodat-
kowe catkowicie puste butelki, za ktére nie powin-
ni$my otrzymywacé punktéw, ale ktére pozwalaja ni-
skim kosztem masy ustabilizowac reszte tadunku w
fadowni. Tymczasem sedziowie ewidentnie policzyli
nasze puste butelki jako butelki "puste"w mysl re-
gulaminu czyli wypetione w 1/4. No c6z, zapew-
nia nam to solidng korzy$¢ punktowa, ale z pew-
noécia nie jest uczciwe wobec pozostatych zespo-
Iow. Zglaszamy wiec watpliwo$¢ do sedziow, ktorzy
koryguja pomyltke obiecujac jednoczes$nie spraw-
dzi¢ na nagraniach czy u pozostatych ekip takze
nie popekili podobnego przeoczenia. Jednocze$nie
zapowiadaja, iz od przysztego roku w regulaminie
pojawig sie osobno butelki puste, lekkie i ciezkie,
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by unikna¢ podobnych pomytek. Eh, nie pierwszy
juz raz regulamin zawodéw bedzie zmieniany, bo
ekipa z Poznania znowu doszukala sie jakiej$ szarej

strefy.

Chiniczycy z Nanjing dumnie prezentujg swoja flage
i bannery na stanowisku.

Analizujemy warunki pogodowe. Wydaje sie, ze to
juz czas na prediction. Wrzucamy zatem na poktad
sze$¢ pelnych butelek i jedng ¢wiartke. To jest jedna
¢wiartka ponizej prediction, ale musimy tak zrobi¢,
zeby gwaltowna zmiana temperatury nie spowodo-
wala, Ze przeskoczymy z kolei prediction i wtedy nie
otrzymamy bonusu za payload prediction.

O godzinie 14:20 sedziowie przerywaja kolejke lotow
i kaza nam sie wréci¢ do namiotéw ze wzgledu na
nadciagajaca burze. Na szczescie nie zmienia to ko-
lejki lotéw, wiec po wznowieniu bedziemy na dru-
gim miejscu do startu.

Po chwili sedziowie wyganiaja nas do samochodéw
ze wzgledu na nadciagajaca burze, jednak przerwa
nie trwa dlugo i o godzinie 15:20 wracamy do rywa-
lizacji.

O godzinie 15:25 przystepujemy do drugiej préby.
Na poktadzie jednak 6 butelek i dwie ¢wiartki, czyli
doktadnie prediction.
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Mikotaj daje gaz i rozpedza Mante po pasie. Roz-
bieg jest prostoliniowy, bez myszkowania. To bar-
dzo wazne, bo pozwala utrzymywaé Mikotajowi caly
czas pelny ciag i oderwac sie przed linia. Wiatr bar-
dzo ucichl, praktycznie go nie ma lub jest bardzo
staby, ale w osi. Z drugiej strony nie ma tez zadnych
turbulencji, dlatego lot wyglada stabilnie od startu
az do ladowania.

Start na wymaganym dystansie odbywa tylko z ma-
tymi klapami. Mikotaj nie walczy juz tak z lotkami
na boku z wiatrem. Wlasciwie o locie znéw niewiele
mozemy powiedziec.

W powietrzu jest tzw. "masetko"”, lot odbywa sie cal-
kowicie bez walki.
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Mikotaj podchodzi do ladowania dosy¢ wysoko i
przyziemia nieco przed potowa pasa. Z trudnoscig
udaje mu sie wyhamowa¢ przed jego koricem, wy-
konuje w tym celu r6zne hotubce.

Zielone flagi zwiastuja kolejny udany lot. Schodzimy
z pasa i udajemy sie do stanowiska sedziowskiego.
Rozladowanie tadunku nastgpuje w wymaganym
czasie. Na pokladzie mieli$émy finalnie sze$¢ petnych
butelek i dwie ¢wiartki. Trafiamy zatem doktadnie w
prediction i za ten lot dostajemy dziesie¢ punktéw
bonusowych.

Mozemy juz powiedzie¢, ze na tych zawodach zro-
bimy nawet o jeden lot mniej niz na Florydzie. Na
Florydzie mieliSmy dwa loty ponizej Prediction, je-
den z Prediction i dwa loty powyzej. W Teksasie juz
jako drugi wykonaliSmy lot z prediction, wiec teraz
mozemy zrobi¢ maksymalnie jeszcze tylko dwa loty,
zeby nie straci¢ bonusu. Kolejny lot wykonamy za-
tem z 7 pelnymi butelkami, a nastepnie do bélu be-
dziemy walczy¢ o ostatnilot z najwiekszym obcigze-
niem, moze nawet z 8 butelkami. Jesli sie nie powie-
dzie jeden, beda kolejne préby. Mamy trzy w petni
sprawne Manty i jedng w czeéciach. Dopiero wi-
dzac, ze kolejne ptatowce uszkadzaja sie nam w ko-
lejnych lotach i podniesienie 8 peinych butelek jest
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niewykonalne, bedziemy mysle¢ o locie ze zmniej-
szonym nieco obcigzeniem.

O 15:30 przyjezdza do nas Jacek Tryczynski z Geor-
gig. Obiecali nam dzi$ steki na grillu, ale ze wzgledu
na warunki pogodowe bedziemy je smazy¢ u nas w
domu.

Chiniczycy z Nanjing latajg udanie swoim ptatow-
cem. Maja w nim niemal niezliczong liczbe butelek
- tak jak niezliczony jest naréd chinski. No ... prawie
niezliczona, bo limit wagi dla ptatowca na zawodach
wynosi 25 kg, wiec liczba butelek jest jednak skoni-
czona i szacujemy ja na 36 szt.

Teksas i Nanjing sa naszymi najwiekszymi rywalami
na tych zawodach.
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Z kolei Oklahoma, pomimo bardzo dobrych wyni-
kéw konkurencji teoretycznych, raczej nie podnosi
duzych tadunkéw i nie powinna zagrozié nam w kla-
syfikacji generalne;j.

My tymczasem wymieniamy akumulatory w Man-
cie, pakujemy do niej siedem pelnych butelek i usta-
wiamy sie w kolejce do lotu.

Koto naszego stanowiska prace przy modelu wyko-
nuje Warszawa. Majg do$¢ niekonwencjonalng kra-
wedzZ sptywu o grubosci 12-15 mm. Po powrocie do
domu musimy doczyta¢, co takie rozwigzanie miato
im zapewniac.

Sporym problemem na zawodach jest zapewnie-
nie bezpieczenistwa platowca. 3 metry rozpietosci
i 2.5 metra dtugos$ci powoduja, iz przechodzenie z
samolotem w ttumie gawiedzi jest duzym wyzwa-
niem. Czesto musimy asertywnie zwraca¢ uwage
przechodniom i cztonkom innych druzyn, by nie
zblizali sie zanadto do naszych koricowek czy uste-
rzenia. Nie wykluczamy uzycia sity, cho¢ oczywiscie
staramy sie zwraca¢ uwage z pelng kulturg i unika-
jac przemocy.

Wykorzystujac luzniejsza chwile, Kacper przepro-
wadza odprawe celem przypomnienia wszystkim
o przypisanych im indywidualnych zadaniach, tak
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zeby jak najbardziej usprawni¢ funkcjonowanie
ekipy na zawodach. Jeste§my do$c¢ liczni, a zgodnie z
zasadami zarzadzania projektem wzrost liczebno$ci
ekipy nie musi prowadzi¢ do poprawy skutecznosci
i efektywnosci. Zwykle ta efektywnos¢ wraz z nad-
miernym wzrostem spada.

Co po chwile pojawiajg sie przelotne opady deszczu,
ale na szczescie nie sa one zbyt silne. Konkurencja
lata ze zmiennym szczeSciem. Co jaki$§ czas oklaski
gawiedzi wskazuja, iz lot byt udany, a jek zawodu
znamionuje katastrofe.

Stacja wazenia ptatowco6w jest zorganizowana w taki
spos6b, ze cata publiczno$¢ moze obserwowag, ile
butelek wytania sie z fadowni samolotéw poszcze-
golnych ekip przy roztadunku. Oczywiécie nie za-
wsze mozna rozr6znié, czy butelka jest catkowicie
pelna, czy jedynie w ¢wiartce, ale duza ich liczba od
razu znamionuje ukierunkowanie na przewozenie
¢wiartek. Wywiad gospodarczy byl zawsze waznym
elementem konkurencji na zawodach SAE, a pozy-
skana w ten sposéb wiedza, a wtasciwie przeczu-
cie dotyczace tadunkéw poszczegélnych ekip, miaty
istotne znaczenie dla opracowania wtasciwej strate-
gii dziatania.

O godzinie 16:42 wchodzimy trzeci raz na
pas.
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Warunki sg bardzo spokojne, wiatr w osi, ale bardzo
staby, bez turbulencji.

Naprawde chcielibySmy co$ napisac o tym locie, ale
nie bardzo jest o czym moéwic.

Lot jest bardzo, bardzo spokojny, wlasciwie bez zad-
nych emocji. Taki poprawny, szkolny krag.

Rodzi sie tylko pytanie, czy w tych warunkach nie
nalezalo wrzuci¢ ciut wiekszego obciazenia, no ale
teraz nie ma to juz zadnego znaczenia.

Mikotaj koriczy lot udanym ladowaniem, a oklaski
gawiedzi i zielone flagi w gorze zwiastuja, iz wtasnie
skompletowali§my trzeci lot wymagany do tego,
zeby zaja¢ w zawodach sensowne miejsce.
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Sensowne - to jeszcze nie znaczy, Zze W pierwszej
tréjce. Znaczy tylko tyle, ze zrobiliSmy co do nas na-
lezalo - trzy poprawne loty bez uszkodzenia sprzetu.
Jutro dowiemy sie juz tylko, czy wagi przez nas pod-
noszone byly wytarczajace.

Przed godzing 17:00 ustawiamy sie ponownie w ko-
lejce. Kolejka jest tak zwana ... "po-sam-kres". Ko-
niec lotéw jest zapowiadany na godzine 18:00. Oba-
wiamy sie, ze do tego czasu nie uda nam sie do-
trze¢ na pas. Zdecydowanie wykonanie lotu w pa-
nujacych dzi§ warunkach bedzie korzystniejsze niz
zrobienie tego jutro, gdy zapowiadany jest stabszy
wiatr. Jest jeszcze jeden aspekt - wykonanie dzi§
lotu z 8 petnymi butelkami oznaczatoby: 1. wykre-
cenie maksymalnego wyniku, na jaki pozwala nam
sprzet, 2. zakoniczenie rywalizacji juz w sobote (tak
jak mialo to miejsce na Florydzie).

Nasze buty po calym dniu spedzonym na lotnisku
przedstawiajg widok do$¢ optakany.
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O godzinie 17:50 tkwimy jeszcze ciagle gteboko w
kolejce, ktorej korica nie widaé. Juz mniej chodzi te-
raz o nasz lot dzisiaj, on pozostaje poza zasiegiem,
zywnie interesujemy sie tym, czy poleci Teksas. Im
brakuje juz niewiele, a pamietamy, ze w Tekasie Tek-
sasowi lata sie jakby "latwiej"... Tym razem jednak
"palec bozy"nie dal rady im poméc - Deblin zro-
bit dobrg robote podejmujac, co prawda nieudana,
ale prébe lotu, ktéra pozbawita Teksas nadziei na
zmieszczenie sie w kolejce przez 18:00.

Organizatorzy koricza konkurencje lotne w dniu dzi-
siejszym.

Pakujemy nasz sprzet do samochodéw i przystepu-
jemy do préby wyjechania z parkingu.

Jeden samoch6d mamy juz od dawna na betonie,
drugi jednak tkwi na trawie.
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Zespotowo jednak dajemy rade wyjs¢ z tej opresji w
miare z godnoScia.

Wracamy do domu. Organizatorzy zaskakujg nas
wczesng publikacja wynikéw z dzisiejszego dnia.
Ech ... gdyby na jutro prognoza przewidywala cig-
gla ulewe od 6:00 do 14:00 to bySmy sie nie obrazili.
Dlaczego? Bo po pierwszym dniu zajmujemy miej-
sce pierwsze! Ale zaraz chlodzimy nastroje. Co naj-
mniej dwie druzyny depczg nam po pietach, a ra-
czej nawet czekajg tylko na najblizsza okazje i majq
wszelkie papiery na to, zeby nas przeskoczy¢. Szansa
na utrzymanie pierwszego miejsca jest tylko hipote-
tyczna, natomiast jest nadzieja na miejsce w pierw-
szej trojce.
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Tymczasem Jacek z Georgig zabieraja nas w ob-
roty. Cze$¢ z nas obiera pyry, inni pomagajg rozpalic¢
grilla.
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Wpadajg do nas jeszcze chtopaki z Deblina. Pozy-
czamy im jeden z naszych czterech gtéwnych aku-
mulatoréw silnikowych 4S 2200 mAh 120C. Ze swo-
imi maja duze problemy.

Wieczér spedzamy bardzo przyjemnie na rozmo-
wach z Jackiem i Georgig okraszonych wy$mieni-
tymi stekami, szparagami i ciastem przygotowanym
przez Georgie, ktora - jak sie okazuje - udziela sie
jako juror kulinarny w TV w Teksasie. Mozemy po-
twierdzi¢, ze nieprzypadkowo :-)

A to ci Meksyk ...

Wr6émy jeszcze na chwile do sytuacji, ktéra o mato
nie przekreslita naszego startu w zawodach w Mek-
syku, a tym samym nie odebrata nam osiggnietego
tam zwyciestwa.

W dniu 18 lutego dokonujemy zakupu biletéw lot-
niczych na przelot do miejscowosci Guadalajara, w
ktérej miesiac péZniej majg sie odby¢ zawody Aero
Design Mexico 2026.

Warto nadmienié, ze w okresie od czerwca do lipca
2026 USA, Kanada i Meksyk zorganizuja Mistrzo-
stwa Swiata w pitce noznej. Mecze w Meksyku od-
beda sie w Mexico City, Monterrey i ... Guadala-
jara. Decyzja o przyznaniu mistrzostw nigdy nie jest
przypadkowa, a organizatorami sa kraje cieszace sie
duzym zaufaniem. Tak nam sie wydawato ...

W dniu 22 lutego meksykariskie wojsko likwiduje li-
dera kartelu narkotykowego Jalisco Nueva Genera-
cion (CJNG), niejakiego Nemesio Oseguera Cervan-
tesa, znanego jako El Mencho.

Meksyk staje w ogniu.
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Kilka dni p6éZniej polskie Ministerstwo Spraw Zagra-
nicznych wydaje komunikat, w ktérym odradza po-
dréze, ktére nie sg konieczne m.in. do stanu Jalisco,
ktérego stolicq jest ... Guadalajara.

Sytuacja staje sie gesta. Z taka rekomendacjg oczy-
wiscie nasz wyjazd nie dojdzie do skutku.

Na szczeScie, majac Swiadomo$¢ powagi sytuacji,
organizatorzy podejmuja decyzje o zmianie miejsca
rozgrywania zawodow na Queretaro.

Finalnie nasz pobyt w Meksyku przebiega i koriczy
sie bez zadnych nieprzyjemnosci. Pobyt odbieramy
bardzo pozytywnie, a dyskretna ochrona ze strony
asp. sztab. Arkadiusza Kornowicza zapewniata nam
poczucie bezpieczenstwa.

Dzieki temu, wracajac z zawodéw do domu, mieli-
$my jeszcze okazje przejechac przez miejsca, ktére
tradycyjnie juz AKL zapisuje na swojej liScie "must
see". Wracamy jeszcze na chwile do tej relacji, ktérej
zabrakto poprzednio w biuletynie z Meksyku.
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Meksyk na powrocie

Teksariski klimat bardzo czesto przypomina nam o
naszych poprzednich zawodach, ktére odbyly sie
w Meksyku. Po odniesionym triumfie, zostata nam
chwila na $wietowanie. Stwierdzili$my, Ze to czas na
zastluzony relaks. Nasz wspaniatomy$lny dowddca
Kacper zarzadzil, ze w poniedziatek jedziemy do
Guanajuato - rzekomo najbardziej kolorowego mia-
sta w catym Meksyku. Jest ono wpisane na liste
UNESCO - i jak sie okazalo, zdecydowanie nie bez
powodu. Droga Queretaro - Guanajuato zajeta nam
okoto dwie godziny. Przemierzajac wypalone ston-
cem drogi naszg uwage nieustannie zwracato tak
odmienne zycie tamtejszych mieszkancéow. Zaczeli-
$§my zadawac sobie pytanie, czy faktycznie warto tak
ciagle za czyms$ goni¢? Moze trzeba zwolnic i cieszy¢
sie z tego, co tu i teraz?

Z takimi rozmy$laniami dojechaliSmy do Guana-
juato, gdzie przez wiekszo$¢ dnia spacerowaliSmy
po tym pieknym mie$cie. Mogli§my poczu¢ zapach
ulicznego meksykanskiego jedzenia, a nawet spro-
bowa¢ jednego z przysmakéw, ktérym byly gorditas,
czyli tortille z r6znymi dodatkami. PrzeszliSmy obok
stynnego Teatru Juarez, ktérego dach zdobia posagi
o$miu greckich muz.
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Wdrapali$my sie na punkt widokowy, na ktérym
znajduje sie ogromny pomnik El Pipila - bohatera
upamietniajacego walke o niepodlegtos¢ Meksyku.
Historia glosi, ze to wlasnie on przywigzat sobie do
plecéw kamienng plyte, aby uchronic sie przed ku-
lami i po$wiecajac sie podtozyl ogient pod wrota klu-
czowej twierdzy, co umozliwito rebeliantom jej zdo-
bycie.

ZrobiliSmy sobie pamigtkowe zdjecie na stynnych
schodach Uniwersytetu w Guanajuato i przeszli-
$my sie tunelami, ktére sa bardzo charakterystyczne
dla tego miasta, w ktérym wydobywano kiedys sre-
bro. Kolorowe zakatki bardzo nas urzekly, jednak
nie starczytoby nam czasu, aby zobaczy¢ wszystko.
Udalismy sie wiec na zwycieska kolacje do tej sa-
mej restauracji, w ktorej jadla nasza ekipa w 2023
roku. MieliSmy przyjemnos$¢ (i to nawet nie wat-
pliwa!) sprébowac smazonych §wierszczy oraz ste-
kéw z tuticzyka. W dobrych humorach poszlismy
spa¢, by nastepnego dnia, z samego rana, zaczac
zmierzaé do stolicy, z ktérej kilka dni p6éZniej mamy
wylatywac.

OdwiedziliSmy réwniez Matke Boza z Guadalupe i
przejechalismy sie gondolowg kolejka, ktéra stuzy
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za forme publicznego transportu. Nie da sie ukry¢
- bardzo oryginalna.

Ostatniego dnia udalo nam sie jeszcze zobaczyc
Teotihuacédn, w ktérym znajduja sie piramidy aztec-
kie. Pomimo upatlu, wdrapaliémy sie na Piramide
Ksiezyca, skad moglismy podziwiac calg Aleje Zmar-
tych.

Po namowach lokalnych sprzedawcéw, nie mogli-
$my sie oprzec¢ i obkupilis$my sie azteckimi pamiat-
kami. Na dtugo zapamietamy odwiedziny w tym od-
leglym zakatku Swiata.
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19 kwietnia 2026r.

Niedziela 19 kwietnia to ostatni dzieri zawodéw SAE
Aero Design West i drugi dzieni lotny. Pobudka na-
stepuje tradycyjnie chwile po godz. 4:00. Godzine
péZniej wsiadamy wszyscy do samochodéw i ru-
szamy w strone lotniska.

Kwadrans przed godz. 6:00 ustawiamy sie¢ w ko-
lejce samochodéw oczekujacych na wjazd do parku
Benbrook. Dzi$§ mobilizacja ekip jest zdecydowanie
wieksza, kolejka samochodéw bardzo dtuga, a or-
ganizatorzy nie do korica radzg sobie z funkcjono-
waniem parkingu. Dobre p6t godziny zajmuje nam
przesuwanie sie w kolumnie samochodéw do lotni-
ska. Rozladowujemy modele i zaczynamy przygoto-
wywac je do lotu.

Dzi$§ pogoda zapowiada sie bardzo tadna, jest sto-
necznie i cieplo, natomiast w ogdle nie ma wia-
tru. Jego brak powoduje, ze trudno bedzie ekipom
poprawi¢ wczorajsze wyniki. Regulamin dopusz-
cza wykonywanie kolejnych lotéw tylko pod wa-
runkiem zwiekszania obcigzenia. Ekipy, ktére pod-
niosty duze obcigzenie we wczorajszych, korzyst-
nych warunkach, moga nie zdota¢ wykonac kolej-
nego lotu, gdyz tadunek, w tych warunkach pogo-
dowych, moze okazac sie zbyt ciezki.
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Ustawiamy sie w kolejce. O godzinie 8:00 przycho-
dzi pora na nas. Na poktadzie mamy 8 petnych bute-
lek. Kajetan ktadzie sie pod samolotem. Mikotaj daje
pelny ciag, Kajetan puszcza Mante i ... wtedy dzieje
sie co$ dziwnego. Wyglada to tak, jakby jeden z silni-
kéw nieco p6zniej wchodzit na obroty. W efekcie na
skutek momentu obrotowego Manta skreca zdecy-
dowanie w lewo i Mikotaj przerywa rozbieg.

Kajetan biegnie do Manty i wlecze ja za ogon z po-
wrotem na linie startu. Rozbieg mozna rozpoczaé
nie pézniej niz 60 sekund od wejscia na pas. Chto-
paki robig co moga, a stoper nieublaganie zbliza sie
do kresu. Finalnie drugi rozbieg Mikotaj rozpoczyna
dostownie 2 sekundy przed konicem slotu.

Niestety ich heroiczne préby zdajq sie na nic, Manta
Z tym obcigzeniem nie zamierza oderwaé sie od
ziemi. Mikotaj widzac, Ze nie jest w stanie uzyskaé
rotacji przed linig, koriczy rozbieg i zatrzymuje sie
na poboczu. Czerwona flaga wedruje w gore, wiec
zabieramy model z pasa, nie meldujac sie nawet se-
dziom.

Wracamy z powrotem do kolejki i podejmujemy de-
Cyzje o zmniejszeniu obciazenia. Jedyna mozliwo$¢
to siedem butelek pelnych i jedna ¢wiartka.
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Frekwencja na starcie jest bardzo duza. Wiele ekip,
ktére wczoraj nie poleciato, dzi§ za wszelka cene
chce wykonaé lot. Lataja z réznym szczeSciem,
jedne modele meldujg sie na pasie w jednym ka-
watku, inne konicza zywot w mniej lub bardziej
spektakularnych katastrofach. Wjednym przypadku
pilot odlatujac na boku z wiatrem i lecac pod
slorice traci orientacje. Model uderza w drzewo
nad brzegiem jeziora i bezwladnie spada na tafle
wody.

Nieudang prébe startu podejmuje Teksas. Niewy-
kluczone, ze korzystajac z wczorajszych warunkéw
doszli wysoko z obciazeniem, teraz nie moga tego
obcigzenia zmniejszy¢, a warunki nie pozwalajg im
na wykonanie lotu. Obserwujemy ich uwaznie, bo to
jedna z druzyn liczacych sie w koricowej klasyfika-
cji.

Montujemy druga Mante. Chcemy by¢ przygoto-
wani na wszelkie okoliczno$ci. W przypadku rozbi-
cia jednego ptatowca bedziemy podejmowac préby
z drugim i trzecim.

Kolo naszego stanowiska pracuje ekipa Warszawy.
Chtopaki zalg sie, ze w zesztym roku wykonali ptato-
wiec zbyt solidny i tym samym zbyt ciezki, a w tym
roku zbyt lekki i zbyt wiotki, w zwigzku z czym maja
problemy z zaliczeniem pelnego lotu.

O godzinie 9:37 podejmujemy kolejng prébe. Jest
praktycznie bezwietrznie, ciepto, stonecznie. Kaje-
tan kladzie sie pod Manta, Mikolaj daje gazi ... po-
dobnie jak poprzednio samolot zupemhie nie chce
trzymac sie osi pasa, skreca mocno w lewo, a Mikotaj
przerywa start. Nie czas teraz oczywiScie na szuka-
nie przyczyn. Kajetan szybko cofa Mante, ustawia ja
ponownie do startu, a Mikotaj tym razem bez pro-
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bleméw zaczyna rozpedzaé ja po pasie. Na pokla-
dzie siedem butelek pelnych i jedna ¢wiartka. Jest
to juz spore obcigzenie, a wiatru brak. Linia wyzna-
czajaca koniec rozbiegu oddalona o sto stép zbliza
sie nieubtaganie. Predko$¢ narasta bardzo powoli.
Wszystkie nasze oczy wbite sg teraz na model i sto-
jacego na linii sedziego, ktoéry dzierzy w jednym reku
zielong, a w drugim czerwong choragiewke. Jaki be-
dzie werdykt? Wygrana czy przegrana? Kazdy z nas
wzrokiem prébuje doda¢ predkosci Mancie, a im
bardziej zbliza sie linia takze dmuchna¢ nieco wia-
tru pod jej skrzydta. Ale wszystko w rekach Mikotaja,
a wlasciwie w jego palcach. Te delikatnym ruchem
tuz przed linig ciagna ster wysokosci i Manta ocie-
zale, ale jednak zdecydowanie odrywa sie przed li-
nia. Zielona choragiewka idzie w gére, nam ci$nie-
nie troche schodzi, ale nie Mikotajowi. Mikolaj wi-
dzi, ze lot przebiega na krytycznych katach natar-
cia. Jest bardzo blisko ziemi, a przypadkowe do-
tkniecie kotami po oderwaniu powoduje dyskwali-
fikacje. Manta zaczyna sie nieco zeslizgiwaé. Miko-
laj wie, Zze nie moze teraz ciagnac na site, gdyz do-
prowadzitoby to do przeciagniecia i spowodowaloby
uderzenie o ziemie. Oddaje wigc nawet lekko dra-
zek i Manta tym bardziej przybliza sie do ziemi, ale
dzieki temu nabiera nieco predkosci, wykorzystujac
rownoczesnie efekt przypowierzchniowy. Lecac ni-
sko nad ziemig, potrzebuje mniej energii do utrzy-
mania poziomego lotu. Wreszcie zaczyna sie wzno-
si¢. Powoli, jak z6tw ociezale, ruszyta nasza maszyna
do gory ospale.

Tymczasem jednak zblizajg sie drzewa, a Manta na
tle tych drzew wcale nie wznosi sie az tak zdecydo-
wanie.
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Na szcze$cie Mikotaj podejmuje decyzje o zakrecie,
czym bardzo ulzy nam w cierpieniach. Manta wyko-
nuje poprawny pierwszy i drugi zakret bez jakiego$§
dynamicznego wznoszenia, ale utrzymujac w miare
stabilng wysokos¢.

Dopiero na boku z wiatrem Mikotaj pozwala sobie
na odrobine szaleristwa i pozwala Mancie zwiekszy¢
putap lotu.

Trzeci i czwarty zakret sa juz wykonywane na bez-
piecznej wysokosci.
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Wszyscy wierzymy w umiejetno$ci Mikotaja i dopro-
wadzenia do skutecznego zakoriczenia tego lotu na
pasie. Tak tez sie dzieje. Manta bezpiecznie przy-
ziemia i toczy sie po ladowisku. Co prawda koniec
pasa zbliza sie nieubtaganie i Mikolaj troche sie
stresuje, ale skuteczne wiraze powodujg wytracenie
predkosciiuniesienie zielonej choragiewki przez se-
dziego.

Tym samym kompletujemy kolejny lot do finalnej
puntacji, ktéra obejmuje trzy loty (z butelkami): 6 +
2/4 (prediction), 7 oraz 7 + 1/4. Wykonywanie dal-
szych lotéw wiaze sie z utratg bonusu na prediction
i moze by¢ uzasadnione tylko w przypadku znacz-
nego uzysku punktowego.
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Sedziowie mierza nam czas przy roztadunku, a na-
stepnie wazg wszystkie butelki.

Niemniej zawody ciaggle trwajg i pomimo wczes$niej-
szej porazki z 8 butelkami postanawiamy sprébo-
wac jeszcze raz i ustawiamy sie w kolejce.

Tymczasem startuje Regular Warszawy. Caly lot
przebiega catkiem poprawnie i model prezentuje sie
w nim z dobrej strony. Jednak przy prébie ladowania
tamie sie przednia golerr podwozia, a model wypada
z pasa. Czerwona choragiewka wedruje do gory, lot
jest niezaliczony.

Z powodzeniem lat model Nanjing.

Daje rade takze ekstrawagancko wygladajacy Wro-
claw.

O godzinie 11:30 wykonujemy nasz ostatni lot. Mi-
kotaj ustawia Mante w narozniku pasa, tak zeby star-
towac lekko po skosie i tym samym zblizy¢ sie bar-
dziej do osi wiatru.
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Taktyka osiaga rzeczywiscie pozytywny skutek.
Manta rozpedza sie i chociaz wydaje sie nam, ze be-
dzie miata problem z oderwaniem, to Mikotaj jaka$
nieludzka wrecz sila odrywa ptatowiec od pasa. Zie-
lona choragiewka w gérze! Samolot nie ma specjal-
nych checi do nabierania wysokoSci, ale kontynuuje
lot poziomy.

Mikotajowi udaje sie¢ wykona¢ pierwszy i drugi za-
kret z daleka od drzew, wiec dalszy lot wydaje sie by¢
juz niezagrozony. Trzecii czwarty zakret przebiegajq
poprawnie.
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Nastepuje podejscie do ladowania, na ktérym Mi-
kotaj trzyma sie bardzo nisko. Finalnie nie dociaga
do pasa, kotami dotyka trawe tuz przez progiem,
wskakuje na pas i koriczy dobieg na betonie. Czer-
wona choragiewka sygnalizuje niezaliczenie tego
lotu.

No céz, zrobili§my co sie dato. Cho¢ nie osiagneli-
$my zdobyczy punktowej tym lotem to jednak wyko-
rzystaliSmy przystugujacy nam slot i teraz pozostaje
nam obserwowac¢ konkurencje czy zdazy ona wyko-
nac swoje trzy wymagane regulaminem loty. A czasu
maja na to coraz mniej, bo juz o 12:00 organizatorzy
maja zakonczy¢ kolejke lotow.

W kolejce tkwi Texas, ale na 7 minut do korica ko-
lejki jeszcze 7 maszyn poprzedza go do pasa. To juz
chyba calkowicie przekres$la ich szanse na wykona-
nie lotu, skompletowanie trzech préb i poprawienie
wyniku. Dodatkowo do pasa podchodzg druzyny z
tzw. Golden Ticket’em. To druzny, ktére wczoraj nie
wykonaly zadnego zaliczajacego lotu i majg handi-
cap w postaci mozliwo$ci wykonania lotu poza ko-
lejka. JesteSmy ciekawi jak zakoniczy sie cata sytu-
acja. Wspominamy sytuacje z 2024r., kiedy sedzio-
wie przedtuzyli kolejke lotéw. Co ciekawe, w prze-
dtuzonym czasie lot wykonat Teksas, ktory dzieki tej
prébie zepchnat konkurencije z pierwszego miejsca
w klasyfikacji generalne;j.

Najwiekszym szacunkiem pilotéw cieszy sie niewat-
pliwie Glenn Cashion, ktéry wczoraj zdecydowanie
wyegzekwowat godzine zakoriczenia lotéw nie ogla-
dajac sie na ta, ze do on-decku zblizat sie ... wtasnie
Teksas.

Wybija godzina 12:00 i sedziowie koriczg ostatnig
kolejke lotéw w ramach zawodéw SAE Aero Design
West 2026.
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Zawsze darzyliSmy ekipe z Warszawy duzym sza-
cunkiem i sentymentem. Pamietamy jak pomogli
nam w naszych pierwszych zawodach w 2008r. Star-
tuja na SAE dobre kilkanascie lat dluzej niz my, sg
wielokrotnymi laureatami The Elliot and Dorothy
Green Award of Excellence. Nie ma co ukrywa¢, ze
wielokrotnie mogli$my sie od nich uczy¢.

Tym bardziej ciesza nas ich komentarze wygla-
szane w czasie naszego lotu: "To Poznan, dlaczego
oni jeszcze latajg? Bo ich samolot lata, nie to co
nasz!"oraz pytania "Dlaczego nasz tak nie lata?".
A na koniec komentarz wygloszony przez ich do-
wodce: "Niesamowicie wam to lata". Milo ustysze¢
takie stowa od najbardziej utalentowanej polskiej
druzyny zawodéw SAE, a moze i nawet w catej hi-
storii tych zawodow.

Zostaja nam dwie godziny do ceremonii zakoricze-
nia zawodéw. Nastepuja tradycyjne sesje zdjeciowe
z polskimi druzynami, ktérych jest tu naprawde
sporo. Poznan, Warszawa, Wroclaw, Rzeszéw, De-
blin.
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Skladamy nasze dwie Manty, natomiast trzecia, re-
zerwowg, przygotowujemy do lotu demonstracyj-
nego, ktéry planujemy odby¢ juz po zakorniczeniu ce-
remonii zakoriczenia.

Nastepuja tradycyjne podziekowania i wymiany po-
darunkéw miedzy ekipami. Deblin dziekuje nam za
wczorajsze uzyczenie baterii.

My z kolei Deblinowi dziekujemy za ich sportowa
postawe, ducha walki, dzisiejsza aktywno$¢ i ich
prébe, choé nieudang, ktéra jednak wydtuzylta ko-
lejke i by¢ moze uniemozliwila naszej potencjalnej
konkurencji wykonanie lotéw, ktére mogtyby zagro-
zi¢ naszej pozycji.

Na sianie rozrzuconym dla poprawy przyczepno$ci
aut na btocie wykonujemy sobie zdjecia z polskimi
druzynyami.
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Swoja drogg Regular Warszawy porzucony na sianku
przypomina nam nieco kréwke pasgca sie na tace,
co nie?

Potem oczywiscie sesja z naszymi Mantami.

O godzinie 14:00 rozpoczyna sie ceremonia zakori-
cenia zawodow.
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Jest wyjatkowo krotka, gdyz organizatorzy zrezygno-
wali z wreczania nagréd pierwszym tréjkom w po-
szczeg6lnych konkurencjach (lotéw, raportéw, pre-
zentacji). Zostaje zatem klasyfikacja generalna. War-
szawa i Wroctaw punktujg w klasach Micro i Advan-
ced.

Na koniec nadchodzi klasyfikacja najbardziej presti-
zowej klasy Regular. Stuchamy uwaznie. 3. miejsce -
Teksas. Wydaje sie, ze nie poprawili dzi§ wyniku, a
wczorajsza punktacja stawiata ich za nami. A wiec
drugie albo pierwsze miejsce ...

"Drugie miejsce zajmuje Politechnika Po-
znanska!"Ruszamy odebra¢ nagrode. "Polska
gora!"krzyczymy nie tylko my, ale takze pozostate
polskie druzyny.

Po nas nagrode za 1. miejsce odbieraja Chiticzycy
z Nanjing. Swoja droga oprécz Regulara punkto-
wali takze na podiach klasy Micro i Advanced. Re-
spect!

Osiggamy tym samym nienotowany wcze$niej w na-
szej historii sukces. W jednym roku uzyskujemy 1.
i 2. miejsce w klasyfikacji generalnej zawodéw SAE
Aero Design w edycjach East i West. Dotychczas raz
zdobyliSmy pierwsze miejsce i 3-krotnie drugie. Te-
raz dokladamy w jednym roku dublet. A takze wi-
sienke na torcie - 1. miejsce w Aero Design Me-
xico.
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OczywiScie pozostaje pewien niedosyt, pierwsze
miejsce wydawato si¢ by¢ tak blisko.

Dodatkowo gdyby kolejno$¢ zdobywania przez nas
miejsc byta odwrotna (najpierw drugie, a nastep-
nie pierwsze miejsce) to satysfakcja tylko by nara-
stata.

Tu z pomocag na szczescie przychodzi tabela punk-
tacji koricowej. Okazuje sie ze zwyciestwo Nanjing
byto na tyle bezdyskusyjne, Ze pozostaje nam na-
prawde cieszy¢ sie juz bezwzglednie z zajetego miej-
sca.

Tradycyjnie wreczamy upominki Glennowi Cashio-
nowi.
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Gratulujemy Teksasowi i wykonujemy sobie pamiat-
kowe zdjecie z druzyna z Chin.

Okazuje sie, ze Nanjing bedzie gospodarzem tego-
rocznych zawodéw CUADC, w ktérych uczestniczy-
liSmy w zesztym roku.

Na konciec zostaje nam ostatni punkt programu -
lot demo. Tradycyjnie chcemy zakoniczy¢ zawody
mocnym przytupem i sprawdzi¢ predyspozycje pta-
towca do akrobaciji.

Przyczepiamy Mancie wstege do ogona i montu-
jemy pokladowe kamery, ktére majg utrwalic jej
ostatnie poSwiecenie na teksariskiej ziemi.

Czujemy troche uktucie w sercu, gdy widzimy jej
smutne oczy sunace po pasie, gdy Mikotaj daje
gaz.
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Ale z drugiej strony jest to poSwiecenie, na ktore je-
steSmy gotowi, przeciez kazda Manta to kilkaset go-
dzin naszej ciezkiej pracy.

Samolot wznosi sie dziarsko.

Mikolaj rozpedza Mante, ciagnie do petli i na chwile
zawisa na plecach.
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Po czym zaczyna wyciggac ja z nurkowania.

Ciagnie i ciagnie ... wyciagnaé nie moze.

Manta niemal stycznie do ziemi styka sie podto-
zem.

Z kadtuba wyjezdzajq butelki. Odrywa sie podwozie
oraz lewe skrzydto w potaczeniu z kadtubem. Drugie
w tym czasie dostaje sily nosnej i obraca Manta o 90
stopni wzdhuz osi podtuzne;.
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W polozeniu plecowym styka sie ziemig i konczy
swdj zywot.

Utylizujac resztki pilot swoim ciezarem sprawdza
wytrzymato§¢ dZwigara. Chyba ten dzwigar prze-
wymiarowaliémy albo chlop ostatnio nie doja-
dat.

Zbieramy resztki i ruszamy do domu.
Zaczynamy sprzatac i pakowaé modele.

Ale tak wielki sukces nie moze obejs¢ sie bez Swie-
towania. Najpierw odwiedzamy znany nam dobrze
Texas Roadhouse.
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A na koniec $§wietujemy juz w domu.

Dziekujemy za towarzyszenie nam w zawodach SAE
Aero Design USA 2026. Cieszymy sie, ze mogliSmy
dostarczy¢ tyle pozytywnych emociji.

Na koniec, bedac jeszcze na kontynencie amery-
kariskim, pozostaje nam sparafrazowac stowa prezy-
denta Johna E Kennedy’ego (zreszta ktérego histo-
ria, jak wiemy, nierozerwalnie ztaczona jest z pobli-
skim Dallas):

"We choose to [compete in SAE Aero Design]
And do the other things

Not because they are easy

But because they are hard!"

Klasyfikacja koricowa zawodéw SAE Aero Design
West 2026 (sklasyfikowano 31 druzyn)
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Overall Results Regular Class

Rank #

1 002
2 034
3 031
4 023
5 036
6 003
7 024
8 022

Country University

China

Poland

United
States

United

States

United

States

Poland

United
States

India

(Team)

Nanjing Univ of
Aeronautics &
Astronauti
(Phoenix)

Politechnika
Poznanska
(White Eagle)

Tarleton State
Univ - Central
Texas (Texan
Aero)

Oklahoma
Christian Univ
(Red Tape)

Embry-Riddle
Aero Univ -
Prescott
(Magnum)

Wroclaw
University of
Technology
(JetStream
Regular)

California
Polytechnic
State Univ-SLO
(Cal Poly DBF)

Dwarkadas ]
Sanghvi College
of Engrg (DJS
Skylark Vajra)

Score

213.2797

189.4056

155.4410

114.7398

101.8134

97.2532

87.1810

86.5762
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